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/27 ZIZELICE, '
OBCHVAT - MOST PRES UDOLI HUTNE

Lukas Vrablik, Eva Sochorova, Petr Harazim, Mykhailo Novikov, Alona Filippova, Artem Marchenko

V soucasné dobé je realizovana vystavba obchvatu obce Zizelice na silnici 1/27. Vystavba obchvatu fesi dopravné
a kapacitné zcela nevyhovujici vedeni této patefni komunikace skrze obec spoleéné s jejim soucasnym
problematickym vy$kovym a smérovym uspofadanim. Nejvyznamnéjsim objektem celé stavby je cca 360 m dlouha
mostni konstrukce pfevadéjici pfeloZku silnice 1/27 pres Siroké a hluboké tdoli Fi¢ky Hutné. Charakter prekazky
a umisténi trasy vedly v ramci reZimu stavby Design & Build k navrhu jedné predpjaté Zelezobetonové komorové
konstrukce, jezZ je realizovana technologii letmé betonaZe v kombinaci s vystavbou na pevné skruzi. V jeji stfedni
¢asti, v misté maximalni vysky komunikace nad terénem a kfiZeni Ficky Hutna, je konstrukce navrZena jako spojita
rdmova, s tuhym spojenim nosné konstrukce a ramovych stojek, tvorenych dvojici pilifovych listi. Konstrukce je
z hlediska délek jednotlivych poli navriena jako symetricka podle osy hlavniho pole. Rozpéti hlavniho pole

je 120 m, pFilehla pole pak maji délku 80 m. Krajni pole maji délku 39,4 m.

Prelozka silnice /27 u obce ZiZelice (obr. 1
a 2) je realizovana s cilem odvést veske-
rou tranzitni dopravu na této komunikaci
mimo obec. VyfeSenim soucasného zce-
la nevhodného vyskového a padorysné-
ho vedeni v prostoru obce a Udoli Hutné
dojde ke zvy3eni bezpecnosti a plynulos-
ti na této vyznamné patefni komunikaci,
spojuijici centra Usteckého a Plzefiského
kraje. Stavba je soucasti planovaného po-
stupného zkapacitriovani této komunika-
ce v celé jeji délce spodivajici zejména ve
vystavbé obchvat mést a obci, kudy ko-
munikace prochazi, a Gpravé mist snizuji-
cich bezpecnost a plynulost dopravy.
Nova komunikace je navrZzena a rea-
lizovana v kategorijnim usporadani
S11,5/70, celkova délka Upravy soucasné
trasy je cca 3 000 m. Nové vedeni komu-
nikace navazuje na jiz dfive realizovanou
mimouroviiovou kfiZovatku VysoCany
s dalnici D7, resp. na predchozi vystavbu
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prelozky a mostu Velemysleves. Pfevazna
Cast trasy vyuziva soucasného veden sil-
nice 1/27, dochazi jen k malym smérovym
a vySkovym Gpravam, zaroveri i k rozsite-
ni na normovou kategorii. Upravy maji za
disledek rozsiteni silni¢niho télesa i tr-
valého zaboru proti soucasnému stavu.
Pouze vlastni obchvat se vyrazné odklani
od soucasné silnice do nové trasy v oblas-
ti obce ZiZelice. Je veden tak, Ze dochazi
k narovnani trasy a ke zna¢nému zkrace-
ni celkové délky silnice. Obchvat preko-
nava hluboké udoli ricky Hutna a pfecha-
zi ho mohutnym mostem, jehoZ niveleta
je v misté krizeni s fi¢kou 30 m nad Grov-
ni bfehl. Zarover most zajistuje mimo-
Uroviové kiizeni se Zelezniéni trati €. 124
LuZnd u Rakovnika - Chomutov v km 2,0.
Soucasna silnice 1/27 kfiZi Zelezni¢ni trat
z bezpecnostniho a kapacitniho hlediska
nevyhovujicim Sikmym Uroviiovym pre-
jezdem ve znaéném podélném sklonu.

Na mosté je komunikace vedena
v pravotoCivém oblouku a v pfimé. Po-
délny sklon prevadéné komunikace je na
mosté proménny mezi 5,8 % u krajni opé-
ry OP1 az po 0,7 % u krajni opéry OP6.

Cela stavba je realizovana v rezimu
Design & Build. V rdmci soutézniho dia-
logu tak byla zejména navrzena optima-
lizace mostni konstrukce, ktera je stéZej-
nim stavebnim objektem celé stavby.
Plvodni spojita spfazena ocelo-betono-
va konstrukce s délkou typického pole
40 m byla nahrazena spojitou predpja-
tou Zelezobetonovou komorovou kon-
strukci s délkou poli 39,4 + 80 + 120 +
80 + 39,4 m. S ohledem na minimaliza-
ci nakladd na budouci spravu a udrzbu
konstrukce a vzhledem k technologii vy-
stavby byl minimalizovan pocet loZisek.
Vnitini pilite P3 a P4 jsou navrzZeny jako
ramové stojky s tuhym spojenim s nos-
nou konstrukei.
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Popis konstrukce mostu

ZaloZeni mostu

Pro zpracovani zakladnich stupid pro-
jektové dokumentace (DUR a DSP) byl
pouzit podrobny geotechnicky priizkum
zajmového Uzemi zpracovany firmou
AZ Consult, spol s r.o., v zafi 2009. Dale
byl proveden dopliikovy geotechnicky
prizkum firmou ARCADIS CZ a.s. v kvét-
nu 2015. V ramci pfipravy samotné rea-
lizace stavby bylo provedeno celkem
72 vrtli jako podklad pro pripravu moni-
torovaci sité a pro dopliikovy geotechnic-
ky prizkum (GEOFOS s.r.0., 2022/2023).
Jedna se o 23 vrtl vystrojenych inklino-
metrickymi pazZnicemi pro sledovani sva-
hovych pohybd; 32 vrtd pro hydrogeolo-
gické sledovani a zkousky a 17 jadrovych
vrtli pro zalozeni mostu a opérnych zdi
o celkové metrazi 1898 m.

Zajmové Gzemi se z regionalné-geo-
logického hlediska nachazi v oblas-
ti podkrusnohorskych panvi z obdobi
terciéru, jez vznikly podél hlubinného
litoméfického zlomu. Diky této zlomo-
vé linii dosahuje mocnost sedimentd
v panvi az 700 m.
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Samotna obec ZiZelice se naché-
zi v Severoceské panvi, dosahujici roz-
lohy pFes 1 000 km?, rozprostirajici se
mezi Doupovskymi horami a Ceskym
stfedohofim. Do Severoceské panve byl
pfinesen material fi¢nimi toky. Tyto pa-
leo toky vytvofily vyznamna télesa delt
- Zateckd a bilinska delta. V zdjmové ob-
lasti se jedna o Zateckou deltu tahnouci
se smérem od Zatce k Chomutovu. Ten-
to tok v obdobi miocénu odvodrioval
ast zapadnich a stfednich Cech. Vjizni
Casti se jedna o neproduktivni Gzemi se
znacné vzdalenymi uhelnymi poloha-
mi. Zejména jsou zde zastoupeny jilovi-
té zeminy s hojnymi pisCitymi polohami
o proménlivé zrnitosti. Celkem dosahu-
je Zatecka delta mocnosti az 200 m.

Na zakladé provedeného doplrikové-
ho geotechnického priizkumu (GEOFOS
s.r.0., 2022/2023) byla stanovena mozna
rizika pro provadéni stavby:

« Sesuvy - z popisu vrtnych jader jsou
zachyceny sesuvné jevy do hloubky

7 m.V pfipadé vyraznéjSich srazek se

mohou v mistech odfezl a zaklado-

vych jam misty aktivovat diléi sesu-
vy/odtrhy.

1 Celkovy pohled na stavbu - 1/27 obchvat obce
Zizelice 2 1/27 obchvat obce ZiZelice (zdroj RSD)

3 Rezy mostem: a) pficny Fez, b) podélny fez

Spole¢nost Zizelice
SILNICE GROUP a.s.
EUROVIACS ass.
Stavby mostl a.s.
Valbek, spol. s r.o.
GEOFOS s.r.o.

Zhotovitel stavby

« Tlakové pisky - zachyceny od hloubek
15 az 20 m do 42 m. Jejich mocnost
dosahuje az 13 m (dno Gdoli u toku
Hutnd). S velkou pravdépodobnosti
mohou zkomplikovat vyhotoveni pilot
pro mostni konstrukci i opérné zdi.

«+ Tlakové zvodné/Cocky - béhem vrt-
nych praci bylo zaznamenano stoupa-
ni hladiny podzemni vody ve vrtech
u vodniho toku Hutna rychlosti az
250 mm za 11 minut (jadrovy vrt P3).
Ve vrtu HV414 v pribéhu dynamické-
ho odbéru podzemni vody probéhlo
Cerpani pomoci Cerpadla s vykonem
0,8 l/s a hladinu se podafrilo snizit
z Urovné 2 m pod urovni terénu do
hloubky 15 m. Nasledné se Uroven
hladiny podzemi vody vratila béhem
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nékolika desitek minut do stejné Grov-
né jako pred zacatkem Cerpani. Pfetok
vod pres okraj vrtd nebyl v prabéhu
vrtnych praci zaznamenan.

+ Sezénni pramenisté - v pfipadé obdo-
bi bohatého na srazky ¢i v jarnich mé-
sicich se mohou misty aktivovat se-
z6nni pramenisté. V priibéhu geolo-
gickych praci bylo nékolik pramenist
zaznamenano. Tato pramenisté mo-
hou misty zplsobit mistni jednotlivé
sesuvy.

+ Regelacni zéna - promrznuti z dob
glacial, které muaZe dosahovat
hloubky aZ nékolika desitek metra.
Tento jev je popsan napf. ze stavby
pfemosténi idoli pres sousedni obec
Velemysleves, jezZ je vzdalena 4 km,

4 Realizace pilot zakladu ramové stojky P4 a pilife
P5 5 Tvarové feSeni standardnich pilifi P2 a P5
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ze stavby D6 u Krusovic ¢i z D8. Moc-
nost tohoto promrznuti dosahuje ve
vyjmenovanych mistech az 15 m.
Cely most je zaloZen hlubinné na
velkoprimérovych plovoucich pilotach
0 @ 1 180 mm, jejichZ délka je pro jed-
notlivé podpory rozdilnd od 25 do
30 m. Pro zji$téni skute¢nych mechanic-
kych vlastnosti byla u zakladd pilite P2
a ramové podpory P4 navrZzena dvojice
nesystémovych pilot, na kterych byla
provedena staticka zatéZovaci zkouska.
Obé nesystémové piloty byly pro static-
kou zatéZovaci zkou$ku vystrojeny po
své délce ve tfech profilech tenzometry.
Toho bylo vyuZito pro sledovani nartstu
namahani piloty s ohledem na postupné
zvySovani plastového treni (piloty jsou
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plovouci, vétsina jejich inosnosti je rea-
lizovana Gnosnosti na plasti). Provede-
né statické zatéZovaci zkousky potvrdily
predpoklady projektu, tudiz bylo mozné
pokracovat v dalsi realizaci zaloZeni.

Spodni stavba - pilife a opéry

Pilife jsou tvoFeny zuZujicim se obdélni-
kovym prlifezem s vyraznym zkosenim
hran (100/100) a jednostrannym (dfiky
pilife - rdmové stojky P3 a P4) (obr. 4),
nebo oboustrannym vybranim (pili¥ P2
a P5). V horni ¢asti standardnich pilifa
P2 a P5 je navrzeno vybrani vysky
1000 mm a $itky (kolmo na podélnou osu
mostu) 1 800 mm jako revizni prostor pro
kontrolu osazenych loZisek. Tento pro-
stor bude z nosné konstrukce pfistupny
otvorem ve spodni desce. Na standard-
nich pilifich P2 a P5 jsou na jejich horni
plose navrzeny loZiskové blocky ¢tverco-
vého tvaru o hrané délky 1200 mm.

Tvarové feSeni standardnich pilifd
i rAmovych stojek je sjednoceno (obr. 5
a 8), coz plisobi pozitivné na vnimani celé
konstrukce jako jednoho celku.

Pro ,rozbiti“ velké pohledové plochy
stény pilifa je vnitini ¢ast (vybrani) bed-
néna pomoci hladké preklizky, zatimco
vnéjsi Easti jsou pak z hoblovanych prken
stykovanych na pero a drazku (obr. 6).

Krajni opéry jsou tvofeny diikem,
GloZznym prahem a oboustrannymi kon-
zolovité zavéSenymi kridly. Tvarové re-
Seni a celd geometrie krajnich opér OP1
a OP6 jsou prakticky totozné (obr. 7).

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrZena jako spo-
jity nosnik z monolitického predpjatého
betonu tfidy C40/50. Konstrukce je roz-
délena na pét poli délky 39,4 + 80 + 120
+ 80 + 39,4 m. Za osami uloZeni v misté
krajnich opér konstrukce jesté pokra-
Cuje pfesahem 0,8 m smérem vné mos-
tu. Celkova délka nosné konstrukce je
tak 360,4 m. Nosna konstrukce je tvo-
fena komorovym pfi¢nym fezem pro-
ménné vysky. V prvnim a patém poli
je vySka nosné konstrukce konstantni
2,6 m. Hlavni ¢ast nosné konstrukce pre-
chazejici ficku Hutna je navrZena jako
sdruzeny ram s tuhym propojenim nos-
né konstrukce a listd pilifa P3 a P4. Tato
¢ast nosné konstrukce byla realizovana
technologii letmé betonaze, emuz bylo
pfizplsobeno jeji tvarové feseni. V mis-
té napojeni ramovych stojek do nosné
konstrukce je vytvoreno ,vnitfni sedlo®,
do kterého je usazen komorovy pFicny
fez. Stény rdmovych stojek tak pronikaji



dovnitf komory, ¢imZ vytvareji velmi tu-
hé spojeni zajistujici pfeneseni namaha-
ni mezi nosnou konstrukci a podporami.
VySka komory je v této ¢asti nosné kon-
strukce 5,5 m, smérem do hlavniho pole
P3 - P4 se plynule zmensuje azna 2,6 m.
Smérem vné od hlavniho pole (do pole
P2 - P3 a do pole P4 - P5) dochazi opét
ke zmenseni vysky komory na 2,6 m.

Na krajnich opérach OP1 a OP6 a na
pilifich P2 a P5 je nosna konstrukce
uloZena na dvojici kalotovych loZisek.
VSechna loZiska jsou navrzena jako po-
délné posuvna, pevny bod proti podél-
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nému posunuti konstrukce je defino-
van ohybovou tuhosti ramovych stojek
P3 a P4. S ohledem na jejich rozdilnou
vysku je pevny bod pfiblizné ve vzdale-
nosti 33 m od teoretické osy uloZeni P3.
Polovina loZisek (vzdy jedno na kazdé
podpére) je navrzena pro fixovani posu-
nuti nosné konstrukce v pficném sméru.
LoZiska jsou na krajni opéfe OP1 a pilifi
P2 orientovana ve sméru tecny k trase
komunikace. Toto ma sice za nasledek
vznik pfi¢nych sil, na které je nutné lo-
Ziska navrhnout, na druhou stranu toto
usporadani jasné definuje smér posunu

6 Pilife po dokonceni 7 Krajni opéra OP6 po
dokonceni 8 Konstrukéni feSeni ramovych stojek
s napojenim na zarodek nosné konstrukce

mostu u krajni opéry OP1, a tim i pohyb
mostniho zavéru. Mostni zavér v této ob-
lasti tak neni nutné navrhovat na kom-
binace podélného a pfi¢ného posunuti.
Pro predpéti nosné konstrukce byl
poufZit systém Freyssinet. Most je kom-
pletné pfedepnut vnitfnimi kabely se
soudrznosti sloZzenymi z 19 lan pev-
nostni tfidy 1640/1860 MPa. Cely sys-
tém predpéti nosné konstrukce je roz-
délen do tfech zakladnich skupin:

« vahadlové kabely - prakticky pfimé
kabely vedené pfi hornim povrchu
nosné konstrukce, aplikované pfi let-
mé betonazi lamel pro vykryti taho-
vych napéti pfi konzolovitém postupu
vystavby,

8b
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spodni kabely - kabely vedené pfi
spodnim povrchu nosné konstrukce
v polich P2 - P3, P3 - P4 a P4 - P5, kot-
vené v kotevnich nalitcich u styku dol-
ni desky a stén slouZici pro eliminaci
tahového namahani ve spodni ¢asti
nosné konstrukce ve stfednich Cas-
tech téchto poli,

kabely spoijitosti - parabolické kabely
prochazejici ve sténach celé nosné
konstrukce (v ¢astech konstrukce sta-
véné na skruZi i v ¢astech realizované
technologii letmé betonaze) zajistujici
spojité chovani celé konstrukce
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a svymi silovymi Gcinky (ekvivalent-

nim zatizenim) redukujici deformace

nosné konstrukce.
Napinaci napéti je zvoleno 1 416 MPa
pro vahadlové kabely a 1 440 MPa pro
spodni kabely a kabely spojitosti. Pri-
béh napinani a dosaZzena Groveri pred-
péti byla standardné kontrolovana na
zakladé zmérenych pritahd prostred-
nictvim napinacich protokold a konfron-
tovana s predpoklady projektu. Primér-
na odchylka mezi zméfenymi pritahy
a pritahy definovanymi projektem byla
finalné po napnuti vech kabel( 0,98 %.

9 Pohled do na Celo lamely
10 3D model konstrukce mostu -
geometrie, usporadani betonarské
a predpinaci vyztuze

Pfedpinaci vyztuz je doplnéna stan-
dardni betonarskou vyztuzi tfidy B 500B
v typickém usporadani pro takovyto typ
konstrukce.

Mostni konstrukce je kompletné pro-
jektovana v ramci realizaéni dokumen-
tace RDS v reZimu 3D modelu v prostredi
REVIT (obr. 10). Projekt je zpracovan jako
»BIM — ready*. Kv(li sloZitosti mostni kon-
strukce byla zpocatku priprava projektu
zdlouhava a velmi ¢asové naro¢na. Po-
stupné se ale podafilo naplno vyuzit ves-
keré pfinosy globalniho 3D modelovani
geometrie a veskerych prvka konstrukce.

Vybaveni mostu

Na vnéjsich strandch mostu jsou na-
vrzeny prefa-monolitické fimsy Sitky
1,55 m. Svisla ¢ast fimsy Sitky 0,25 m
je na bocni pohledové plose vysoka
0,6 m, u krajnich opér je tato plocha li-
nedrnim nabéhem zvétdena na 0,8 m
vzhledem ke zvétSeni tloustky konci
konzoly nosné konstrukce pro uloZeni
mostniho zavéru. Zvysena obruba s teo-
retickou vySkou naslapné hrany 150 mm
jevesklonu 5:1sezkosenim horni hrany
20/20 mm. Horni povrch fims je ve sklo-
nu 4 % s klesanim smérem do vozovky.
Rimsy jsou prefa-monolitické z betonu
C30/37 - XC4 + XF4 + XD3. VyztuZené jsou
betonarskou vyztuZi B 500B.

Pod fimsou je realizovana celoplos-
na izolace mostovky. Ochrana izolace
je provedena pomoci asfaltového pasu
s hlinikovou vloZkou celoplo3né lepe-
ného do asfaltového natéru za horka.

Dopravni prostor na mosté bude od
fims oddéleny mostnim svodidlem. Na
obou strandch mostu je navrZeno za-
bradelni svodidlo ZMS4-A3/H2. Kotve-
ni svodidel do fimsy bude pfes patni
desku pomoci lepenych kotev do vrta-
nych otvor(. Za mostnim objektem bu-
de svodidlo napojeno na standardni sil-
ni¢ni svodidlo.

Odvodnéni povrchu mostu je zajisté-
né pficnym a podélnym sklonem most-
ni konstrukce. Voda je pfi¢nym sklonem
svadéna ke hrané u niZe poloZené fimsy
a nasledné je odvadéna podélnym sklo-
nem mostu. Tato voda je zachycovana
mostnimi odvodriovadi, jejichz rozmis-
téni vychazi z proménného podélného
sklonu a mnozZstvi odvadéjici vody. Cel-
kem je na nosné konstrukci navrzeno
19 odvodiovacd, jejichZ osova vzdale-
nost je 20 m, resp. 15 m u posledniho od-
vodtiovace u krajni opéry OP6. Pouzity
jsou odvodriovace 500 x 500 s vertikal-
nim svodem DN 150 mm. Timto svodem



je voda odvedena do podélného svodu
zavéseného pod konzolovou ¢asti nosné
konstrukce. U krajni opéry OP6 je odva-
déna voda pomoci podélného kompen-
zatoru podélnych pohybt mostu napo-
jena na prichod skrze zavérnou zidku
a dale pak podélnym potrubim na kana-
liza¢ni Sachtu. Odvodnéni povrchu izo-
lace je pomoci odvodiiovacich trubicek.

Na vnéjsi pravé strané fims bude
osazené ocelové zabradli vysky 1,5 m
s protihlukovou Upravou. Zabradli bu-
de sloZené z jednotlivych dild. Na vnéjsi
levé strané pak bude osazeno zabradli
se svislou vyplni vySky 1 100 mm.

Pro preklenuti prostoru mezi nos-
nou konstrukci a zavérnymi zidkami
u obou krajnich opér a zajisténi vol-
né podélné dilatace nosné konstrukce
jsou navrzeny lamelové mostni zavéry.

V ramci Uprav pod mostem bude pro-
vedeno standardni odlazdéni kolem
pilifd lomovym kamenem do betonu,
stejné budou upraveny i svahy krajnich
opér.

Vystavba nosné konstrukce mostu

Nosna konstrukce byla na zakladé zvo-
leného postupu vystavby rozdélena do
jednotlivych technologickych celkl -
betonaznich dild. Prvni a paté pole by-
lo realizovano na pevné skruZi (rozdéle-
no do dvou betonaznich dild). Betonaz
jednotlivych dild byla rozdélena do
dvou krokl - nejprve byla realizovana
spodni deska a stény komorového pri-
fezu a nasledné byla konstrukce ¢astec-
né predepnuta. Tim bylo zaruceno ¢as-
te¢né odlehéeni podpiirné konstrukce,
€0z se priznivé projevilo na jejim navr-
hu. Ve druhé fazi byla realizovana horni
deska a zbytek podélného predpéti.

Hlavni pole pes ficku Hutna a soused-
ni pole byla realizovana technologii letmé
betonaze (obr. 11). Vzhledem k prosto-
rovym naroklim na montaz betonaznich
vozikl byla zvolena délka obou zarod-
ki 16 m. Vahadlo je rozdéleno na 10 pa-
rovych lamel (délka lamel je konstantni
5 m) a dvé nesymetrické neparové lame-
ly (délka lamel je opét 5+ 5 m) v krajnich
polich letmé betonaze. Béhem celého
procesu vystavby byla konstrukce detail-
né geodeticky sledovana a zjisténa realna
geometrie byla porovnavana s predpo-
klady projektu a vypoctu vyvoje defor-
maci. Ziskané vysledky slouZily zejména
pro Upravu definice geometrie pro dalsi
takty letmé betonaZe. Konstrukce je za-
roven vybavena systémem kontinualniho
automatického monitoringu. Sledovan je
vyvoj pretvofeni v definovanych rozho-
dujicich ¢astech konstrukce (definované
prifezy na ramovych stojkach a prirezy
blizké ¢ellim zarodkl nosné konstrukce).

Vypocetni analyza konstrukce

Vypocetni analyza konstrukce byla pro-
vedena na kombinaci nékolika vypo-
Cetnich modeld. Pro analyzu globalni-
ho prostorového plsobeni konstrukce
a navrh vyztuZeni pfi¢ného sméru byl
pouZit prostorovy deskosténovy model

12

pfesné respektujici redlnou geometrii
konstrukce v souladu s projektem RDS.
Pro zjisténi vnitfnich sil na konstrukci
v podélném sméru, na zakladé kterych
byl nasledné provadén globalni navrh
konstrukce, slouZil prostorovy prutovy
model (obr. 12).

S ohledem na postup vystavby zna-
menajici nasobné zmény statického
systému a zmény zatiZzeni v kombinaci
s u¢inky dotvarovani, smrstovani a dlou-
hodobych ztrat predpéti byl pouZit ta-
ké fazovany vypocetni model umoziu-
jici ¢asové zavislou analyzu konstrukce.
Vysledky analyzy na tomto vypocetnim
modelu byly pouzity jednak pro sledo-
vani vyvoje namahani béhem celého
postupu vystavby a jednak pro navrh
nadvyseni konstrukce, resp. vyhodno-
covani tvaru nosné konstrukce béhem
vystavby.

Vzhledem k relativni subtilnosti ra-
movych stojek a velkému zatizenibéhem
letmé betonaZe byla analyzovana stabi-
lita vahadla. PouZit byl vypocetni model
v programu ATENA, respektujici materia-
lovou a geometrickou nelinearitu. Zati-
Zeni bylo uvazeno jednak standardni vy-
chazejici z geometrie konstrukce (vlastni
tiha) a montaznich prostredki (betonaz-
ni vozik) a jednak i pro nepfedvidané si-

11 Letmd betonaz vahadla P3 12 Prutovy
vypocetni model konstrukce
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MOSTY

13 Schéma osazeni snimac systému
automatického kontinualniho monitoringu

14 Celkovy pohled na mostni konstrukci béhem
vystavby

tuace (nesymetrickd betonaz lamely,
utrZzeni a pad voziku). Vysledky vypoctu
prokazaly dostate¢nou bezpecénost kon-
strukce proti jejimu selhani.

Dlouhodobé sledovani
konstrukce

Tato mostni konstrukce svym rozsa-
hem, geometrickymi parametry (dél-
ka poli, vySka pilifd) a postupem vy-
stavby zapada do skupiny vyznamnych
mostnich konstrukci, u kterych je nut-
né zajistit jejich dlouhodobé sledovani.
Jedna se zejména o kontinualni dlou-
hodobé méreni jejich deformaci (vyvoj
dlouhodobych prihybl) a porovnani
vysledkd téchto méfeni s pfedpoklady

13

Zdroj:

[1] Valbek, spol. s r.o. - Projektova dokumentace
RDS, 10/2024

projektu. Pro tyto ucely bude konstruk-
ce na fimsach vybavena trvalymi stabi-
lizovanymi body.

Kromé tohoto byla konstrukce v pro-
storu obou zarodkd ramovych stojek
a stfedu hlavniho pole osazena snima-
¢i pro dlouhodoby kontinudlni moni-
toring - sledovani vyvoje pomérného
pretvofeni v dotéenych castech kon-
strukce (obr. 13).

Zaveér

Cela stavba obchvatu byla zahajena v ro-
ce 2023 provadénym dopliikovym geo-
technickym prdzkumem, jehoZz vysled-
ky byly zohlednény ve finalnim navrhu
vSech objektl. Dle platného harmono-

14
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gramu by stavba méla byt dokoncena
auvedena do provozu 15. prosince 2025.
Diky formé stavby Design & Build se po-
dafilo v maximalni mife optimalizovat
veskeré konstrukéni prvky s ohledem na
technologické moznosti vybranych zho-
tovitel( a U€astnikd vystavby.

V ramci soutézniho dialogu rezimu
stavby Design & Build se podafilo na-
vrhnout a posléze v procesu vystavby
realizovat optimalizovanou mostni kon-
strukci, ktera vychazi presné z technolo-
gickych schopnosti zhotovitele. Zaroveri
nové konstrukéni feSeni znamend pro
budouciho spravce vyrazné snizeni dlou-
hodobych nakladi pro zajisténi spravné
funkce mostu. Minimalizovany byly po-
¢ty lozisek a diky Upravé materidlového
feSeni odpadaji naklady na obnovu PKO.
Béhem navrhu a vystavby se stejné tak
podafilo se bez jakychkoliv problém vy-
poradat s velmi sloZitymi geotechnicky-
mi podminkami v misté stavby. Diky po-
drobnému dodate¢nému priizkumu byly
zaloZeni mostu a veskeré geotechnické
konstrukce navrZeny co nejefektivnéji pfi
zachovani dostateéné bezpecnosti a ro-
bustnosti findlniho feseni.

V ramci silnice 1/27 je realizovana dal-
$i velmi zdafild vyznamna mostni kon-
strukce, ktera se muze stat ddstojnou
vizitkou schopnosti vSech Gcastniki
vystavby. Z pozice projektanta a ¢lena
Spolecnosti Zizelice si velmi vazime (z-
ké spoluprace se zhotovitelem, ktera je
vZdy u mosti takovéhoto rozsahu pred-
pokladem zdarného dokonceni dila.
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