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Prispévek upozorfiuje na skuteénost, Ze vhodnou volbou sil v zavésech obloukovych, visutych a zavé$enych
konstrukci spoleéné s navrhem predpéti mostovky lze vytvofit tvarové stalou konstrukci, ve které nedochazi
k redistribuci vnitfnich sil vlivem smritovani a dotvarovani betonu. Tato skuteénost je demonstrovana na
prikladech realizovanych anebo projektovanych konstrukci, u kterych neni ¢ast mostovky hlavniho pole zavésena
anebo u kterych na hlavni pole navazuji dlouha pfilehla pole.

Funkce predpéti je obvykle spojena
s vyvozenim tlakového napéti, které
v prifezech konstrukce sniZuje tahové
napéti vyvolané vnéjSim zatizenim [1].
Tlakové napéti omezuje vznik trhlin,
a tak zvysuje Zivotnost konstrukci. Jak
vSak uvadi Billington [2], idea predpéti,
kterd je vsak mnohem $irsi, dala projek-
tantovi schopnost ovlivnit chovani kon-
strukce a zaroveri mu umoznila - nebo
ho donutila - hloubéji o ni pfemyslet.
Pfedpéti navic umoznilo navrh novych
typl konstrukci, mostd velkych rozpéti
a vyvoj modernich metod vystavby.
Zatimco Zelezobeton kombinuje be-
tonovy prafezaocelové pruty jednoduse
tak, Ze je spoji a necha je plsobit spole¢-
né, predpjaty beton aktivné kombinu-
je vysokopevnostni beton s predpinaci
vyztuZi. Pfedpéti ndm umozZniuje vyrov-
navat (balance) zatizeni, ménit okrajo-
vé podminky a vytvaret podpéry v kon-
strukci i prejit od pasivniho vyztuzeni ke
kreativnimu mysleni a navrhu.
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Dodate¢nym predpétim betonovych
konstrukci mizeme prerozdélit vnitini
sily v konstrukci a dosdhnout libovolné-
ho stupné napéti. Musime vSak byt opa-
trni. Na rozdil od ocelovych konstrukci je
namahani konstrukce vlivem dotvaro-
vani betonu v Case prerozdéleno do pfi-
rozeného stavu betonovych konstrukci.
A samozrejmé, usporadani predpinacich
kabelli je ovlivnéno poZadavky na mezni
Unosnost a taznost konstrukci.

Je vSeobecné znamo, Ze pokud ne-
chceme, aby se u zavésenych konstrukci
vnitfni sily za provozu ménily (aby kon-
strukce byla tvarové stald), musime na-
vrhnout sily v zavésech tak, aby v misté
jejich kotveni do mostovky byl nulovy
prahyb (obr. 1), [3], [4]. Svisla slozka si-
ly v zavésu tedy musi odpovidat reakci
spojitého nosniku podepfeného v misté
kotev zavésu.

Proto jsou mostovky klasickych ob-
loukovych, visutych anebo zavéSenych
konstrukci obvykle zavéSené po celé

1 Pferozdéleni
ohybovych moment

v nosniku o dvou polich.
Prosty nosnik je po

14 dnech zavésen na
tuhy zaveés, R je reakce
vnitfni podpéry nosniku
o dvou polich, N je
zvolena sila v zavésu

2 Ohybovy moment

v mostovce zavésené na:
a) oblouku, b) visutém
kabelu, c) na zavésech

délce pole (obr. 2). Pfi hustych zavésech
je pak ohybové a smykové namahani od
zatiZzeni stalého nevyznamné. Pokud na
zavésena pole navazuji dalsi pole nebo
pokud ¢ast konstrukce nemdzZe byt za-
véSena, je nutno tuto ¢ast konstrukce
dodate¢né podepfit fadou stojek nebo
pole ztuZit a oddilatovat. Priklady tako-
vého FeSeni jsou Lavka Mnichovo Hradi-
$té postavena pres dalnici D10, kterd ma
krajni pole podepfené Sikmymi stojka-
mi, nebo Most pres Vltavu v Praze-Troji,
kde na obloukovou konstrukci navazuje
prosté pole.

Jak ukazeme dal, vhodnym uspora-
danim predpinacich kabeld mizeme
tato opatfeni eliminovat. Musime v3ak
vhodné kombinovat sily v zavésech a ve-
likost a usporadani pfedpinacich kabe-
[G. Popsany pfistup vyuzivdme od po-
¢atku projektovani téchto konstrukci;
zde pfipomindme nékteré aspekty na-
vrhu a upozorfiujeme na starsi i nové
aplikace.

Lavka pres Labe v Nymburce

Konstrukci lavky tvofi dva, vné skloné-
né ocelové oblouky, na kterych je za-
véSena mostovka z predpjatého beto-
nu (obr. 3), [5]. Mostovku celkové délky
203,80 m tvofi spojity nosnik o osmi po-
lich trojtramového prifezu (obr. 4 a 5).
Na stfedni zavéSené pole délky 71,93 m
navazuji pomérné dlouhd nezavésena
pole s rozpétimi az 20,75 m. Tato po-
le jsou nesena a pfedepnuta ohybany-

2a 2c

2b



mi kabely vedenymi ve stfednim tramu
dvoji tloustky. V zavésené ¢asti je vyska
stfedniho trdmu 350 mm, v nezavésené
Casti 600 mm.

Konstrukce lavky byla stavéna
a prfedpinana postupné, pfi realizaci
se ménil staticky systém. Z obr. 6, ktery
ukazuje namahani konstrukce na kon-
ci vystavby, je zfejmé, Ze predpéti spo-

5a

lu se zvolenymi silami v zavésech na-
maha konstrukci ohybovymi momenty
stejné velikosti, ale opa¢ného znamén-
ka, neZ jsou momenty od zatiZeni sta-
[ého. ProtoZe v nezavésenych polich je
konstrukce predepnuta ohybanymi ka-
bely, pfedpéti vyrovnava (balance) ne-
jen ohybové, ale i smykové namahani
mostovky.

5b 6a

6b

6¢

3 Lavka pro pé&Si pies Labe v Nymburce 4 Podélny fez 5 Pri¢ny fez
mostovkou: a) zavésena &ast, b) nezavésend cast 6 Namahani mostovky:

a) pohled, b) vedeni kabell, ¢) ohybové momenty

Z obr. 3, ktery ukazuje dokoncenou
konstrukci, je zfejmé, Ze predpéti kraj-
nich poli umozZiiuje jednoduché na-
pojeni krajnich poli a navrh transpa-
rentni konstrukce cistého, jednotného
usporadani. Pro porovnani autofi pfi-
pominaji feSeni podobného problému
u ocelové lavky postavené pres dalnici
D10 u Mnichova Hradisté.
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7

Lavka Delta Ponds, Eugene,
Oregon, USA

Nedavno byly v univerzitnim mésté
Eugene v Oregonu v USA postaveny
dvé zavésené lavky pro pé&si (obr. 7),
[6]. U obou lavek jsou hlavni zavéSe-
na pole, kterd premostuji rychlostni
komunikace, sestavena z prefabriko-
vanych segmentl a spfazené monoli-
tické desky (obr. 8a). Navazujici pole
tvofi monoliticka Zelezobetonové des-
ka (obr. 8b).

Prvni lavka, postavena nad dalnici
I-5, je pfedpnuta pfimymi kabely, dru-
héa ldvka, oznacend Delta Ponds, kterd
byla postavena v roce 2012, je predep-
nuta kombinaci pfimych a ohybanych
kabell. Jejich navrh vyplynul z kon-
strukéniho usporadani. Lavka celkové
délky 232 m je sestavena z hlavni kon-
strukce délky 133,350 m (obr. 9) a nava-
zujicich ramp délky 98,650 m. Na hlavni
zavésené pole, tvofené prefabrikova-
nou konstrukci, navazuji monoliticka
kotvici pole délek 15,240 a 36,576 m.
Konstrukce je zavéSena na symetrické
siti zavést kotvenych v mostovce po
3,048 m.

Aby v konstrukci nedoslo k preroz-
déleni vnitfnich sil vlivem dotvarovani

7 Lavka Delta Ponds ve mésté Eugene v Oregonu v USA 8 Pri¢ny fez 10a
mostovkou: a) zavéSena Cast, b) nezavésena ¢ast 9 Podélny fez 10 Vyrovnani
zatizeni: a) vyleh¢ené mostovky zavésy, b) dodatecné tihy pfedpétim

8a
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8b

10b

betonu, byly sily v zavésech, velikost
pfedpéti a vedeni predpinacich kabeld
navrzeny tak, aby byly od zatiZeni sta-
[ého mostovka i pylon namahany jen
centrickym tlakem. Navrh sil v zavé-
sech vySel z pozadavku na vyrovnani
zatizeni stalého hlavniho (lehéiho) pre-
fabrikovaného pole a nulové vodorov-
né sily zatéZujici pylon. Proto jsou sily
v symetrickych zavésech totozné.

Sily v zdvésech v hlavnim zavéseném
poli byly navrzeny tak, aby jejich svis-
[é slozky vyrovnavaly tihu vylehéené
mostovky W, ktera je tvorena segmen-
ty a monolitickou deskou (obr. 10a).
V kotvicich polich a krajnim poli, ktera
jsou tvorena plnou deskou, dodatec-
nou tihu Wc vyrovnavaji radialni sily R
od zakfivenych predpinacich kabe-
lG (obr. 10b). Kombinaci plsobeni za-
vésl a predpinacich kabell byl ziskan
vychozi staticky stav, ve kterém jsou
mostovka i pylon jen tlaceny. Protoze
pfi stavbé byla geometrie konstrukce,
velikost pfedpéti i sily v zavésech pec-
livé kontrolovany, byla lavka postavena
v navrzené geometrii s popsanym sta-
tickym plsobenim.

Lavka, ktera ziskala fadu ocenéni, je
tvarové stala a bezproblémové funguje.
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Lavka pres Becvu ve Vsetiné

Na podzim letos$niho roku by méla byt
zahajena stavba lavky pres feku Becvu
ve Vsetiné. ProtoZe navazuje na stavajici
komunikace, lavka Sikmo KkFiZi feku. Aby
konstrukce lavky nebranila pohledu na
zamek, tvoFi lavku visutd konstrukce
zavéSend na jednosloupovém pylo-
nu situovaném na pravém brehu feky
(obr. 11). Konstrukci lavky tvofi samokot-
vena visutd konstrukce o dvou polich
s rozpétimi 55,090 a 8,204 m. Protoze
mostovka je vetknuta do krajnich opér
pruzné podeprenych mikropilotami, tvo-
fi lavka Usporny integrovany konstrukéni
systém.

Mostovku tvofi velmi stihla betono-
va deska proménné Sitky, kterd je na
vnéjsich okrajich zavésena na dvou vi-
sutych kabelech (obr. 12). V zavésené
Casti je vylehena kazetami usporada-
nymi kolmo k podélné ose konstrukce.
Visuté kabely jsou tvofeny monostran-
dy zainjektovanymi v ocelovych trub-
kach. Aby kabely nebranily pohledu na
zamek, vbihaji do mostovky a jsou kot-
veny v krajni opéfe. ProtoZe i v mostov-
ce maji vyslednicovy tvar (jsou zakfi-
vené), odpovidajici radialni sily vynasi
tihu konstrukce (obr. 13). Mostovka je
také dodateéné predepnuta dvéma ka-
bely vedenymi v krajni obrubé.

Zavésy, prenasejici zatizeni z mostov-
ky do visutych kabel(, maji v podélném
sméru mostu proménny sklon. V mostov-
ce jsou kotveny v misté pri¢nikl kolmych
k podélné ose mostu. Také mista, kde
visuté kabely vbihaji do mostovky, jsou
kolma k ose lavky. Proto, s ohledem na
Sikmost konstrukce, je délka nezavésené
¢asti mostovky u krajni opéry na vnéjsich
okrajich mostovky rozdilna. Rozdilné
jsou tedy i délky i kFivost visutych kabel(
vedenych v krajni obrubé&. Navrh jejich
geometrie vySel z poZadavku, aby po-

dobné jako v zavésené ¢asti konstrukce
mély obruby nulovou deformaci.

Z obr. 14a, na kterém je vykreslena
geometrie konstrukce v pocate¢nim sta-
vu, je zfejmé, Ze velikost predpéti a geo-
metrie visutych kabel( garantuji nulo-

11 Lavka pres Becvu 12a
ve Vsetiné (vizualizace)
12 PFi¢ny fez mostovkou:
a) zavésena Cast,

b) nezavé$ena &ast

13 Plsobeni visutych
kabelll v nezavésené
Casti mostovky

14 Mostovka:

a) deformace vnéjsich
okrajd, b) normalové
napéti

13

14a

14b

vou deformaci konstrukce. Na obr. 14b
je vykreslen priibéh podélnych norma-
lovych napéti pasobicich v mostovce. Je
patrné, Ze priibéh napéti je po celé délce
mostovky konstantni a Ze mostovka ne-
ni namahana ohybem.

12b

129



MATERIALY A TECHNOLOGIE

Most pres kolejisté nadrazi

v Praze-Vr$ovicich

(Lanovy most)

Prvni autor ¢lanku kombinoval volbu
sil v zavésech spolu s navrhem pred-
péti také u prvnich zavé3enych mostd
postavenych pres feku Labe u Podé-
brad a u mostu pres nakladové nadra-
Zi v Praze-Vrdovicich (obr. 15). Zatim-
co most pres Labe je predepnut jen
pfimymi kabely, most ve VrSovicich
kombinuje plsobeni zavésd s Gcinky
vnitiniho a vnéjsiho predpéti tak, aby
eliminoval nejen podélny ohyb, ale
i smyk mostovky [7].

VrSovicky most o délce 396 m ma de-
vét poli o délce od 26,40 do 101,20 m
(obr. 16a). Mostovku mostu tvofi komo-
rovy nosnik s velmi vyloZzenymi konzo-
lami podepiranymi prefabrikovanymi
vzpérami (obr. 17a). Nosnik byl smon-
tovan postupné, nejdfive se z prefa-
brikovanych, kontaktné vyrabénych
segmentd sestavil zakladni komorovy
nosnik, potom se osadily vnéjsi vzpéry
a nasledné se do bednéni podepirané-

ho témito vzpérami vybetonovaly vnéj-
Si konzoly.

Vzhledem k mistnim podminkam
je vétSina podpér tvorena kruhovymi
sloupy s jednim loZiskem bodové pod-
porujicim mostovku (obr. 17¢). Krouce-
ni je zachyceno pouze na krajnich opé-
rach, u pilite 6 a u pylonu 8 (obr. 17b
a 17d). Pro krouceni se most chova ja-
ko tfipolova konstrukce o délkach poli
167,20 + 145,20 + 81,40 m.

ProtoZe v dobé projektovani mostu
bylo mozné navrhnout zavésy tvorené
maximalné 36 lany, je konstrukce za-
véSena na husté siti zavést kotvenych
v konstrukci po 4,40 m, situovanych ve
stfedni ¢asti hlavniho pole. Aby se kon-
strukce opticky odlehcila, zavésy ne-
jsou situovany u pylonu a u podpéry
¢. 7 (obr. 15). Zde jsou zavésy nahraze-
ny kratkymi vnéjsimi kabely ohybanymi
v podporovych pfi¢nicich a kotvenymi
v nalitcich u spodni desky. Na tyto ka-
bely navazuji soudrzné kabely situova-
né ve spodni desce. Svisla slozka kotvici
sily kratkych kabell je ocelovou trub-

15 Most pres kolejisté nadrazi v Praze-VrSovicich 16 Podélny fez:
a) most, b) vedeni kabelli a radiélni sily 17 Pri¢ny fez: a) mostovka, 16a
b) podpéra 6, c) podpéry 2-5 a 7, d) podpéra 8 18 Prenos sil:

a) ze zavésy, b) z vnéjsich kabell

18a 18b
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15

16b

17a

17b

kou pfenesena do priniku predpjatych
tdhel v horni desce.

Vnéjsi kabely situované u pylonu
a vsech vnitfnich podpér 2-7 plsobi
podobné jako zavésy (obr. 18a) a pre-
nasi zatizeni stalé pfimo do podporo-
vych pri¢nikd (obr. 18b). Svisla slozka sil
v zdvésech a vnéjsich kabelech vyrov-
nava zatizeni stalé a eliminuje ohybové
a smykové namahani komorového nos-
niku. Proto bylo mozné pro $itku mostu
29,50 m navrhnout velmi §tihlé stojiny
o konstantni tloustce pouhych 400 mm.

Po mosté, ktery byl uveden do pro-
vozu v roce 1994, je vedena velmi téz-
ka doprava. V pribéhu let bylo nutno
upravit koncovy pfi¢nik a jeho uloZeni
na opére 10. V roce 2019 byl most ové-
fen podrobnymi zatéZovacimi zkouska-
mi, které potvrdily dobrou funkci mostu.
Diagnostika mostu [8] provedena letos-
niho roku zjistila lokalni korozi pfi¢nych
kabell a zavés(, ve sténdch komorovém
nosniku viak nebyly pozorovany zadné
trhliny. Je tedy zfejmé, Ze zvoleny sys-
tém predpéti je spravny.

17c 17d
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Most pres Vltavu, dalnice DO,

stavba 519 Suchdol-Brezinéves
V ramci pFipravy severniho Gseku Praz-
ského okruhu mezi Suchdolem a Bezi-
névsi ma vzniknout most pres Vltavu.
Uzemi, kterym bude stavba procha-
zet, je vyjimeéné cenné z hlediska pfi-
rody i krajiny - nachazeji se zde chra-
néné pfirodni pamatky Sedlecké skaly
a Zamky. S ohledem na tyto hodnoty
vyhlasilo Reditelstvi silnic a dalnic CR,
statni podnik, otevienou architekto-
nickou soutéz, jejimz cilem bylo na-

19 Most pres Vltavu 20 Podélny fez 21 Pfi¢ny fez
mostovkou: a) hlavni pole, b) krajni pole u opér
22 Pi¢ny fez mostem

2l1a

21b

[ézt FeSeni, které spoji funkéni doprav-
ni stavbu s maximalni ohleduplnosti
k Gzemi.

Vitézny navrh, ktery vypracovala pro-
jekéni kanceldr Strasky, Husty a partne-
fi ve sdruZeni s architekty ze Studia Acht
(SHP & Studio Acht), umoZriuje pfemos-

20

22

tit celé udoli bez masivnich podpér si-
tuovanych v udoli (obr. 19), [9]. Vltava
i jeji okoli zGistanou nedotcené a pfirod-
ni pamatky nebudou naruSeny. Most
tak nebrani prichodu zvére ani priletu
ptakl a zaroven zachovava vizualni ote-
vienost krajiny.
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23

24a

24b

24c

23 Vystavba mostu 24 Predpinaci kabely: a) plisobeni priibéZnych kabell, b) pisobeni nepribéznych
kabeld, c) usporadani kabeld 25 Deformace konstrukce: a) bez predpéti, b) s pfedpétim vyrovnavajicim
celé zatizent, ) s optimalnim predpétim 26 Ohybové momenty v mostovce: a) bez predpéti, b) s predpétim

vyrovnavajicim celé zatizeni, c) s optimalnim pfedpétim

Mostovka o tfech polich délek
79 + 402 + 79 m je zavésena na dvoji-
ci Sikmych pylon(, umisténych v hor-
ni asti svahd mimo chranéna Gzemi
(obr. 20). Zavésy jsou vedeny pouze
v jejich okoli - stfedni ¢ast mostu zlsta-
va volna, bez vizualniho naruseni kraji-
ny. Most navazuje na tunely, jejichZ por-
taly jsou za¢lenény do okolniho terénu
a osazeny vegetaci tak, aby pfirozené
navazovaly na svah a nenarusovaly kra-
jinny rdz. Obyvatelé Suchdola tak mo-
hou byt chranéni pfed hlukem i vyhle-
dem na provoz.

Mostovku mostu tvofi dva vzajem-
né spojené komorové nosniky v ose
dalnice, zavésené na sklonénych pylo-
nech (obr. 21 a 22). Kazdy smér dalni-
ce je veden na samostatném nosniku.
V hlavnim poli a v nezavésené Casti kraj-
nich poli u pylond jsou nosniky ocelové,
v zavéené Casti krajnich poli jsou nos-
niky betonové. V misté v soutéZi poza-
dovanych podpér jsou navrZzeny tazené
montazni podpéry. Podpéry tvofi dva
svislé kabely, které jsou kotveny v ma-
lych patkach podeprenych ¢tyfmi tyco-
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vymi mikropilotami. TaZené podpéry
budou tlumit pfipadné kmitani monto-
vanych konzol. Patky a kabely lze pro-
vést bez omezeni dopravy pod mostem.

Chodniky pro chodce a cyklisty jsou
oddéleny a jsou situovany na vnéjSich
stranach komorovych nosniki. Chodci
a cyklisti maji volny, neruseny vyhled na
krajinu. Od vozovky jsou chodniky od-
déleny protihlukovymi sténami, které
jsou v horni &asti prihledné, coZ umoZzriu-
je v pfipadé napadeni chodct kriminalni-
mi Zivly upoutat pozornost fidi¢l projiz-
déjicich aut. Chodniky jsou vné chranény
prihlednymi sitémi z nerezavéjici oceli
a jsou osvétleny LED svétly situovanymi
v plné &asti protihlukovych stén.

Navrh predpoklada, Ze konstrukce
mostu bude montovana v postupné kon-
zole od obou krajnich opér ke stfedu
mostu (obr. 23). MontdZz mizZe probihat
symetricky od obou opér ke stfedu mos-
tu dvéma montaznimi prostfedky, po-
pF. se nejdfive smontuje jedna polovina
mostu na jedné strané feky a nasledné
druhad polovina na druhé strané feky.
Stfedni ¢ast mostovky se bude monto-
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vat s montaznim vyvéSenim. Po spojeni
obou konzol se osadi predpinaci kabely,
které po napnuti nahradi funkci montaz-
nich pylont a zavés.

Pfi posuzovani navrhu porota oceni-
la, Ze zavésy jsou situovany jen v okoli
pylond a stfedni ¢ast mostu zdstava vol-
na, bez vizualniho naruSeni krajiny. To-
to usporadani bylo umoznéno navrhem
predpéti mostovky volnymi kabely, které
prenasi zatizeni stalé ze stfedni ¢asti kon-
strukce do zavéSené Casti.

ProtoZe sily v zavésech se obvyk-
le voli tak, aby vyrovnaly zatizeni sta-
[é, které pusobi na délku odpovidajici
vzdalenosti zavésu (S = G/sina), je sila
v zavésech rozdilna. Zavésy situované
u pylonu jsou namahany mensi silou
nez zavésy situované v poli. Abychom
dostali vyrovnané namahani zavésl
a odlehdili namahani nejdelSich zaveé-
s, pomocivnéjsich pfedpinacich kabe-
[G jsme prenesli tihu stfedni nezavése-
né Casti na zavésy situované u pylonu.
Dosahli jsme tak vyrazného odlehéeni
nejdelich kabell a eliminovani ohybu
nosnika.



Konstrukce je predepnuta dvéma
systémy kabell (obr. 24). Prvni systém
tvofi pribézné kabely prenasejici zatize-
ni z nejvice zatiZzenych zavésl na zavésy
u pylond a na stfedni podpéry (obr. 24a).
Druhy systém tvofi na sebe navazujici
systém nepriibéZnych kabell pfenase-
jici zatizeni ze stfedni nezavé3ené Casti
na zavésy. Kabely jsou kotveny v mis-
té kotveni zavésl a jsou ohybany v de-
vidtorech situovanych u spodni pasni-
ce nosnikl. Princip pasobeni je ziejmy
z obr. 24b, vysledné usporadani vSech
kabelli je zndzornéno na obr. 24c.

NavrZenym FeSenim se podafilo pre-
nést veskeré zatiZeni z nezavésenych ¢as-
ti mostovky do ¢asti podporované kabe-
ly. Podafrilo se tak navrhnout usporadani,
ve kterém jsou zavésné kabely namahany
rovnomérné a maji stejny pocet lan. Sily
v zdvésech hlavniho pole Sy (MS - main
span) jsou vyrovnany silami v zavésech
krajnich poli Sgg (BS - back span). Jejich
velikost vyplynula z podminky nulového
ohybového momentu v paté pylonu. Ty-
to sily pak urcily tihu krajnich zavéSenych
Casti Ggg. Tato tiha musi byt dvojnasobna

25a

25b

25c¢

26a

26b

26¢

tihy hlavniho pole Gy. Proto je tato Cast
navrzena z betonu.

Je zfejmé, Ze tihu stfedni nezavésené
Casti mostovky lze vhodnym navrhem
predpinacich kabeld prenést do zavésené
¢asti mostovky a odtud do pylonu. Také je
evidentni, Ze vhodna kombinace materi-
alu mostovky - lehka ocelova konstruk-
ce hlavniho pole a téZka betonova kon-
strukce krajnich poli - umozni navrh
konstrukce, ktera je pro zatizeni stalé
namahana minimalnim ohybem.

Aby byla moznd jednoduchd kont-
rola popsaného feSeni, byly sily v za-
vésech, usporadani a velikost predpéti
navrzeny na zakladé ruéniho vypoctu.
Pro tento vypocet byl vypracovan jed-
noduchy ,excelovsky“ program, ktery
umoznil optimalizovat navrh. Navrh byl
ovéfen geometricky nelinearnim vypo-
¢tem konstrukce modelované rovinnym
ramem. Analyza, ktera byla provedena
programovym systémem ANSYS, potvr-
dila spravnost popsaného pfistupu.

Navrh sil v zavésech a v predpinacich
kabelech byl proveden pro dvé krité-
ria. V prvnim byl poZadovan nulovy prd-

hyb a tomu odpovidajici nulové ohybo-
vé namahani mostovky (obr. 25b a 26b),
v druhém bylo poZadovano optimalni
namahani zavésl. ProtoZe se ocelova
konstrukce v Case nesmrstuje a nedo-
tvaruje, neni nutné dodrZet pozadavek
nulové deformace mostovky. Deformaci
mostovky velikosti 150 mm (obr. 25c) lze
eliminovat nadvysenim a tomu odpovi-
dajici ohybové namahani (obr. 26c), kte-
ré vyvozuje maximalni napéti 68 MPa, lze
jednoduse prenést ohybovou (nosnosti
ocelovych nosnikd.

Most ma jednoduchy, Cisty tvar, ktery
lze snadno udrZovat. Konstrukce mostu,
ktera byla posouzena pro vsechna nor-
mova zatiZeni, umoZfiuje v pfipadé potre-
by pfevést veSkerou dopravu jen na jeden
nosnik. Navrzené feSeni ma minimalni
vliv na Zivotni prostfedi pfi stavbé a za
provozu mostu. Pfi posouzeni nakladd
za Zivotni cyklus podle [10] vychazi kon-
strukce mostu Uspornéji nez konstrukce
s podpérami u feky. Proto doufame, Ze
most bude realizovan.

Zaveér

Popsané konstrukce potvrzuji tvrze-
ni uvedené v Gvodu prispévku. Vhod-
nou kombinaci sil v zavésech a pred-
péti v mostovce lze ziskat pozadovany
stav napjatosti. Predpéti opravdu mize
vyrovnat (balance) zatizeni stalé, v kon-
strukcich vytvofit mista nulovych defor-
maci a garantovat navrh tvarové stalych
konstrukci.

Navrh fesenije praci firmy SHF, nezavislou kontrolu
provedli pracovnici UBZK VUT-FAST Brno [11].
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