AKTUALITY TOPICAL SUBJECTS

STAVBA ROKA 2022 NA SLOVENSKU

Ludovit Fillo, Peter Paulik

KaZdy rok vyhlasuje spolo¢nost ASB Slovakia stavbu roka. Prvi cenu v kategérii InZinierskych stavieb ziskala I. etapa
modernizacie trate Plichov - PovaZska Bystrica. Usek dizky cca 6 km tvori najma Sest objektov, ktoré sii v élanku popisané.

STRUCTURE OF THE YEAR 2022 IN SLOVAKIA
Every year the ASB Slovakia Co. announces the Structure of the Year. The first prize in the category of Civil Engineering
Works was awarded to the I. stage of the modernisation of the railway line over the Pichov - PovaZska Bystrica section.
The section, about 6 km long, consists of six structures, which are described in this article.

Objekty na Zelezni¢nej trase Plchov - Povazskd Bystrica, etapa |. (zdroj: Mapy Google)
Structures on the railway line over the Plichov - Povazska Bystrica section, stage I. (source: Google Maps)

Zelezni¢na doprava predstavuje jeden
z najdolezitejSich spdsobov dopravy
z hladiska ekonomickych nakladov, do-
pravného Casu, spolahlivosti a zaroven
patri k typom dopravy, ktoré najmenej
zataZuju Zivotné prostredie. Moder-
nizacia Zelezni¢nej infrastruktary (vy-
branych trati ZSR) spoc¢iva v prestavbe
existujucej Zeleznicnej dopravnej ces-
ty za Ucelom zlepSenia jej parametrov,
technickej vybavenosti a pouZitelnosti
pomocou modernych a progresivnych
prvkov.

Hlavny podiel na modernizacii ce-
lej Zelezni¢nej trate z Bratislavy do Zi-
liny pre rychlost 160 km/h ma gene-
ralny projektant stavby - spolocnost
Reming Consult. Sucastou tejto stavby
je aj |. etapa modernizacie trate Plchov
- Povazska Bystrica. Uvedeny usek ma
celkovti dizku cca 6 km a nachadzaju sa
na nom styri rozhodujlice objekty, ktoré
vedu Zelezni¢nu trat cez Vah, Nosicku
priehradu a cez masiv hory Diel. Pre
Uplnost su v ¢lanku este uvedené dva
objekty na tejto trase veduce nad Zelez-

46 BETON 3/2023

nicou, resp. Vahom. Celkovo tak Usek
tvori Sest objektov.

Ocelovy Zelezniény most

nad Nosickym kanalom

Dizka premostenia je 379,045 m, most
ma celkom Sest poli o dizke 2x 30,6 +2x
124,8 +2x 30,6 m. Dve vnitorné najdlh-
Sie polia st navrhnuté ako dvojkolajné
ocelové oblikové nosné konstrukcie
(tuhy tram vystuzeny oblukom) s prie-

beznym kolajovym [6Zkom na dolnej
ortotropnej mostovke a Styri kratke jed-
noducho podopreté polia maji nos-
nlG konstrukciu tvorend spriahnutymi
ocelobetonovymi konstrukciami s prie-
beznym kolajovym l6Zkom na hornej
Zelezobet6novej mostovke. KriZovanie
Zeleznicnej trate s korytom Nosické-
ho kanala je pod uhlom 19,5°. V kate-
gorii oblukovych Zelezni¢nych mostov
s dvojkolajnou tratou ide o najvacsi
most na Slovensku (obr. 1).

Spodnu stavbu mosta tvoria dve
gravitacné opory a pat pilierov. Men-
Sie piliere P1 a P5 st navrhnuté ako
stenové, mohutné kruhové piliere
nestce hlavné polia sa nachadzaju
v koryte Nosického kanalu. Opory 01,
02 a krajné piliere P1 a P5 sU zaloZe-
né na mikropilétach. Tri mohutné pi-
liere P2 az P4 museli byt zaloZené pod
dnom kanalu na vrtanych velkoroz-
merovych pilétach, navy$e pomerne
hlboko, aby sa umoznilo planované
prehlbovanie kanalu v budicnosti pre
jeho mozné splavovanie.

Zodpovednym projektantom DRS
bol doc. Ing. Jaroslav Odrobiridk, PhD.
1 Ocelovy Zelezni¢ny most nad Nosickym

kanalom
1 Steel railway bridge over the Nosice Canal




Betonovy Zelezni¢ny most

nad riekou Vah

Most prevadza Zelezni¢nu trat ponad
ochrann( hradzu a koryto rieky Vah
zprilahléhoinundacného Gzemiak tu-
nelu Diel (obr. 2). Most diZky 311,8 m
(47,5 + 3x 65 + 47,5 m) tvori 5-polo-
vy spojity nosnik budovany metédou
letmej betonadZe, s vynimkou Ccas-
ti krajnych poli, ktoré boli budované
na podpernej skruZi. Sirka mosta je
16,42 m vratane obojstrannych kon-
zolovych dosiek Sirky 2,3 m pre chod-
niky pre chodcov a cyklistov. Vyska
mosta je 26 m a stavebna vyska je od 3
do 8 m. Z dovodu umiestnenia mosta
v blizkosti obce je na moste protihlu-
kova stena.

Nosnd konstrukcia hornej stav-
by mosta je navrhnutd z predpaté-
ho beténu pevnostnej triedy C40/50.
Priecny rez je dvojkomorovy so Sirkou
trdmov 600 - 920 - 600 mm a s pre-
mennou vySkou od 3 m v strede roz-
pati jednotlivych poli aZz do 8 m nad
jednotlivymi medzilahlymi podpera-
mi. Minimalna hrdbka hornej dosky je
300 mm.

Spodnl stavbu mosta tvoria ma-
sivne Zelezobetdnové opory z betd-
nu C30/37 a Styri vnutorné medzilah-
[é podpery pédorysného kruhového
tvaru z betdnu C35/45. Piliere P2 a P5
s klznymi loZiskami maju priemer 4 m
a piliere P3 a P4 priemeru 5 m ma-
ju lozZiska pevné, nepostvné. Opory
a piliere su zaloZené na velkoprieme-
rovych pilétach priemeru 1,2 m a diz-
ky 8 m, ktoré podopieraju zakladové
dosky hribky 2,5 m s pédorysnymi
rozmermi 6,25 x 12,7 m.

Zodpovednym projektantom DRS
bol prof. Ing. Ludovit Fillo, PhD.
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2 Beténovy Zelezni¢ny most nad riekou Vah: a) z vystavby, b) ¢ast pozdiZzneho rezu, c) priecny rez,
d) pohlad na nosnu konstrukciu mosta

2 Concrete railway bridge over the Vah River: a) in the construction stage, b) part of the longitudinal
section, c) cross-section of the main spans, d) view of the load-bearing structure of the bridge
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Tunel Diel

Tunel Diel s celkovou diZkou 1081,7 m
je jednorurovy dvojkolajny Zzeleznic-
ny tunel s osovou vzdialenostou kola-
ji 4,2 m a priechodnym prierezom ty-
pu C s nadstavcom pre elektrifikované
trate pre navrhovd tratovd rychlost
160 km/h, vyhladovo 200 km/h (obr. 3).

Tunelova rdra bola rozdelend na
tseky budované razenim a hibenim.
Hibené dseky tunelovej riry boli bu-
dované v otvorenych portalovych sta-
vebnych jamach - vychodny portal
mal 17 m a zapadny 14,7 m.

Nosna konstrukcia tunela je tvo-
rend primarnym ostenim s docasnou
statickou funkciou a sekundarnym os-
tenim ako definitivnou nosnou kon-
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Strukciou, ktora zabezpecuje prenos
zatazenia od horninového masivu po
postupnej degradacii prvkov primar-
neho ostenia. SU tvorené zakladovymi
doskami a pasmi, spodnymi a horny-
sekundarneho ostenia tunela bola
zrealizovana z nevystuzeného liate-
ho beténu C30/37 - XC2, XF3, - Cl 0,20
- Dmax 16 - S4 podla Specifikacie STN
EN 206.

Vzhladom na technoldgiu realiza-
cie sekundarneho ostenia tunela bo-
la navrhnuta $tandardné dizka bloku
10 m. Minimalna hrdbka sekundarne-
ho ostenia je 350 mm v zaverku hor-
nej klenby razenej casti a 500 mm pri
hibenej ¢asti tunela.

< TUTT]

Zodpovednym projektantom DRS
bol Ing. Jan Snopko zo spoloc¢nosti
Tarosi c.c.

Beténovy Zelezni¢ny most

nad Nosickou priehradou

Most ma celkovd dizku 646,89 m a §ir-
ku 16,76 m s 13 polami o rozpéti 39,54
+11x 51,5 + 40,85 m (obr. 4). Celkova
vyska mosta je 26,9 m a stavebnad vys-
kaje 3,86 m.

Most prevadza Zelezni¢nu trat cez
Nosicku priehradu z tunela Diel sme-
rom k PovaZskej Bystrici a umoziuje
splavnost dvomi plavebnymi Sirkami.
Trat na moste je v smerovom obliku
s polomerom R =2 350 m a s vysko-
vym stipanim k PovaZskej Bystrici

3 Tunel Diel: a) z vystavby, b) pohlad v tuneli 4 Beténovy Zelezni¢ny most nad Nosickou priehradou:
a) priecny rez, b) Cast pozdiZzneho rezu, c) most po dokonéeni

3 Diel Tunnel: a) in the construction stage, b) view into the tunnel 4 Concrete railway bridge over
the Nosice Dam: a) cross-section, b) part of the longitudinal section, c) bridge after its completion
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0,8 %. Osova vzdialenost kolaji na mos-
teje4,2m.

Nosna konstrukcia hornej stav-
by mosta je navrhnuta z predpatého
beténu pevnostnej triedy C45/55. Most
Sirky 11,7 m je navrhnuty ako dvoj-
kolajny s jednostrannym chodnikom
pre chodcov a cyklistov. Most predsta-
vuje 13-polovy spojity nosnik budo-
vany metodou letmej betonaze, s vy-
nimkou Casti krajnych poli, ktoré boli
budované na podpernej skruzi.

Priecny rez mosta je dvojkomorovy
so Sirkou tramov 500 - 1 200 - 500 mm
a s konstantnou max. vyskou 3,2 m. Mi-
nimalna hribka mostovky, resp. hornej
dosky je 300 mm. Most je nad podpe-
rami stuZeny priecnikmi hrdbky 2 m.
Stuzujlci zdvojeny ram je vytvoreny
v mieste kotvenia EDS kablov.

Spodnu stavbu mosta tvori masiv-
na Zelezobetdnova opora z beténu
C30/37 a 12 vnutornych medzilahlych
pilierov pédorysného kruhového tva-
ru z beténu C35/45. Piliere maju prie-
mer 4 m a klzné loZiska v pozdiznom
smere. Dva piliere (P7 a P8) maju prie-
mer 5 m a pevné, nepostvné loZiska
v pozd{Znom smere. Piliere si v hor-
nej Casti ukoncené Uloznym prahom
Sirky 2 m a st na ne po oboch stra-
nach osadené revizne ocelové lavky
na kontrolu loZisk a meranie blud-
nych prddov v konstrukcii.

Lreanas

Zakladanie objektu je hibkové. Pi-
liere a opory su zalozené na mikropi-
|6tach priemeru 89/10 a d{zky 5 a7 9 m.
Piliere P7, P8 a P10 su zaloZené na 30
velkopriemerovych pilétach priemeru
900 mm a dizky 13,5 m (betén C30/37).
Piloty podopieraju zikladové dosky
hrdbky 3,5 m s pédorysnymi rozmermi
12 x 15 m z beténu C30/37.

V ramci rieSenia boli pouzité tzv.
extradosed predpinacie jednotky. To-
to rieSenie vyplynulo z navrhnutej tra-
sy a nutnych gabaritov pod mostom,
pricom umoZznilo minimalizaciu vys-
ky nosnej konstrukcie pre primerané
rozpatie. DalSou inovéciou bolo pou-
zitie elektroizolovanych predpinacich
kablov, ktoré zabezpecia pozadovanu
Zivotnost mosta. Vdaka uvedenému
navrhu predpétia, ktoré sa pre Zelez-
ni¢ny most pouZilo na Slovensku po
prvykrat, ziskal most ocenenie Slo-
venského narodného komitétu fib
a nominaciu na svetové ocenenie od
fib. Pri navrhu sa zohladnil naro¢ny
terén pri oporach mosta a zakladanie
vo vode v ramci Nosickej priehrady.
Celkova architekttra mosta reSpekto-
vala existujice okrajové podmienky
terénu a poziadavky na vedenie Ze-
lezni¢nej trate s vyuZitim najnovsich
technoldgii.

Zodpovednym projektantom DRS
bol prof. Ing. Jaroslav Halvonik, PhD.
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Cestny nadjazd nad
Zeleznicou v szkm 159,506
Cestny nadjazd sa nachadza na jedinej
pristupovej ceste do plchovskej mest-
skej Casti Nosice, takZze bolo potrebné
zriadit docasnu komunikaciu. Vystav-
bu navyse komplikovalo aj to, Ze tadial
prebiehalo zasobovanie stavby nového
ocelového mosta a Ze sa tu nachadza
povodna Zelezni¢na trat a koryto re-
ky Vah. Nadjazd s dizkou premostenia
167,5 m je rieSeny ako 5-polovy do-
datoCne predpéty dvojtramovy most
s hornou mostovkou s rozpatiami 24,5
+35+50+35+24,5m (obr. 5).

Zodpovednym projektantom DRS
bol doc. Ing. Peter Kotes, PhD.

Nova lavka

nad Nosickym kanalom

Ide o konstrukéne zaujimavy mostny
objekt - lavku pre cestujlcich a verej-
nost pri Zelezni¢nej zastavke Nosice,
kde si poziadavky zabezpecit plaveb-
ny priestor pod mostom, ako aj snahy
minimalizovat stavebné prace v Nosic-
kom kanali vyZiadali navrhované riese-
nie s rozpatiami 17 + 93 m (obr. 6). Za-

veseny konstrukény systém s jednym
pylénom preklefiuje svojim 2-polo-
vym komorovym nosnikom vo vacsom
poli samotny kanal bez medzilahlych
podpier, zatial ¢o mensie pole zabez-
pecuje prepojenie nosnej konstrukcie
s pristupovou cestou.

Zodpovednym projektantom DRS
bol Ing. Marian Sykora, PhD.

5 Cestny nadjazd nad Zeleznicou po dokonceni 6 Lavka nad Nosickym kanalom
5 Road overpass over the railway after its completion 6 New footbridge over the Nosice Canal
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Zaver

Na navrhovani ocelového Zelezni¢ného
mosta a lavky pre verejnost nad Nosic-
kym kanalom a cestného nadjazdu nad
zeleznicou sa podielali ¢lenovia Kated-
ry stavebnych konstrukcii a mostov zo
Stavebnej fakulty Zilinskej univerzi-
ty v Ziline. Tunel Diel navrhol Ing. Jan
Snopko a spolocnost Tarosi c.c. Betd-
nové Zelezni¢né mosty nad riekou Vah
a nad Nosickou priehradou navrhla
spoloc¢nost Betoning, pricom na vset-
kych stupnioch projektov sa podielali
aj Clenovia Katedry beténovych kon-
Strukcii a mostov (prof. Halvonik, prof.
Fillo, doc. Borzovi¢, doc. Paulik, Ing.
Bartdk, Ing. Dolnak, Ing. Laco, Ing. Pri-
tula, Ing. Porubsky a Ing. Kéna) a Ka-
tedry geotechniky (prof. Turcek a prof.
Frankovskd) zo Stavebnej fakulty STU
v Bratislave.

Fotografie a vykresy: 1 - archiv spolocnosti
Reming Consult, 2a, 2d, 4c - Peter Paulik | Katedra
beténovych konstrukcii @ mostov Stavebnej fakulty
STU v Bratislave, 2b, 2¢, 4a, 4b - archiv spolocnosti
Betoning, 3a, 3b - archiv spolocnosti Tarosi c.c.,

5, 6 - Katedra stavebnych konstrukcii a mostov
Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline

prof. Ing. Ludovit Fillo, PhD.
ludovit.fillo@stuba.sk

peter.paulik@stuba.sk

E doc. Ing. Peter Paulik, PhD.

obaja: Stavebnd fakulta STU v Bratislave
Katedra betonovych konstrukcii a mostov



