STAVEBNI KONSTRUKCE STRUCTURES

STVANICKA LAVKA V PRAZE

Petr Tej, Michal Kunc, Vit Najvarek, Jan Mourek, Michal Petrovi¢, Jan Marek, Jan Prchal

V Cervenci letosniho roku byla uvedena do provozu nova lavka pro pé&si a cyklisty spojujici prazské méstské
étvrti HoleSovice a Karlin. V élanku je pfedstaven architektonicky navrh a popsana nosna konstrukce. Nejvétsi
pozornost je pfitom vénovana navrhu a realizaci segmenti z UHPC, navrhu UHPC pro monolitickou éast v mis-
té napojeni boéni rampy, tj. rozpletu, vlastni betonaZi rozpletu a sestavovani segment pfi realizaci.

STVANICKA FOOTBRIDGE IN PRAGUE

In July this year, a new footbridge for pedestrians and cyclists connecting the Prague districts of HoleSovice
and Karlin was put into use. This article presents the architectural design and describes the load-bearing
structure. The focus is on the design and the use of UHPC. The mix design of the UHPC for the construction
of the in-situ part and the segments of the footbridge, the actual concreting of the junction (Stvanice branch)
and assembly of the segments during construction are also dealt with.
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Ladvka pFes ostrov Stvanice spoju-
je prazské méstské Casti HoleSovi-
ce a Karlin. O podobé lavky rozhodla
v roce 2017 mezinarodni soutéz, ve
které zvitézil navrh architektl Pet-
ra Teje a Marka Blanka. Nasledovala
projekéni faze, stavebni povoleni by-
lo vydano 6. kvétna 2021 a stavebni
prace zacaly 11. ledna 2022. Lavka by-
la slavnostné predana a uvedena do
provozu 28. ervence 2023.

2a

Wi

4 BETON 3/2023

Architektonické Feseni
Konceptem lavky je prostorova kfivka
vinouci se krajinou a pokorné reagu-
jici na panorama Prahy. Mostovka je
podeprena dvéma nabreznimi opé-
rami, dvéma pilifi na krajich ostrova
Stvanice a dvéma pili¥i v nesplavném
rameni feky Vltavy. Na Stvanici volné
schazi rampa, jejiz pldorysna kfivka
kopiruje kfivku hrany ostrova. Kraj-
ni pole konstrukce je na holeSovické
strané vertikalné pohyblivé v misté
opéry, kde je hydraulicky pistovy me-
chanismus pro zajisténi vertikalniho
pohybu, resp. zdvihu o cca 3,2 m, azZ
nad Uroven povodné Qjgoo (Qa002 +
1 m). (Vice v ¢lanku Lavka HolKa v Be-
tonu 3/2021 - pozn. red.)

Architektura mostu vyuzivd mini-
malistického socharského tvaroslovi.
Soucasti konstrukce je i ornamentalni
bronzové madlo s figuralnimi prvky zvi-
fecich hlav na koncich lavky od socha-
fe AleSe Hvizdala. Na ostrové Stvanice
je u vstupu na lavku umisténa figuralni
socha Reka od prof. Jana Hendrycha.

Popis nosné konstrukce

Nosna konstrukce mostu je tvorena
spojitym  Zelezobetonovym nosni-
kem z UHPC s podélnym predpétim
a s pricnym fezem ve tvaru pismene
H. Jedna se o dva plnosténné boc¢ni
parapetni nosniky s mezilehlou des-
kou mostovky, kterd je podporovana
pri¢nymi Zebry.

Vyrobné a montazné jde o seg-
mentovou mostni konstrukci tvore-
nou 57 segmentovymi prefabrikaty.

Osa mostu je navrZena jako ply-
nuld kfivka vedena smérovymi a vys-
kovymi oblouky. Pro zjednoduseni
prefabrikace byla kfivka upravena do
plynulého polygonu tak, aby byl kaz-
dy ze segment(i veden v pfimce. Spo-
jity nosnik, ktery spojuje holeSovic-
ky a karlinsky breh, plynule prechazi
v bocni rampu odbocujici na ostrov
Stvanice a tvoli tak jednotny celek
bez dilatacnich spar.

Krajni pole na holeSovickém biehu
je kvali pfipadné povodni navrZeno ja-
ko zdvizné. V misté teoretické polohy
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nulového ohybového momentu je do
konstrukce vloZzen mechanicky Cepovy
nerezovy kloub, ktery umoZiiuje otoce-
ni tohoto pole kolem horizontalni osy.

Prlchozi $ife lavky v hlavnim smé-
ruje 4 mav misté rampy 3 m. Spary
mezi segmenty mostu jsou kontaktni,
vystrojené smykovymi ozuby s pro-
ménnou polohou. Divodem promén-
né polohy je postupna zména mista
prostupu predpinaci vyztuze sparou.

Segmenty nosné konstrukce jsou
vzajemné spojeny vnitfnim predpé-
tim pomoci lan se soudrznosti, kte-
ra jsou vedena uvnitf prarezu lavky.
Kazdy parapetni nosnik je predepnu-
ty kombinaci ¢tyr kabel( (v kazdém je
19 lan), které jsou lokalné doplnény
o 4lanovy kabel v horni poloze para-
petu. Cely systém predpéti je navrZen
ve stupni ochrany PL3, v misté kazdé
spary jsou kanalky predpéti vzajem-
né spojeny kanalkovymi spojkami,
které cely systém ochrany predpéti
dokonale utésniuji. Kabely predpéti
typu Y1860S7-15,7 mm jsou uzavre-
ny v souvislém, elektricky nevodivém
obalu, aby byl zajistén elektricky izo-
lovany predpinaci systém (EIT). Cely
prostor kanalkl predpéti byl po do-
konceni kompletné zainjektovan.

Most je naprojektovan podle no-
rem a stavebnich predpist platnych
v Ceské republice, zejména prislus-
nych technickych norem a technic-
kych a kvalitativni podminek staveb
pozemnich komunikaci (TKP). Pro
navrh nosné konstrukce z ultra vy-
sokohodnotného betonu s rozptyle-
nou vyztuzi (UHPFRC), pro ktery neni
v systému CSN-EN normativni opo-
ra, byla vyuZita metodika Kloknerova
Ustavu CVUT v Praze (2015).

Navrh UHPC a realizace
segmenti

Obecna geometrie segment
Zakladnim prvkem nosné konstruk-
ce mostu je prefabrikovany segment,
ktery je diky Upravé prostorového ve-
deni lavky vzdy pfimy. Typicky seg-
ment ma délku 5,54 az 6 m, $irku
5 m a pri¢ny fez ve tvaru pismene H
o vySce 1,85 m. Segment boc¢ni ram-
py je feSen obdobné, avsak jeho dél-
ka je pouze 5,3 m a Sitka 4 m. Mezi-
lehla deska mostovky o tloustce 85 az
125 mm spojuje pres plynulé nabéhy
parapetni nosniky a je podporovéana
dvojici pfi¢nych Zeber ve Ctvrtinach
délky segmentu. Pochozi povrch té-
to desky ma dostredny spad 2 % vy-
tvarejici Uzlabiv ose mostu. V pochozi
Sifce je deska mirné kratsi nez seg-
ment, coz na hotové konstrukci vytva-
fi odvodiiovaci spary.

V oblastech nad podporami mostu
je deska mostovky kvli roznaseni sou-
stfedénych zatiZeni a ztuZeni konstruk-
ce zesilena vybetonovanim plného dna
segmentl na vySku 710 mm s absenci
Zeber. Pohled na typické celo segmentu
v betonazni poloze je na obr. 3. Zjedno-
duseny 3D model typického segmentu
je uveden naobr. 4.
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Forma pro vyrobu segmenti

K zhotoveni prefabrikovanych seg-
mentl z UHPC vy$e popsanych di-
menzi a parametrd bylo nutné preko-
nat nékolik prekazek.

Prvni z nich byla samotna geomet-
rie, kdy smérové i vyskové vedeni osy
mostu a rozdéleni na polygonalni seg-
mentovou konstrukci v dlsledku zna-
mena, Ze je kazdy prefabrikat tvarové
jedinecny. Je to zplisobeno uklané-
nim Cel segmentd tak, aby kontaktni
spara byla co nejkolmé;jsi na osu mos-
tu. Vedeni predpinaci vyztuZe, které je
fizeno jinou potfebnou geometrii nez
osa mostu, soucasné zpisobuje, Ze
poloha spojek je na ¢elech proménna
a jejich thel mize byt i mirné odlisny
od Uhlu ,,uklonu“ Cela.

Druhou prekazkou byla samotna
materie Cerstvého UHPC vyZzadujiciho
mimoradné naroky na formu, nebot
hydrostatické tlaky vyvolavané Cerst-
vou jemnozrnnou smési (do 2 mm)
se samonivela¢ni schopnosti jsou ob-
vykle 0 50 aZ 70 % vysSi neZ u bézné-
ho betonu, a proto byla potfebna tés-
nost a tuhost formy neporovnatelna
s béznou prefabrikaci.

Aby bylo mozné provést otisk poly-
uretanové matrice Reckli, ktera zajis-
tila poZzadované vlastnosti pochoziho

1 Celkovy pohled na Stvanickou lavku 2 a) Situace, b) pidorys,

c) podélny ez lavkou, d) podélny fez boéni rampou 1 General view
of the Stvanicka Footbridge 2 a) Location, b) plan, c) longitudinal
section of the footbridge, d) longitudinal section of the ramp
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povrchu, a zhotovit potfebna projek-
tovana zaobleni, byly segmenty beto-
novany v prevracené poloze.

Byla navrZena a zhotovena oce-
lovéd forma s hydraulicky odformo-
vatelnymi ¢astmi a s dvojitymi Cely
umoziujicimi Ghlové nataceni kon-
taktnich ploch. Stavitelna cela umoz-
riovala proménné, ale velmi presné
osazovani vlozek pro smykové zamky
a pro spojky kanalkd pfedpinaci vy-
ztuZe, a to vcetné dhlovych odklond.
Pfi projektovani formy byly soucasné
upraveny vyrobni vykresy vlastnich
segment( tak, aby bylo vyuZito prin-
cipu antisymetrie, kdy, obdobné jako
pfi vyrobé pomoci otiskd na kratké
vyrobni draze, byly pouZivany otisky
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stejnych Cel na predchozi a nasledu-
jici segment.

Pro atypické segmenty osazené
nerezovym kloubem (u zdvihaného
pole mostu) byla forma rozsifitelna,
pro segmenty obsahujici kotvy pred-
pinaci vyztuze byla zhotovena aty-
picka Cela a atypické vlozené Casti.
Vzhledem k velkému poctu segmentd
a napjatému casovému harmonogra-
mu vyroby byly zhotoveny dvé formy
(obr. 5).

Postup vyroby segmenti
Formy se stavitelnymi cely umoZznuji-
ci nastavovani uhli po 0,01° (1 mm na
5 m délky) simulovaly vyrobu pomo-
ci otisk na kratké vyrobni draze. Po
kazdé betonazi byl vyrobeny segment
v ureném stafi preméren a projek-
tant stanovil podle zméfenych odchy-
lek od idealniho projektu tzv. kom-
penzace, tedy Upravy rozmér(i v radu
mm pro nastaveni dalSiho Cela.
Samotny systém méfeni geomet-
rie stoji za zminku. ProtoZe obrys seg-
mentu s uklonénymi Cely je hranol,

3 Vyrobni vykres: pohled na typické celo
segmentu ve vyrobni poloze 4 Zjednoduseny
3D model typického segmentu

3 Production drawing: view of a face of

a typical segment in its production position
4 Simplified 3D model of a typical segment

jehoZ podstavy nejsou rovnobézné,
nema smysl méfit délky hran. Ve for-
mé byla proto s maximalni presnosti
s pouzitim sténovych i prostorovych
Uhlopricek stanovena stfedova rovi-
na S kolma na osu hranolu, ktera by-
la pomoci drobnych znacek otisténa
do prefabrikat(, a od této roviny byly
méreny vzdalenosti k vrcholdim cela.

Prvni segmenty byly pfeméreny
za pouziti laserového skeneru, nic-
méné méreni mélo stejnou odchylku
jako méreni pomoci pasma prvni tri-
dy presnosti. S pfihlédnutim k ¢asové
naroc¢nosti postupu tak bylo od toho-
to typu méreni odstoupeno.

Manipulace a otaéeni

ProtoZe segmenty byly vyrabény
v negativni poloze, bylo nutné najit
zplsob otaceni tak, aby nedochaze-
lo k poskozeni hran a vizualné expo-
novanych ploch. Dilce byly nakonec
otaceny ve vzduchu pomoci soustavy
fetézovych zavésl na kladkach a va-
hadlech zavésenych na dvojici mobil-
nich jerabd (obr. 6).

5 Forma 6 Otaceni segmentu pomoci dvojice jefabil 7 Segment na kladkovych zavésech ve vyrobné
8 Prefabrikaty parapetu ve vyrobé 9 Prehled vysledkd z kontrolnich zkouSek UHPC

5 Mould 6 Rotation of the segment using a pair of cranes 7 Segment on pulley hangers in the
production plant 8 Prefabricated parapets in the manufacturing plant 9 Summary of results from

UHPC inspection tests
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Histogram: pevnost v tlaku, stafi 28 dni,
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Vzhledem k subtilnim rozmérdm
pricného fezu a k poZadavku nezasaho-
vat do pohledovych ploch nebylo moz-
né pouzivat bézné zplsoby manipula-
ce s prefabrikaty. Segmenty byly proto
osazeny zavitovymi pouzdry v kontakt-
nich Celech, vzdy 8 ks na segment, kte-
ré umoznily staticky neurcité zavéSeni,
jeZz vyuzivalo na miru zhotoveny sys-
tém kladek a vahadel tak, aby vSechna
zavitova pouzdra byla zatiZzena rovno-
mérné. Pro nejvétsi segmenty s hmot-
nosti presahujici 50 t byla soucasné
pouZita na trhu nejvétsi dostupna zavi-
tova pouzdra Rd64, pro bézné segmen-
ty Rd52 (obr. 7). Podobny systém zavé-
Seni bylo nutné poutzit i pfi osazovani
na pevnou skruz na stavbé (obr. 11).

Parapety ohraniéujici rozplet
Rampa odbocujici na ostrov Stvanice
je s lavkou propojena monolitickou
Casti, tzv. rozpletem. Po jeho obvodu
byly osazeny prefabrikaty parapetd
s vyCnivajici vyztuZi a zabetonovany-
mi kotvami predpéti: 2 ks o délce cca
13,1 a 14,2 m s pudorysnym i vysko-
vym radiem, 4 ks pfimé o délce 4,5
a5,5malkssesmérové proménnym
vedenim délky 11,7 m (obr. 8).

UHPC a mechanické parametry

Dle zadéni byla navrZena jemnozrn-
na smés s bilym cementem a svét-
lym kamenivem splriujici mechanic-
ké a trvanlivostni parametry, jeZ byla
vhodna pro prefabrikaci. Byla pouZzita

Tab. 1 Stfedni hodnota mechanickych
parametri kontrolnich zkouSek

Tab. 1 Mean value of mechanical parameters
from the control tests

Charakteristika th(gliesl;m' R[onz‘mi]ér If:!l?lm
[MPa]
tlak valec 100%200 | 134,6
tlak krychle a=100 143
tlak trdmce | 40 x 160 172
tah za ohybu trdmce | 40x 160 40

standardni davka 1,5 % ocelovych vla-
ken s pevnosti presahujici 2 000 MPa.
Celkovy objem UHPC pro vyrobu seg-
mentil presahl 700 m? a pfi zapocteni
vSech prefabrikovanych prvk( dosa-
hl priblizn& 800 m>. Nejvétsi prefab-
rikovany segment s objemem bezma-
la 20 m3, s hmotnosti presahujici 50 t
a se zabudovanym nerezovym klou-
bem je v soucasné chvili nejvétsim
v Ceské republice vybetonovanym
prefabrikatem z UHPC. [1], [2]

Prehled vysledki z kontrolnich
zkousek je uveden formou histogramu
na obr. 9, stfedni hodnota ze stovek vy-
sledkd kontrolnich zkousek mechanic-
kych parametrd pevnosti po 28 dnech
jeuvedenavtab. 1.

inzerce

kvalitni prefabrikaty
nejen z UHPC
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Navrh UHPC

pro monolitickou ¢ast
Specifikum lavky tkvi v tom, Ze se skla-
da ze dvou odlisnych casti. Jednak
z prefabrikovanych segmentd, tak jako
ostatné vétsina doposud realizovanych
obdobnych staveb, a jednak z rozple-
tu, ktery je navrZen jako monolit. Roz-
plet se nachaziv misté odbocky z hlavni
trasy lavky smérem na ostrov Stvanice.
Vzhledem k velikosti jej nebylo moZné
realizovat jako prefabrikat. Objem be-
tonu v rozpletu je vice nez 120 m3, jde
tedy o nejvétsi betonaz s pouZzitim
UHPC v Ceské republice.

UHPC ma zcela specifické slozeni
a postup vyroby. Obsahuje velké mnoz-
stvi pfisady, kterd se dlouho aktivuje.
Beton s takovou pfisadou rychle ztra-
ci zpracovatelnost a zacina ,nabihat,
a proto je nutné velmi presné davkova-
nivody. V pfipadé UHPC je zaroveri nut-
né pouZzivat specifické misici jadro, aby
bylo mozné dosahnou rovnomérného
rozmiseni dratk(. Realny hodinovy vy-
kon se na bézné betonarné mize pohy-
bovat okolo 8 m® za hodinu, vyroba ce-
lého objemu UHPC pro uvedeny rozplet
lavky by pak za idealnich podminek tr-
vala bez prestavky 17 h.

V nasem pripadé tedy bylo nutné na-
vrhnout smés, ktera by se snadno vyra-
béla jako bézny transportbeton a ktera
by zaroven dosahovala mechanickych
vlastnosti pozadovanych od UHPC.
Tedy idealni zadani pro 3- az 5lety vy-
zkumny projekt. BohuZel v nasem pfi-
padé jsme méli od podpisu smlouvy
k dodani pouze néco malo pres pil ro-
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ku. Nemohli jsme si tedy dovolit luxus
jit slepou cestou a vracet se na zaCatek,
ale museli jsme pracovat na nékolika
verzich soucasné. Ze sady zkusebnich
receptur namichanych v laboratofi se
vzdy po vyhodnoceni kratkodobych
mechanickych vlastnosti zvolily ty vy-
hovujici a pokracovalo se v testovani
v realném misicim centru. Dalo by se
fict, Ze priblizné 20 % ze vSech zkuseb-
nich receptur jsme zaroveri namichali
na provozni michacce. Po pdl roce jsme
méli hotovou recepturu, kterd svymi
parametry vyhovovala zadani a kterou
zéroven bylo moZné vyrobit na bézné
provozovné betonarny.

Nasledovalo druhé kolo zkouse-
ni, testovani a optimalizovani. Podle
plivodniho harmonogramu se mélo
betonovat na jafe, tedy za idealnich
podminek. Ve spolupraci s CVUT jsme
provedli méreni teplot v bloku o obje-
mu 2 m3, na jehoZ zaklad& ném kole-
gové z CVUT vypocitali pfedpokladané
teploty uvnitf konstrukce rozpletu. Vy-
sledek vychazel na horni hranici pfija-
telnosti a poté, co bylo jasné posunu-
ti terminu realizace do teplejSich dni,
bylo nutné udélat velkou revizi recep-
tury, prodlouZit jeji zpracovatelnost
a snizit teplotu konstrukce. K tomu do-
pomohlo vodni chlazeni (obr. 10), s je-
hoZ navrhem nam pomohl profesor

Vit Smilauer. U&innost navrzeného
chlazeni byla nasledné ovéfena pfi
dalSich zkusebnich betonazich.

Finalni receptura dosahovala pev-
nosti v tlaku 120 MPa a pevnosti v ta-
hu za ohybu 19 MPa. Doba miseni
jedné zamési byla 4 min, doba zpra-
covatelnosti byla ovérena po dobu
8 h. Smés neulpivala na sténach mixa
a ztrata pfi dopravé byla zanedba-
telna. Podrobnéjsi informace o smé-
si a jejim vyvoji budou prezentova-
ny na nasledujicich technologickych
konferencich.

10 Zkusebni betonaz s chlazenim 11 Osazovani segmentu pomoci jefabu a systému vahadel

na stavbé 12 Lavka je tvofena 57 segmenty z UHPC 13 Betonaz pomoci badie pres plnici otvor

v hornim viku 14 P¥i beton&Zi rozpletu bylo uloZeno vice nez 120 m* UHPC

10 Concreting trials using the cooling 11 Placing the segment with the help of a crane and system
of pendulums at the construction site 12 The footbridge is made up of 57 UHPC segments

13 Concreting using bucket across the filling hole in the top cover 14 More than 120 m*

of cast-in-situ UHPC was placed for the construction of the ramp
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Realizace - betonaz rozpletu

a sestavovani segment

Pro realizaci nosné konstrukce byla
zvolena pevna podpérna skruz z vézi
MTP 100, jeZ byla v prostoru Stvani-
ce a Casti Karlina doplnéna o nosniky
1450 a 1500 a v prostoru nad vodnim
tokem o prihradové podélniky typu
MJD SS a MJD S. To zajistilo dosta-
te¢nou nosnost podpérné konstrukce
pod segmenty i monolitem.

Rozplet

Jak jiz bylo zminéno, rozplet je speci-
fické misto celé konstrukce, kde jsou
segmenty doplnény monoliticky be-
tonovanou casti. Skruz byla v tom-
to misté rozsifena o dvojitou podla-
hu, kterd umoznila presné umisténi
krajnich parapetnich nosnikd a zaro-
ven vytvorila spodni stranu rozpletu
v pozadovaném sklonu. Parapety by-
ly osazeny na misto pomoci jefabu
0 nosnosti 500 t s milimetrovou pres-
nosti polohy i vysky. V pribéhu osa-
zovani nosnikld bylo potreba finalné
spojit vSechny kabelové chranicky,
nasledné spojeni nebo oprava jiz ne-
byly mozné. Nasledovala polohova
fixace segmentl a zahajeni armova-
cich praci. V pribéhu armovani by-
lo potreba doplnit ,vybaveni“ desky
o dvé dulezité polozky: chlazeni a vy-
mezovaci distancni prvky.

Po konzultacich s odborniky na
CVUT a vzhledem k pfedpokladané-
mu terminu a dobé betonaze bylo roz-
hodnuto o osazeni chlazeni pomoci
34" zahradnich hadic. Ty byly rozloZe-
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ny v desce ve tfech hladinach se vza-
jemnou vzdalenosti cca 500 mm plos-
né a 180 mm vyskové v celkem Sesti
nezavislych okruzich. Chlazeni bylo
aktivovano v pribéhu betonaze a by-
lo pravidelné kontrolovano. K vypnu-
ti doslo po cca 60 h od konce betona-
Ze poté, co uz svij ucel splnilo, a dalsi
chod by naopak mohl zrajicimu be-
tonu spiSe uskodit. (Ndvrhu vodniho
chlazeni je vénovan nésledujici samo-
statny ¢lanek na str. 12 - pozn. red.)

Vzhledem k velké plose a samo-
nivelaénim vlastnostem betonu by-
lo nutné cely horni povrch rozple-
tu opatfit bednicim vikem. Podélny
sklon na rampé presahuje 8 % a bez
tohoto vika by nebylo mozné udr-
Zet beton v pozadovaném tvaru. Do
plochy rozpletu bylo proto osazeno
cca 500 ks vymezovacich distanc¢nich
téles z UHPC v rastru 500 x 500 mm
s prichozi chranickou pro protaze-
ni Schwupp tyce uprostred. Tim bylo
viko pevné stazeno s dnem bednéni
a vymezovalo poZadovanou tloustku
desky 750 mm.

Po dokonceni armovani a bedné-
ni nasledovala betonaz. Opét kvili
specifickym vlastnostem UHPC - ten-
tokrate jeho obtizné Cerpatelnosti -
jsme byli nuceni pouZit pro nosnou
konstrukci ne Gplné typickou betonaz
pomoci dvou jefabl a badii. Betonaz
byla kvali zajisténi lepSich podminek
tykajicich se vlivu teploty, vlhkosti
a zaroveri dopravy v centru Prahy za-
héjena v nocnich hodinach (obr. 13a).
Po dokonceni betonadze byla celd

skruz ,zabalena“ do silnych gumo-
vych plachet, aby se zamezilo rych-
lym ztratdm tepla, a pribézné byla
kontrolovana teplota betonu i teplota
vody prochazejici chlazenim.

Sestavovani segment{

Segmenty byly na stavbu dopravo-
vany po silnici jako nadrozmérny na-
klad. Po prijezdu v no¢nich hodinach
byly dal$iho dne osazeny za pomoci
jefabu dostate¢né nosnosti (od 200
do 500 t dle vahy jednotlivych dilcd
avzdalenosti uloZeni). Kvili deforma-
ci a dotvarovani skruze byly segmen-
ty vZdy osazeny ,navolno“ a aZ po
vyskladani celé etapy doslo k jejich
prisunuti a lepeni. Skruz byla v pro-
storu pod segmenty vybavena zdvoje-
nym ocelovym nosnikem, po kterém
byly pomoci teflonli jednotlivé seg-
menty pfisouvany. Vzdy nejprve ,na-
sucho®, kdy byla premérena smérova
a vySkova poloha, a poté nasledovala
pfipadna Gprava vyrovnavacich dre-
vénych klind, odsunuti o maximal-
né 100 mm pro naneseni epoxidové-
ho lepidla (CarboResin v letni a zimni
Upravé) a dotlaceni na kontaktni spa-
ru s vytlacenim prebyte¢ného mate-
rialu. Spara pak byla zafixovana oce-
lovym pripravkem na boku segmentu
tak, aby pfi zrani nedoslo k jejimu ote-
vieni. Postup se opakoval, dokud ne-
byla ,slepena“ cela jedna etapa. Cely
postup je citlivy na vliv teploty a vlh-
kosti, proto byl kolem zhotovované
Casti postaven stan, ve kterém byly
udrZovany pozadované podminky.



STAVEBNI KONSTRUKCE STRUCTURES

Po dokonalém vytvrdnuti lepidla
nasledovalo navleceni a predepnu-
ti jednotlivych predpinacich kabeld.
Odskruzeni bylo mozné az po predep-
nuti nasledujici etapy, ktera vzdy kon-
Cila pfedepnutim vSech lan na 100 %.

Zavér

Vyuziti UHPC v tomto méfitku je sta-
le relativné nova zalezitost. V Ceskych
normach a standardech se s timto
materidlem pro masivni pouZiti zatim

moc nepocitalo. Nova Technicka pra-
vidla Ceské betonafské spole¢nosti
07 - UHPC z loriského roku nabizeji
pro budouci stavby mnohem podrob-
néjsi a presnéjsi podklady jak formal-
ni, tak praktické.

Soucasné dosud realizované stav-
by jsou prikopnické, a proto jsou
jak pro projektanty, tak pro staveb-
ni firmy vyzvou. Ziskané zkuSenos-
ti jsou vSak pro budouci aplikace
neocenitelné.

15 Podhled rozpletu lavky 16 Lavka byla oteviena v Cervenci 2023 17 Liniové LED osvétleni je
instalovdno v madle lavky 15 Soffit of the junction (Stvanice branch) 16 Footbridge was opened
in July 2023 17 LED line lighting is installed in the handrail of the footbridge
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