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NOVE MOSTY NA SILNICI I/35 MUK RADELSKY MLYN
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Nadjezd prevadéjici novou jednosmérnou vétev mimouroviiové kiiZovatky pres silnici 1/35 se étyFpruhovym
usporadanim je dominantou celé stavby MUK Radelsky Mlyn, ktera zajistuje napojeni silnice 1/65 z Jablonce
nad Nisou se silnici 1/35 mezi Libercem a Turnovem. Nosnou konstrukci mostu vedeného ve smérovém i vys-
kovém oblouku tvofi pFedpjaty deskovy tram s vyloZenymi konzolami o sedmi polich celkové délky 146 m.
V nizsi trovni MUK pFevadi hlavni trasu pres jednosmérnou vétev jednopolovy Zelezobetonovy ram svétlosti
9,8 m s presypavkou a v nejspodné&;jsi trovni MUK se pak nachazi premosténi Jefmanického potoka Zelezobe-
tonovym uzavienym ramem.

NEW BRIDGES ON THE 1/35 ROAD, THE INTERCHANGE RADELSKY MLYN

An overpass bridging a new single direction ramp over the four-lane road 1/35 is a landmark of the interchange
Radelsky mlyn, providing a grade-separated three-way junction of the 1/65 road from Jablonec nad Nisou
and the 1/35 road between Liberec and Turnov. The overpass is aligned at vertical curve and in plan left-hand
curve. The superstructure consists of a prestressed concrete beam with cantilevers. The overpass has 7 spans
with length of 146 m. An underpass bridges the main road (I/35) over a single direction ramp at a lower level
of the interchange. The superstructure of the underpass consists of a reinforced concrete overfilled frame
with a span of 9,8 m. There is a bridging over the JeFmanicky Creek at the lowest level of the interchange. The
bridge consists of a reinforced concrete closed overfilled frame.

V prosinci loniského roku byla dokon-
Cena stavba mimouroviové krizovatky
(MUK) Radelsky Mlyn. Jedna se o napo-
jeni silnice 1/65 z Jablonce nad Nisou se
Ctyfpruhovou silnici |/35 mezi Libercem
a Turnovem. Ucelem stavby byla rekon-
strukce plivodni MUK ve tvaru trubky
vybudované v 70. letech minulého sto-
leti (obr. 2), ktera svym usporadanim
dlouhodobé nevyhovovala soucasnym
dopravnim intenzitam, coz vedlo k ¢as-
tému vyskytu dopravnich nehod. Rea-
lizovana prestavba ptivodni MUK spo-
Civala ve zméné smérovych pomérd
hlavni trasy a ve vytvoreni ¢tyf novych
jednosmérnych odbocovacich  vétvi
(roz&t&pova MUK) (obr. 3).

Rekonstruovana MUK se z hlediska
dopravnich proudi sklada ze Ctyr vys-
kovych Grovni:
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« 1. Groven (nejvyssi): vétev z Liber-
ce do Jablonce nad Nisou pres
hlavni trasu, nadjezd (SO 220),

« 2. Uroven: hlavni trasa (prelozena
Ctyfpruhova silnice 1/35),

« 3. 0roven: jednosmérna vétev
z Jablonce nad Nisou na Turnov
pod hlavni trasou, podjezd - most
nal/35 (SO 201),

« 4. (roven (nejnizsi): Jefmanicky
potok, pfemosténi Jefmanického
potoka (SO 202.1, SO 202.2).
Stavba probéhla ve dvou staveb-

nich sezdnach. V 1. stavebni sezdné

probéhla ¢astecna demolice plivod-

niho mostu prevadéjiciho silnici 1/35

pres plvodni obousmérnou vétev

MUK. Provoz na hlavni trase (1/35) byl

preveden na pdvodni jizdni pas na Li-

berec v obousmérném rezimu. Cést

nosné konstrukce pod pdvodnim jizd-
nim pasem na Turnov byla zachova-
na pro stavenistni provoz. Dale byla
zhotovena 1. etapa nosné konstrukce

(celkem t¥i pole) nadjezdu (SO 220),

dilatacni celky 2, 3 a 4 podjezdu (SO

201) vcetné kridel na vyjezdu a cela

délka nové Casti premosténi Jefma-

nického potoka (SO 202.1). Ke konci

1. sezdny tak mohl byt proveden no-

vy jizdni pas hlavni trasy na Turnov.

Béhem zimni prestavky byl provoz na

silnici 1/35 v rezimu 2 + 2, ve sméru na

Turnov po novém prelozeném jizd-

nim pasu a ve sméru na Liberec po

plvodnim jizdnim pasu (obr. 4).

Na zacatku 2. stavebni sezdny byl
provoz na silnici 1/35 preveden na
novy jizdni pas ve sméru na Turnov
v obousmérném reZzimu, ¢imZz moh-
la byt dokoncena demolice zbyvajici
Casti plivodniho mostu na 1/35 pre-
vadéjici plvodni jizdni pas na Libe-
rec. B€hem 2. sezény byly zhotoveny
2. a 3. etapa nosné konstrukce (cel-

kem ctyfi pole) nadjezdu (SO 220),
zbyvajici Casti podjezdu (DC 1 a krid-
la na vjezdu) a mohla byt dokoncena
sanace plvodni ¢asti premosténi Jer-
manického potoka (SO 202.2).

Po celou dobu stavby nebylo moz-
né vyuZzivat napojeni na silnici /65 do
Rychnova a do Jablonce nad Nisou,
ridi¢i museli vyuZivat objizdné trasy.

Nadjezd (SO 220)
V prvni a zaroveR nejvyssi trovni MUK
se nachazi dominanta celé stavby,
nadjezd celkové délky 148,5 m. Preva-
di novou jednosmérnou vétev z Liber-
ce do Jablonce nad Nisou pres hlavni
trasu (preloZenou silnici I/35) a pres
vétev z Jablonce nad Nisou na Tur-
nov. Nosnou konstrukci mostu tvo-
fi monoliticka predpjata konstrukce
o sedmi polich. Rozpéti jednotlivych
poli jsou 16 + 4x 22 + 24 + 18 m. Most
je ve smérovém (R =85 m) i vyskovém
oblouku (R= 1000 m) s maximalnim
podélnym sklonem 8 %.

Nosna konstrukce z betonu C35/45,
tvorena deskovym tramem s vyloze-
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nymi konzolami, byla vybudovana ve
trech etapach a jeji predpéti je realizo-
vano Sesti 22lanovymi kabely v trdmu
advéma 7lanovymi kabely v konzolach
(obr. 5). Pouzit byl predpinaci systém
Freyssinet, lana @ 15,7 - St 1860/1640.
Pro napinani 22lanovych kabeld po-
uzila spolecnost Freyssinet napinaci
pistoli s kapacitou 37 lan a zajimavosti
je, Ze musela byt 2x pfivezena z Fran-
cie (pro 1. etapu nosné konstrukce
a pro zbyvajici etapy nosné konstrukce
ve 2. stavebni sez6né).

Betonaz vSech tfi etap nosné kon-
strukce probihala v no¢nich hodinach
jak z dGivodu vysokych letnich teplot,
tak kv(li zabezpeceni kontinualni do-
pravy betonové smési mimo dopravni
Spicku (obr. 6).
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lanku pfimo na vozovku. Provozem je
solanka rozvezena po celém oSetio-
vaném useku, a tak je omezena moz-
nost vzniku namrazy. Na pravé fimse
mostu je osazena meteostanice a ven-
tilova stanice technologie SAP a cidlo
vzduchu. Pomérné komplikované by-
lo prostorové reseni technologie tak,
aby byla osazena mimo prostor nou-
zového chodniku a zaroveri mimo de-
formacni zonu svodidla. V fimse jsou
vyuZity dvé chranicky @ 75/61 mm ve-
douci postupné az do zasobniku so-
lanky umisténého ve vnitfnim prosto-
ru MUK,

Technologii SAP je vybavena cela
MUK, pficem? v Libereckém kraji se
jedna o prvni dopravni stavbu, kde je
SAP pouZit.

Podjezd - most na l/35

TRV TuRkDY ) BEREC LIBERE (SO 201) ’
3 = ey SN _usoan” l - ;5;‘;”"' Ve druhé Grovni MUK je vedena prelo-
T EEEER enéa ¢tyFpruhova silnice 1/35. Novym

feSenim doslo ke zvétSeni poloméru
smérového oblouku, ¢imZ jsou pro
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Ulozeni nosné konstrukce na spod-
ni stavbu je provedeno vetknutim na
Ctyrech vnitrnich pilitich a pomoci ka-
lotovych loZisek na krajnich pilifich
a opérach. Na mosté byla osazena
kalotova loZiska Maurer (KGA, KGE).
Poufziti kalotovych loZisek misto béz-
né pouzivanych hrncovych bylo kvdli
jejich deklarované delsi Zivotnosti in-
vestorem poZzadovano jiz v zadavaci
dokumentaci.

Prechod dilatani spary na opé-
rach byl realizovan povrchovymi la-
melovymi zavéry Maurer DT 160 s na-
vrhovym posunem 130 mm.
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Opéry jsou zaloZeny hlubinné na
velkopriimérovych vrtanych pilotach
@ 880 mm. ZaloZeni pilifd je kom-
binované - plo$né, nebo hlubinné,
podle hloubky zastiZeni navétralych,
pfip. zdravych hornin (fylith). Trida
betonu opér je C30/37, pilifa C35/45.

Z prisluSenstvi mostu stoji za zmin-
ku osazenitechnologie systému auto-
matického postfiku (SAP). Jedna se
o autonomni technologii, ktera zis-
kava data ze silni¢ni meteorologické
stanice a pfi zjisténi moznosti vzniku
namrazy vyda pokyn Cerpaci stanici.
Ta nasledné cca 2 vtefiny tryska so-
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navrhovou rychlost zajistény potreb-
né rozhledové pomeéry, které pavodni
usporadani MUK nesplfiovalo, a proto
v tomto misté musela byt omezena
rychlost.

Ve tFeti Grovni MUK podchazi hlav-
ni trasu nova jednosmérna vétev
z Jablonce nad Nisou na Turnov. Pre-
mosténi je realizovano pomoci jed-
nopolového Zelezobetonového ramu
svétlosti 9,8 m s presypavkou. Most
je Sikmy a sleduje smérovy oblouk
R =100 m. PrestoZe se jedna o presy-
pany most, nebylo mozné kvali smé-
rovym a vySkovym pomérim podcha-
zejici vétve dosahnout jednoduchého
tvaru (obr. 9 a 10). Sikmost se projevi-
la zejména u vyjezdu, kde musel byt
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navrZen krajni parapetni tram zesiluji-
ci nosnou konstrukci (desku tloustky
0,7 m) v misté, kde vlivem Sikmosti Ce-
la vznika prvek s rozpétim 20 m (obr. 8).

Krajni opéry tvofi rdmové stoj-
ky tloustky 0,7 m, které jsou rozdéle-
ny do Ctyf samostatnych dilatacnich
celkl. Most je zaloZen plosné. Zakla-
dové poméry byly vzhledem k rGizné-
mu stupni zvétrani fylitd proménné.
Zakladova spara dilatacniho celku 4
se nachazi v horninach tfidy R2 a R3,
u dalsich dilatacnich celkd je zaloZeni
v horniné minimalné tfidy R4.

PFfemosténi Jefmanického

potoka (SO 202.1, SO 202.2)
Ve ¢tvrté (nejnizsi) Grovni MUK, pred
zraky fidi¢Q ukryty, se nachazi Jefma-
nicky potok. Pfemosténi je realizova-
no prostrednictvim Zelezobetonové-
ho mostu s presypavkou o svétlosti
3m. Cast jeho délky tvofi ptivodni ob-
jekt ze 70. let minulého stoleti o dél-
ce 108 m (SO 202.2). Objekt byl na
zékladé diagnostického priizkumu
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sanovan (obr. 13). U nosné konstruk-
ce byly nahrazeny plvodni zakryto-
vé desky novymi prefabrikovanymi
panely z betonu C35/45 vcetné nové
hydroizolace. U stojek byla provede-
na plosna sanace jejich lice a novy
systém odvodnéni rubovou drenazi
(obr. 11).

Dal$i ¢ast mostu tvofi novy Ze-
lezobetonovy uzavieny ram délky
152 m (SO 202.1), ktery pavodni ob-
jekt prodluZuje pomoci prefabriko-
vanych Zelezobetonovych ramovych
dilctizbetonuC50/60svnéjSimrozmé-
rem 3,4 x 3,4 x 2,0 m a tloustky 0,2 m
(obr. 12).

Zavér

Zhotovitel zahdjil stavebni prace v brez-
nu 2020 a diky spolupraci vSech za-
interesovanych se, i pres komplikace
spojené s pandemii covid-19, podarilo
dokoncit dilo v kratsi lhiité, pouze s jed-
nou zimni prestavkou. Od 10. prosince
2021, kdy byla stavba slavnostné uve-
dena do provozu, je tak fidicim k dis-

pozici modernéjsi, komfortnéjsi a pre-
devSim bezpecnéjsi napojeni silnice
1/65 na Ctyfpruhovou silnici /35, coZ by-
lo cilem investora stavby, resp. RSD CR.

Skupina Valbek na projektu Radel-
sky mlyn pracovala od prvotni mys-
lenky pres projektové dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti a stavebni po-
voleni véetné inZenyringu aZ po sa-
motnou realizaci.

Fotografie: archiv spolecnosti Valbek

Ing. Jiti Jachan
Valbek, spol. s r.o.
jirijachan@valbek.cz

Ing. Martin Kyseldk
V-CON, s.r.o.
martin.kyselak@v-con.cz

Ing. Stanislav Rizicka
V-CON, s.r.o.
stanislav.ruzicka@v-con.cz

Ing. Ondfej Sabata
V-CON, s.r.o.
ondrej.sabata@v-con.cz

19



