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LAVKA PRE PESICH V TOPOLCANOCH

Peter Paulik, Andrej Pritula, Peter Havlicek, Daniel Hanusz

V minulom roku bola otvorena nova lavka pre peSich a cyklistov cez rieku Nitra v Topoléanoch. V élanku je
predstaveny koncepény navrh, ako aj vystavba tejto subtilnej a architektonicky zaujimavej konstrukcie.

FOOTBRIDGE IN TOPOLCANY

Last year, a new footbridge was opened for pedestrians and cyclists across the Nitra River in TopolcCany.
The article presents conceptual design of this subtle and architecturally interesting structure, as well as its

construction.

Projekt cyklotrasy Cykloprojekts.r.o.

Projekt lavky ProPontis.r.o.

Zhotovitel stavby  Swietelsky-Slovakia spol. s ..
Vystavba 412020 - april 2021

Podmienky pre navrh lavky

Koncepény ndavrh lavky vychadzal

z poziadavky pre premostenie rieky

Nitra pri Topol¢anoch s nasledovny-

mi danymi a zvaZovanymi okrajovymi

podmienkami:

« lavka nesmie ovplyvnit prieto¢nd
kapacitu koryta pri 100-ro¢nych
prietokoch,

« minimalizovat nasypy za oporami
tak, aby boli dodrzané maximalne
pripustné pozdi{Zne sklony pre
cyklotrasu,

« navrhndt lavku s minimalnymi po-
Ziadavkami na jej udrzbu,

« vytvorit architektonicky zaujimavd
konstrukciu pre okolité prostredie.
Prvotna poziadavka bola tiez pre-

klenut celé koryto vratane inundac-

ného Uzemia bez medzilahlych pod-
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pier, Co by ale vyustilo k rozpatiu lavky
takmer 100 m. Takato poziadavka bola
vSak neopodstatnena, kedze vystavba
dvoch subtilnych pilierov v inundac-
nom Gzemi v kombinacii so spevnenou
plochou pod mostom v tejto Casti ne-
ovplyviuje vzdutie hladiny rieky. Tato
skutocnost bola preukazana aj hydro-
technickym vypoc¢tom. Zmensenie ma-
ximalneho rozpétia na 38 m tak vyrazne
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prispelo k zjednoduseniu konstrukcie,
ako aj jej vystavby. Pre 38-metrové roz-
pétia je stale mozné poufZit pri vystavbe
pevnu skru? a je teda mozné geomet-
riu mosta plne prispdsobit statickym
poziadavkam v kone¢nom Stadiu uzi-
vania konstrukcie. Je tieZ mozné vylucit
pracovné $kary v pozdiznom smere,
ktoré byvaju Casto zdrojom konstruké-
nych komplikacii.
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Navrh a zaloZenie

V ramci navrhu hornej stavby, vzhla-
dom na poZiadavku minimalizovania
nasypov za oporami, bolo potrebné na-
vrhnut ¢o moZno najsubtilnejsiu kon-
Strukciu. V kombindcii s poZiadavkou
na minimalnu nutnd 4drzbu sa ako
najoptimalne;jsi variant uz od zaciat-
ku projekcie javil predpaty most s vy-
uZitim externe vedeného predpétia
(extradosed).

Pre externé predpétie sa v realizac-
nej faze zvolili tyCové zavesy kotvené
do ocelovych prvkov, ktoré prenasa-
ju silu zo zavesu k spodnému povrchu
mostovky. Tieto kotevné tycové prvky
st po dizke separované od beténu tak,
aby sa prenos sily realizoval vyhradne
cez kotevnu platriu pri spodnom povr-
chu, ¢im sa tyCové zavesy stavaju Gcin-
nejsimi. V hornej Casti kotevného prvku
je medzera medzi ocelou a beténom
vyplnena trvalo pruznou zalievkou. Pre
minimalizovanie mozného zatekania
kotevného prvku tyc¢ového zavesu bol
v strede mostovky navrhnuty vyvyse-
ny beténovy pas, ktory sa zaroven vy-
uZil aj pre vedenie elektrickych kablov
osvetlenia, ako aj na osadenie osvetlo-
vacieho LED pasu. TyCové zavesy su
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kotvené do ocelovej hlavice pyldna,
ktora je spriahnuta s betdnovou Castou.
V hornej Casti je ocelova hlavica z(Zena
a vyCnieva nad beténovu cast, pricom
jej funkcia je v tejto Casti Cisto architek-
tonicka - nesie erb mesta Topolcany.

PrieCny rez lavky pre pesich tvori
doskova konstrukcia s rebrovanim
v miestach konzol, ktoré dotvara archi-
tektdru diela pri bocnom a spodnom
pohlade na lavku. Odvodnenie lavky
je tvorené pozdiznym a prie¢nym sklo-
nom s beztdrzbovymi pozinkovanymi
odvodiniovaCmi s okapovym nosom.
UloZenie lavky na pilieroch je riesené
formou vrubovych kibov, ktoré nevyza-
duju Ziadnu Gdrzbu. UloZenie lavky na
oporach je riesené formou elastomér-
nych posuvnych loZisk.

Lavka pre pesich je zaloZenad na
ihlanovych baranenych pilotach, pri-
¢om opory su zalozené na Siestich pi-
|6tach dizky 6 m a piliere na desiatich
pilétach dizky 6 m. Rozmer ihlano-
vych pilét je 0,5 x 0,5 m v hornej Casti
a0,12x0,12 mv spodnej ¢asti. Zmena
zakladania sa robila az v realizacnej
faze, pricom povodny navrh uvazoval
zakladanie pilierov na Siestich vrta-
nych pilétach priemeru 0,9 m a dizky
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az 17,5 m. Vozovku tvori priamo po-
chddzne izolacné stvrstvie.

Pri navrhu lavky sa velka pozor-
nost venovala aj navrhu zabradlia
a sposobu osvetlenia. Zabradlie je
tvorené ocelovymi prvkami v tvare
trojuholnika so spojmi na baze skrut-

1 Lavka pre pesich a cyklistov cez rieku Nitra ma
Stihlu liniu a organicky tvar s vyraznym vyskovym
oblikom 2 Do stredového pruhu bol osadeny
LED pas, ktory osvetluje mostovku a protilahlé
zébradlie 3 Pozd(Zny rez 4 PrieCny rez tvori
doskova konstrukcia s rebrovanim v miestach
konzol 5 Schéma debnenia 6 Podhlad lavky
- rebrovanie dotvara architektdru diela pri
bo¢nom a spodnom pohlade na lavku
1 Pedestrian bridge across the Nitra River has
aslim line and organic shape 2 A LED stripe
was installed into the central lane, which
illuminates the bridge deck and the opposite
railing 3 Longitudinal section 4 The cross-section
consists of a slab with ribs at its cantilevers
5 Scheme of the formwork 6 Ribbing completes
the architecture of the bridge when viewed from
the side and bottom
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ka - gumova vlozka. Takéto rieSenie
umoZziuje jednoduchl montaz aj na
lavku s pomerne vyrazne zakrivenou
niveletou (vyskovy obluk R = 342 m)
a s pomerne velkymi toleranciami pre
pripadné vyrobné imperfekcie.

Osvetlenie malo za Ulohu vytvo-
rit zaujimavy architektonicky efekt,
¢o sa dosiahlo osadenim LED pasu
do stredového pruhu, ktory osvetlu-
je mostovku a protilahlé zabradlie.
Nasvietené su tiez zavesy a erb mes-
ta na vrchu pylénov. Lavka je vyba-
vena aj bezpecnostnym kamerovym
systémom.

Vystavba

Vystavba lavky zacala v juli 2020 zho-
tovenim zarazanych ihlanovych pilét.
Nasledne boli zhotovené opory a pi-
liere lavky, zaklady ktorych sa vyuzi-
li aj pre podpery debnenia. Nasledo-
valo armovanie, osadenie kotevnych
prvkov tyCovych zavesov, betonaz
a predpinanie hornej stavby. Zhotovi-
li sa pylony, na ktoré sa osadili ocelo-
vé kotevné hlavice zavesov. Osadenie
kotevnych prvkov do mostovky, ako
aj na pylény vyZadovalo presnd kon-
trolu geometrie, ktora sa niekolkokrat
geodeticky overovala.

Predpinanie tyCovych zavesov sa
realizovalo v troch etapach, nakolko
nosna konstrukcia je pomerne ,mak-
ka“a napinanie zavesov vyrazne ovply-
viiuje silu v susednych zavesoch. Po-
Cas predpinania sa merala jednak sila
a jednak aj pomerné pretvorenia tak,
aby sa vysledné sily o mozno najviac
pribliZili teoretickym hodnotam. Ten-
zometre nasledne ostali osadené az
po zatazovaciu skusku lavky, ¢im bolo
mozné sledovat zmeny v napatosti za-
vesov, ako aj ich odozvu na postupné
zataZovanie a prejazd vozidla pri zata-
Zovacej skuske. Deformacie konstruk-
cie od napinania zavesov dobre kore-
Spondovali s teoretickymi hodnotami
s odchylkou do 10 %. V poslednej faze
predpinania doslo napnutim tycovych
zavesov k odskruzeniu konstrukcie.

Na zaver sa zhotovili zabradlia
a vrstvy vozovky. Vystavba sa bo-
huzial nezaobisla bez komplikacii
sposobenych niekolkymi povodna-
mi, ktoré zatopili inundacné Gzemie.
Avsak nastastie vietky povodne obisli
najkritickejsie fazy vystavby a nespo6-
sobili vaznejsie Skody.

Stavbu realizovala firma Swietelsky-
-Slovakia spol. s r.o. pod vedenim stav-
byvediceho Ing. Bohusa Drusku.

7 Kotvy zavesov pri vystavbe 8 TyCové zavesy su kotvené do ocelovej hlavice pyldna, ktora je
spriahnuta s beténovou ¢astou 9 Pri vystavbe doslo niekolkokrat k povodniam

7 Anchors of the stays during construction 8 Rod stays are anchored to the pylon by means of a steel
plate, which is embeded in the concrete 9 Floods occurred several times during construction
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ZataZovacia skuska lavky

Na lavke sa vykonala statickd aj dy-
namicka zataZovacia skdska. V ramci
statickej zatazovacej skusky bolo na
stred hlavného pola uloZenych osem
paliet s celkovou hmotnostou 13 t.
V ramci dynamickej skasky sa sledo-
vala odozva konstrukcie na pomaly
prejazd osobného automobilu s cel-
kovou hmotnostou 2,15 t. Deformécie
lavky koreSpondovali s teoretickymi
hodnotami pri plnom zataZeni, ako aj
po odlahceni lavky.

Zaver

Lavka pre pesich bola otvorenad pre
verejnost zaciatkom jina 2021 a vy-
tvorila vyrazny architektonicky prvok
novej cyklotrasy, ako aj celého prilah-
[ého prostredia. Netypické osvetlenie
lavky spolu s atypickym zabradlim vy-
tvara v noci elegantnu liniu klentcu sa
ponad rieku Nitra a prejazd cez lavku
v nocnych hodinach je netradi¢nym
zazitkom. KedZe na lavku pre pesich
vedie cyklotrasa kolma na smer pre-
mostenia, je lavka viditelna aj z boc-
nych pohladov a vdaka svojej stihlej
linii a organickému tvaru s vyraznym
vyskovym oblikom vhodne zapada do
prirodného prostredia.
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