SANACE A REKONSTRUKCE REHABILITATION AND RECONSTRUCTION

MODERNIZACE DOLNi A HORNi REJDY PLAVEBNi
KOMORY PRAHA-STVANICE

MODERNIZATION OF UPPER AND LOWER WAITING
BERTH TO THE WATER LOCK PRAHA-STVANICE

Lucie Vodrazkova

Lodé& proplouvajici plavebni komorou Praha-Stvanice, druhou nejvytiZzené&j$i komorou v Ceské republice, mohou
od bfezna 2020 bezpeéné vyckavat, aZ bude komora pFipravena na proplavovani. Mala rekreaéni plavidla tak
diky modernizaci dolni i horni rejdy pFi tom nebudou ohroZovana velkymi lodémi. V €lanku jsou popsany pribéh
stavebnich praci, realizace pFevrtavané pilotové stény a betony pouZité pro zhotoveni jednotlivych betonovych
konstrukci. Postup praci byl vyrazné ovlivnén soubézné probihajici rekonstrukci Negrelliho viaduktu.

Since march 2020, boats sailing through the water lock Praha-Stvanice, second most used water lock in the Czech
Republic, can wait safely for the lock gets ready. Small recreational boats will not be endangered by large vessels
thanks to the modernization of upper and lower waiting berth. A construction process, realization of the pile wall
and different concrete types used for every part of the construction are described in this article. Construction
process was significantly affected by parallel reconstruction of the Negrelli’s viaduct.
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Investor Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky Plavebni komora Stvanice proplavi rofné pres 12 300 lo-
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Doprava po vodé
a zajisténi plavidel

i velkd plavidla v horni i dolni rejdé. Diky nové nabrezni zdi

Labské, strojni a stavebni spolecnost, s.. o navazujici na slavny Negrelliho viadukt nyni mohou lodé&
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Stavebni naklady 132 miliond KC vC. DPH &kavani na fece se zapnutymi motory se dnes lodé& vyvazuji

10  BETON TKS4/2021



ke brehu a pro mala plavidla je k dispo-
zici samostatny prostor, kde je pfi ma-
névrovani velké osobni ani nakladni lo-
dé neohrozi.

Priibéh modernizace a navaznosti
na Negrelliho viadukt

Pred zahdjenim vlastni modernizace
bylo nutné zfidit docasnou manipulac-
ni lavici, a to navezenim 13 500 t $tér-
kopisku do koryta feky pro pojezd me-
chanizace, napf. pro velkoprofilovou
vrtnou soupravu nebo pro jefab s vibro-
beranidlem. Soucasné s tim bylo potre-
ba vybourat stavajici opevnéni svahu,
coz byla kamenna dlazba v betonu.

Pri soubézné pokracujici rekon-
strukci Negrelliho viaduktu, ktery spo-
juje Masarykovo nadrazi v Praze pres
ostrov Stvanici s Bubny, byla omezena
prijezdova komunikace ke stavenisti na
Stvanici. (vice o rekonstrukci Negrelli-
ho viaduktu v Casopise Beton 3/2021
a 4/2018 - pozn. red.) Bylo tedy nutné
komunikovat s vedenim rekonstrukce
viaduktu a synchronizovat navoz tech-
niky a material(i tak, aby nedoslo ke ko-
lizi v tomto ziZeném prostoru. Napoje-
ni na konstrukci Negrelliho viaduktu je
pro prichod provedeno propojenim
konstrukce Cekaciho stani s pilifem via-
duktu Sikmou betonovou rampou, ktera
slouZi jako pfistupova cesta do prosto-
ru Cekaciho stani. Tato rampa je opatfe-
na zabradlim a je obloZena kamennou
dlazbou stejné jako zbytek konstruk-
ce Cekaciho stani. Pfima sténa cekaci-
ho stani je v plavebni draze pudorys-
né plynule napojena na Sikmou sténu
6

1 Plavebni komora Stvanice proplavi roéné pres
12300 lodi 2 Situace - leteckd mapa 3 Vrtna
souprava pro provadéni prevrtavané pilotové
stény (dolni rejda) 4 Provadéni prevrtavané
pilotové stény 5 Montaz vyztuze opérné zidky

s pochozim platem 6 Vrtani zemnich kotev

7 Provadéni vykopu rozeprené stétovnicové jimky
1 The Stvanice water lock passes more than

12 300 boats every year 2 Layout - aerial map

3 Adrilling set for the construction of the drilled
pile wall (lower waiting berth) 4 A construction

of the drilled pile wall 5 A reinforcement
construction of the retaining wall and the walking
plateau 6 A drilling of gound anchors 7 Extraction
of the sheet pile cofferdam

pilife Negrelliho viaduktu. Obé kon-
strukce (Cekaci stani a pilit Negrelliho
viaduktu) jsou na sobé nezavislé, pouze
se dotykaji.

Horni a dolni rejda
V horni rejdé smérem do centra més-
ta bylo vybudovano nové samostatné
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Cekaci stani pro mala plavidla celko-
vé délky 40 m se sedmi dalbami (pilo-
tami k vyvazovani plavidel tvorenymi
ocelovymi trubkami @ 0,5 m vyplné-
nymi betonem a osazenymi do vrtl
rovnéZ vyplnénych betonem). Tyto
dalby umoznuji bezpecné vyckava-
ni rekreacnich plavidel na proplavo-
vani mimo prostor pro velké osobni
a nakladni lodé. U stavajicich daleb
pro velka plavidla doslo k prohloube-
ni na 2,5 m, coZ umoziiuje ponor lodi
o hloubce 2,2 m.

V dolni rejdé byla prohrabka prove-
dena za pomoci podvodniho dozeru
a rypadla plovouciho na pontonu. Pro-
hrabku horni rejdy bylo nutné, vzhle-
dem k pritomnosti bahnitého sedi-
mentu, provadét za pomoci plovouciho
rypadla s drapakem. Veskery material
byl téZen z lodi a po vodé byl také na-
kladan a odvazen.

Realizace pilotové stény
V dolni rejdé probéhly podstatné roz-
sahlejsi prace. Stavajici Uzky plavebni

kanal bez jakéhokoliv ¢ekaciho stani
byl po proudu od Negrelliho Zeleznic-
niho viaduktu rozsifen do levého bre-
hu plavebniho kanalu, resp. pravého
bfehu ostrova Stvanice pomoci téméF
200 m dlouhé svislé pilotové stény. Do-
$lo k rozsifeni manévrovaciho prostoru
k bezpe¢nému zaplouvani do plavebni
komory. U svislé stény dale vzniklo sa-
mostatné Cekaci stani pro velké lodé
délky az 137 m, coZ je maximalni uZitna
délka lodé na tomto Useku vodni cesty,
a 20 m dlouhé stani pro rekreacni lodé.

Prevrtavana pilotova sténa byla pro-
vedena z docasné manipulacni lavice
za pomoci velkoprofilové vrtné soupra-
vy. Sténa je sloZena ze 404 kusl pilot,
primarnich z prostého betonu a sekun-
darnich, vyztuzenych armokosi.

Po realizaci pilotové stény probéhla
betonaz hlavového tramu a vystavba
opérné zidky, osazeni Gvaznych prvk,
zaberanéni stétovnic (vytvoreni Stétov-
nicové jimky a odtéZeni prostoru mezi
sténami), realizace jimky, rozepreni jim-
ky, nabetonavka pilotové stény, realiza-

ce kamenného obkladu nabetonavky,
pochoziho plata a opérné zidky, byl vy-
tvoren zasyp jimky, doslo k odstranéni
rozepreni, odstranéni §tétovnic, odstra-
néni manipulacnilavice a byla provede-
na montaz osvétleni a oploceni.

Plvodni plavebni komora nebyla
osvétlena vibec, a proto soucasti po-
pisované rekonstrukce byla i instala-
ce osvétleni vcetné sklopnych stoza-
rG s LED svitidly. Modernizovana byla
i svételna signalizace vjezdu do plaveb-
niho kanalu, informacni systém byl roz-
Sifen o hlasné trouby na horni i dolni
rejdé, bylo doplnéno navéstidlo a infor-
macni tabule.

Betony pro PK Stvanice

Prevrtavana pilotova sténa

V dolni rejdé byla provedena prevrtava-
na pilotova sténa za pomoci velkopro-
filové vrtné soupravy. Pilotova sténa je
tvofena primarnimi a sekundarnimi pi-
lotami @ 640 mm a délky 9 m, které se
po délce stridaji. Nejprve byly provede-
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ny piloty primarni, které jsou zhotove-
ny z prostého betonu C25/30 - XC2, XF3,
XAl - Cl0,4 - Doy 16 - S3 (bez vyztuZe).
Mezi né byly nasledné vyvrtany piloty
sekundarni, které byly vyztuzeny armo-
kosi zavazanymi do Zelezobetonového
trdmu. Vyplni sekundarnich pilot byla
provedena rovnéz z betonu C25/30.

Hlavovy tram

Na prevrtavanou pilotovou sténu byl
po celé jeji délce vybetonovan Zelezo-
betonovy hlavovy tram o rozmérech
800 x 1 000 m z betonu C30/37 - XC4,
XF3, XAl - Cl 0,4 - D,y 16 - S3 vyztu-
Zeného oceli B500B. Zelezobetono-
vy tram je kotven do brehu trvalymi
pramencovymi zemnimi kotvami pod
Uhlem 45° s osovou vzdalenosti 2,5 m.
Pramencové kotvy jsou tvoreny Sesti
lany o priméru 15,7 mm napnutymi
na 480 kN.

Opérna zidka

Na hlavovy tram navazuje smérem do
svahu opérna Zelezobetonova zidka
s pochozim platem, které spolu s tra-
mem maji tvar pismene L. Zidka je stej-
né jako hlavovy tram provedena z beto-
nu C30/37 s vyztuZi z oceli B500B. Cela
zidka i pochozi plato jsou oblozeny ka-
menem. Pochozi plato ma Sitku 1,6 m
a je vyspadovano smérem k fece. Hra-
na pochoziho plata je v navazani na
svislou navodni sténu osazena hlavo-
vym kamenem se zaoblenou hranou.

Prizdivka pFevrtavané pilotové
stény

Navodni lic konstrukce prevrtavané pi-
lotové stény byl nasledné opatren pfi-
zdivkou z betonu C30/37, do které byl
od Urovné 0,5 m pod minimalni pla-
vebni hladinou rovnéz proveden ob-
klad z kamene. Celkova tloustka pfi-
zdivky véetné kamenného obkladu Cini
400 mm (200 mm prizdivka a 200 mm
kamenny obklad). Pod Grovni 0,5 m
pod minimalni plavebni hladinou, kde
konci kamenny obklad, ma samotna
prizdivka tloustku 400 mm. Prizdivka
i kamenny obklad jsou do prevrtavané
pilotové stény kotveny pomoci chemic-
kych kotev v rozteci 0,45 x 0,9 m.

Zaveér
Modernizace horni a dolni rejdy plaveb-
ni komory Stvanice byla mimoFadnym

8 Pohled do rozeprené Stétovnicové jimky na prevrtavanou pilotovou sténu 9 Bednéni u prevrtavané
pilotové stény 10 Prohrabka dna horni rejdy 11 Sedm daleb v prostoru horni rejdy po dokonceni

12 U nové, témér 200 m dlouhé pilotové stény mohou nyni na propluti ekat lodé délky az 137 m

8 A look into the sheet pile cofferdam at the drilled pile wall 9 A formwork at the drilled pile wall

10 A bottom extraction of the upper waiting berth 11 Seven dolphin piles in the upper waiting berth
area after completing 12 Boats up to 137 m long can wait for passing the water lock by the new,
almost 200 m long pile wall

projektem. V jeho prlibéhu se specialis-
té zhotovitele setkali s fadou nepredvi-
datelnych okolnosti. Jednalo se zejmé-
na o riznorodou geologii v horni rejdé
s nanosem bahennich sedimentl na
dné feky nebo o slozité zalozeni ochran-
né jimky v nasypané pracovni plosiné
rejdy dolni. Zajistit ,suchy“ pracovni
prostor pro Zelezobetonové konstrukce
a obklad kamenem pod hladinou reky
Vltavy bylo pak asi nejnaro¢néjsi.
Modernizace je soucasti rozsahlého
projektu, ktery je kromé prostredki ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury
financovan i z fondi EU. Soucasti toho-
to projektu s celkovymi naklady cca 2,5
miliardy korun, jenz by mél byt dokon-
cen v roce 2022, je i rekonstrukce deseti
mostd a prohloubeni koryta feky na po-
nor 2,2 m. Jedna se o prvni vodocestny
projekt spolufinancovany v Ceské re-

publice z penéz EU v rdmci programu
Nastroj pro propojeni Evropy - dopra-
va (zkratka CEF), kdy spole¢né s dalsimi
stavbami zejména na plavebnim kanale
Vranany-Hofin (viz také clanek na str. 4
- pozn. red.) dojde ke zvySeni plaveb-
nich parametr(i Vitavské vodni cesty
z Mélnika do Prahy a vytvori se tak pod-
minky pro intenzivnéjsi vyuZziti vodni
cesty pro zasobovani metropole nakla-
dy i pro atraktivni plavbu osobnich lodi.

Fotografie: 1 - Lucie Simeckovd (redakce),
2-mapy.cz, 3aZ 12 - archiv spolecnosti Metrostav

Pavodni clanek byl uveden v casopise Konstrukce
4/2020. Pro Casopis Beton jej autorka rozsirila o in-
formace o pouZitych betonech pro zhotoveni jednot-
livych stavebnich konstrukci. Redakcné upraveno.

Ing. Lucie Vodrdzkova
Metrostav, a. s.

Divize 6
lucie.vodrazkova@metrostav.cz
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