INZENYRSKE STAVBY V TVORBE
ARCHITEKTA SOUTO DE MOURY
ENGINEERING CONSTRUCTIONS
BY ARCHITECT SOUTO DE MOURA

Petr Smidek

Na portugalského architekta Eduarda Souto de Mouru se vétsinou pohlizi jako na Sizova

zaka, jeho dlouholetého spolupracovnika a pokracovatele. AvSak ani po vice nez Ctyricetileté
spolupraci se Moura nejenze nestal Sizovym mladsim dvojnikem, ale vytvoril si vlastni styl
vychazejici ze zakladi racionalniho inZzenyrského uvazovani, jez cti zejména konstrukcni logiku.
The Portuguese architect Eduardo Souto de Moura is mostly seen as a student of Siza, his
longtime collaborator and successor. However, even after more than forty years of cooperation,
Moura not only did not become Siza’s younger double, but he created his own style based on the
foundations of rational engineering thinking, which respects especially design logic.

V kazdoro¢ni stavebni produkci zau- podileji jen malokdy. Hlavnim cilem nutelnou dominantou, typickym
jimaji dila s promyslenym architek- téchto staveb je funkcnost, zrychleni pfikladem jsou mosty (spojujici dva
tonickym konceptem pouze jednot- a usnadnéni dopravy. Kromé uzit- brehy) i velké dopravni terminaly.
ky procent. Nejvétsi financni podil kovosti vSak inzenyrské stavby plni InZenyrské a dopravni stavby jsou
si ukrajuji liniové a inzenyrské pro- také funkci symbolickou a mohou se tak vyznamnym méstotvornym
jekty, na jejichz podobé se architekti stat pro své Siroké okoli neprehléd- prvkem a rozhoduji o tom, zda
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a jak budou mésta privétiva pro
Zivot.

Jednim z priklad, kde inZzenyrska
stavba dotvari charakteristickou si-
luetu mista, je portugalské pfistavni
mésto Porto, v némz se mosty kle-
nou pres feku Douro. Most Ponte de
Dom Luis | (Théophile Seyrig, 1886)
v historickém centru se pys$ni dvé-
ma mostovkami a most Ponte de D.
Maria Pia (Gustave Eiffel, 1877) situo-
vany o kilometr vyse proti proudu
a navrzeny slavnym parizskym ate-
liérem byl v dobé dokonceni nejvét-
$im obloukovym mostem na svété.

V bezprostfednim kontaktu
s témito inZenyrskymi dily vyrdstal
portugalsky drzitel Pritzkerovy ceny
(2011) Eduardo Souto de Moura,
ktery v mladi v Portu navstévoval
italskou zakladni Skolu, kde si ne-
jenze osvojil znalosti romanského
jazyka, ale nasel téZ zalibeni v klasic-
ké architekture. Jesté jako student
se Moura Ucastnil ideové soutéze
na navrh vily pro Karla Friedricha
Schinkela (1979), kterou umistil
na plaz v Leca da Palmeira mezi
ropnou rafinerii a skalisté pobrezi.
D{m pro nejvyznamnéjsiho né-
meckého klasicistniho architekta
tu balancoval na pomezi roman-
tismu a industrie a da se fici, ze
se tento zdanlivé protikladny pfi-
stup projevuje v Mouroveé tvorbé
dodnes. Jeho prvni realizaci byla
rekonstrukce ruin stodoly v Gerés
(1982), ktera je vSak dnes uz opét
opusténa. Jako k novodobé ruiné
pfistoupil béhem rekonstrukce

Firemni prezentace

k méstské trznici Caranda v Braze
(1984), z niz pfi prestavbé (2001)
vytvofil les betonovych strom0 s tr-
¢ici vyztuzi navozujici zvlastni druh
romantiky. Moura prohlasuje, Ze
Lruiny jsou poslednim stadiem kaZdé
budovy, takze kdyz navrhnete stavbu
dobre, bude z ni i dobrd ruina“.

2

1 a), b) Méstsky stadion, Braga (foto 2011)

2 Uprava nabfezni promenady s podzemnim
parkovistém, Matosinhos (foto 2013)

1 a), b) Municipal Stadium of Braga (photo 2011)
2 Modification of the waterfront promenade
with an underground car park, Matosinhos
(photo 2013)
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Zatimco u prvniho portugalské-
ho drzitele Pritzkerovy ceny (1992)
Alvaro Sizy ¢asto vitézi forma, tak
Mouru podobné jako Ludwiga Miese
van der Rohe zajima predevsim kon-
strukce, kterou u svych staveb casto
nechava odhalenou, aby lidé mohli
snaze pochopit, jak je dim postaven.
Nejlépe to lze dolozit na prikladu
mrakodrapu Burgo (2007) pfipo-
minajiciho obfi sochu amerického
minimalisty Donalda Judda. Moura
nechava u svych staveb odkrytou
nejen nosnou konstrukci, ale odhalu-
je také technické rozvody, z nichz se
na fasadé stava svébytny dekoracni
prvek. Prikladem je posluchérna ho-
telové skoly v Portalegre (2009) nebo
viceucelovy sal ve Viana do Castelo
(2013), kde Moura dava vyniknout
krasam trubnich rozvodi a strojnich
jednotek. V oblasti fotografie sdili
podobné nadseni napf. manzelé
Bernhard a Hilla Becherovi, ktefi
vyznamnou Cast své fotografické ka-
riéry zasveétili objevovani a dokumen-
tovani estetiky primyslovych zafizeni
v némeckém Porufi.

Fotbalovy stadion v Braze (2003)
se sice odvolava na predobraz antic-

3 Zastavka metra Aliados, Porto (foto 2020)

4 Zastavka metra Bolh&o, Porto (foto 2020)

5 a), b) Zastavka metra Casa da Musica, Porto
(foto 2011) 6 Hydroelektrarna u prehrady Foz
Tua, Alijo: a) skica, b) situace, c) celkovy fez,
d) fez vodojemem

3 Aliados Metro Station, Porto (photo 2020)

4 Bolhado Metro Station, Porto (photo 2020)

5 a), b) Casa da Musica Metro Station, Porto
(photo 2011) 6 Hydroelectric power plant at
the Foz Tua Dam, Alijo: a) sketch, b) situation,
c) section, d) section of the water reservoir
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kého amfiteatru, ale vysledna forma
ma blize k opérnému systému obfiho
inzenyrského dila (obr. 1). Avlastné
opravnéné, nebot sportovni svato-
stanek musi zvladat napory desetiti-
sict fanousku ve velice kratkém ¢aso-
vém Useku, jakému nemusi Celit ani
nejvytizenéjsi dopravni uzly. Zatimco
Mourovy obcanské stavby ¢asto
vypadaji jako stroje a reflektuji jeho
zalibu v konstrukci, tak u inzenyr-
skych staveb lze naopak vysledovat
touhu k povyseni technicistni stavby
na umélecké dilo.

Nabrezi a stanice metra

Jednou z prvnich Mourovych doprav-
nich staveb je tfi ¢tvrté kilometru
dlouhé nabrezi (1995 az 2002) v Si-
zové rodném Matosinhos (soucast
aglomerace Porta), kde kromé zulou
vydlazdéného verejného prostranstvi
vzniklo také 250 parkovacich mist

v podzemnich garazich (obr. 2). V roz-
poctu se bohuzel jiz nenasly finance
na pobrezni pavilony, pfi jejichZ na-
vrhu se Moura nechal inspirovat ne-
dalekou rafinerii. Tato linearni stavba
dnes slouzi vétSinou k vikendovym
promenadam.

Daleko vétsi dopad na kazdo-
denni zivot obyvatel Porta mél
projekt stanic metra (1997 az 2005)
na nové trase délky 80 km, k némuz
si Moura kromé svého mentora
Alvaro Sizy ptizval fadu kolegu, aby
rozsahlou zakazku zvladl. Mourova
kancelar vypracovala jednotny
zakladni manual, ale soucasné
ponechala autor(im jistou volnost
- kazda stanice tak mdze mit sv(ij
jedinecny vzhled. Mezi autory sta-
nic jsou zastupci vSech generaci.
Legendy portské scény mély tu Cest
ztvarnit konecné stanice: Alcino
Soutinho v Matosinhos a Fernando
Tavora u letistniho terminalu. Nej-
vétsi zkusenosti s navrhovanim me-
tra mél Alvaro Siza, ktery v letech
1992 a7 1998 prestavél jednu z nej-
vytizenéjSich zastavek metra Baixa-
-Chiado v centru Lisabonu. V Portu
se mu dostalo cti ztvarnit ddlezitou
stanici Sdo Bento (2005) u hlavniho
vlakového nadrazi. Zastavku Alia-
dos (obr. 3) na stejnojmenné tridé
navrhl Siza s Mourou spolecné (oba
architekti jiz od roku 2004 spolecné
prestavuji také stanici metra Piazza
del Municipio v historickém jadru
italské Neapole). Na dalSich port-
skych zastavkach jako Trindade
(2002) nebo Bolhdo (2005) (obr. 4)
jiz pracoval Moura samostatné.
Kompatibility mezi pfisnymi tech-
nickymi normami metra a nahodi-
lou topografii méstského historic-
kého centra musel Moura docilit
i pfi nadvrhu zastavky Casa da Musi-
ca (2005) (obr. 5), ktera stoji opo-
mijena ve stinu koncertniho domu
od architekta Rema Koolhaase.




Do hlavniho koncertniho salu se
vejde 1240 posluchact, aviak me-
trem kazdodenné cestuje preci az
40 000 obyvatel Porta. Stanice Casa
da Musica je navic specificka v tom,
Ze slouzi jako prestupni stanice pro
autobusy i metro. Z toho ddvodd
ma stavba proménlivou vysku

a predevsim dvojici mohutnych
tubusu privadéjicich denni svétlo
na podzemni nastupisté.

6a

Prehrada Foz Tua

Malokdy se stane, aby byla inzenyr-
ska stavba nebo priimyslovy objekt
nominovan na prestizni ocenéni, jako
se tomu stalo v pfipadé hydroelek-
trarny pro prehradu Foz Tua (2018)

v portugalském Alijé, za kterou byl
Souto de Moura v minulém roce no-
minovan na prestizni Miese van de
Rohe Award a ktera na konci listopa-
du 2019 ziskala hlavni cenu v soutézi
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BigMat International Award udélo-
vanou jednou za dva roky. Porota
popsala stavbu zalozenou v prudkém
svahu jako ,stroj usazeny do krajiny“,
coz byla pro Mouru nejvétsi pocta,
nebot z pfedchozich prikladi lze citit
jeho fascinaci konstrukci, technolo-
giemi a stroji.

Vybudovani piehrady Foz Tua
lezici 150 km vychodné od Porta bylo
oznameno v roce 2006. V ramci tzv.

5m 20m
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Narodniho planu prehrad s vysokym
hydroelektrickym potencidlem ma
vzniknout dalSich devét prehrad.
Po radé protestd, které poukazova-
ly pfedevs$im na skutecnost, ze se
pfehrada nachazi necely kilometr
od reky Douro lemované proslu-
lymi vinicemi zafazenymi v roce
2001 na seznam svétového dédictvi
UNESCO, ozndmila v prosinci 2011
energeticka spolecnost EDP (Ener-
gias de Portugal) sv0j umysl spo-
lupracovat s architektem Souto de
Mourou, ktery mél ,,zarucit® ,nejlepsi
mozné reseni a poskytnout mistu
svym ndvrhem pfidanou hodnotu*
Spolec¢nost EDP navic pfislibila, ze
bude kazdoro¢né odvadét 3 % z Cis-
tého zisku elektrarny regionalnimu
pfirodnimu parku na zachovani mist-
ni biodiverzity. V zafi 2013 byla za-
hajena druha etapa vystavby, ktera
skoncila o Ctyfi roky pozdéji. Nasled-
né byla pfehrada za odhadovanou
cenu 300 milion0 eur v prosinci 2019
prodana francouzskému energetic-
kému konsorciu. Zprovoznénim vod-
ni elektrarny Foz Tua se v Portugal-
sku kazdoroc¢né usetfi az 20 miliont
eur za dovoz fosilnich paliv.

Po Mourové revizi byl cely objekt
elektrarny ukryty do podzemi
(obr. 6). Ve svazitém terénu byl
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vytvoren 45° zafez a do néj vloZzena
36 m Siroka plosina, z niZ se vstupuje
do 50 m hlubokych Sachet, na jejichz
dnech se nachazi dvojice turbin

(obr. 9). Objekt se snazi co nejméné
naruSovat okolni krajinu, proto se
vyvaroval mohutnych opérnych zdi.
Namisto toho je vyuZita svazitost po-
zemku, na némz je terén zabezpecen
draténou siti fixovanou kazdé 3 m.
Kromé toho byly do skaly prorazeny
otvory o rozmérech 2 x 2 m a hloub-
ce 1 m, do nichz jsou zasazeny oli-
vovniky, aby se stran vzhledové pfri-
zpUsobila okoli. Ve svahu pokrytém
zeminou jsou terasovité rozmistény
kubusy betonovych svétlika a vydu-
ch(i ze servisnich mistnosti (obr. 8).
K hlavni turbinové hale je na jizni
strané pripojena dvojice valcli servo-
motory, mezi nimiz se nachazi ridici

centrum s kanceldremi a konferencni

mistnosti, které osvétluje jedina
25 m dlouhd a 1 m vysoka horizon-
talni Stérbina.

Prevazna cast hydroelektrarny
zUstala v podzemi predevsim z vi-
zualnich dlivod(, aby nenarusovala
chrédnénou krajinu Alto Douro. Nad
ploSinu vystupuji jen mostovy jefab
a elektricky stozar. Z dalSich drob-
nych nadzemnich prvki rozesetych
ve strani zaujme zapichnuty kuzelo-

7 Celkovy pohled na prehradu, hydroelektrarnu
s vodarenskou vézi (vlevo) a most od Edgara
Cardosa 8 Kubusy betonovych svétlikd
avyduchd a kuZzelovity vodojem 9 a), b) Sachty
uvnitf hydroelektrarny jsou hluboké 50 m

7 View of the dam, hydroelectric power plant
with the water reservoir tower (on the left)

and the Edgar Cardosa Bridge 8 Concrete
skylight and exhalation cubes and conical
water reservoir 9 a), b) Shafts inside the
hydroelectric water plant are 50 m deep




Firemni prezentace

R L

vity vodojem a levitujici jednaci mist-
nost pripominajici dim pro doktorku
Farnsworthovou (Mies van der Rohe,
1951). Cela stavba elektrarny je z po-
hledového betonu a otviravé ¢asti
oken a dvefi jsou z nerezové oceli.
Obtiznost stavebnich praci doklada
smutny fakt, Ze béhem realizace do-
Slo k nékolika smrtelnym Grazdm.
Pfi ndvstévé prehrady stoji
za pozornost jeSté Zelezobetonovy
most Ponte Rodoviaria Sobre (1940)
(obr. 7), jehoz autorem je jeden
z nejvyznamnéjSich portugalskych
specialistli na mostni konstrukce
Edgar Cardoso, ktery navrhl desit-
ky staveb po celém Portugalsku
i v byvalych zdmorskych provinciich.
Most u prehrady Foz Tua slouzil jako
predobraz pro jeden z Cardoso-

PROFESIONALNI RESENI

vyroba obchod poradenstvi

vyzkum = vyvoj
pro sanace betonovych konstrukci

vych nejzndméjsich mostl Ponte
da Arrabida (1963), ktery spole¢né
s jeho dalsim mostem Ponte de
S&o Jodo (1983) vyrazné proménily
novodobou vedutu Porta.

Zavér

Tvorba Eduarda Souto de Moury si
od konce 70. let aZ do soucasnosti
udrZuje prekvapivou konzistenci.
Nékteré prvky ze studentské soutéze
na Schinkelovu vilu bychom mohli
nalézt také u posledni ocenéné prace
- prehrady Foz Tua. Moura se vedle
ddrazu na konstrukéni jasnost nijak
nebrani ani odhaleni technické pod-
staty domu. Mourtiv zpdsob navrho-
vani vychazi z jednoduché myslenky,
Ze mu konstrukce sama napovi, co
by mél vytvofit. V porovnani s jinymi

svétovymi architekty se v jeho port-
foliu nachazi velky pocet dopravnich
a inzenyrskych staveb, v nichz odjak-
Ziva hraji prim statici a konstruktéri,
ale teprve ve spojeni s architektem
zac¢nou tyto neprehlédnutelné ob-
jekty nabyvat kromé spolecenského
vyznamu téz umélecky presah.
Minimalistické formy jeho staveb
promlouvaji do kazdodenniho Zivota,
aniz by mély potfebu na sebe hlasité
upozornovat, coz je v dnesni zrychle-
né dobé vlastnost o to cennéjsi.

Fotografie:
1az5- Petr Smidek, 7 - Carlos Castro,
8 9a, 9b - Luis Ferreira Alves
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