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SEGMENTOVE SILNICNi MOSTY SYSTEMU FREYSSINET
INTERNATIONAL VYRABENE V CESKE REPUBLICE
SEGMENTAL ROAD BRIDGES OF THE FREYSSINET
INTERNATIONAL SYSTEM PRODUCED IN THE CZECH REPUBLIC

Karel Dahinter, Petr Popsimov

V pribéhu 70. let minulého stoleti bylo roz-
hodnuto o zavedeni segmentové technologie
systému Freyssinet International do CSSR.
Pro tento ukol byl vybran podnik Stavby silnic
a zeleznic a jeho mostni zavod. Na pocatku
80. let byla dokoné&ena vyrobna segmentl pro
unifikovany systém mostd s rozpétim do 60 m
a 8itky od 10 do 15 m. Prvni most v Teplicich
byl uveden do provozu koncem roku 1982
a do soucasnosti bylo dokonéeno 73 nosnych
konstrukci mostd o celkové délce 20,3 km
a celkové plosné vymére mostnich konstrukci
cca 270 000 m?. B During the 1970, it was
decided to bring the segmental technology
of Freyssinet International to our country. The
Stavby silnic a Zeleznic company with its
bridge branch were chosen for this task. At the
beginning of the 1980s, the factory for produc-
tion of segments of a unified system for bridges
with span up to 60 m and width from 10 till
15 m was finished. The first bridge was finished
in Teplice at the end of 1982 and until now,
73 superstructures of bridges with total length
of 20.3 km and the total surface of the bridge
superstructures of more than 260 000 m? have
been finished.

Technologie nosnych konstrukci seg-
mentovych mostl z predpjatého beto-
nu s tésnymi sparami byla poprvé apli-
kovana ve Francii na mosté Choissy le
Roi podle navrhu Jeana Mullera z fir-
my Freyssinet International pocatkem
60. let minulého stoleti. DalSi vyvoj té-
to technologie pfinesl nasobné ozuby

Dvojsténny segment
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ve sténach a jednoduché ozuby v hor-
ni a dolni desce segment. Toto uspo-
fadani, spolu s okamzitym pevnym
spojenim predpinacimi tyCemi, zajisti-
lo spolehlivy pfenos smykovych napé-
ti nezavisle na vyplini kontaktnich spar
jesté pred definitivnim predpétim. Od té
doby se vystavba segmentovych most(
rozsSifila na v8echny kontinenty, do vét-
Siny hospodarsky vyspélych i rozvijeji-
cich se zemi.

Technologie je aplikovana ve dvou
variantach — se sparami vyplnénymi
epoxidovym tmelem a se sparami su-
chymi. Prvni je pouzivana zejména
v Evropé pfi postupu letmou montaZi,
kdy jsou spary bezprostfedné po na-
montovani segmentl stlaceny provi-
zornim predpétim a po zatvrdnuti tmele
jsou do trubek v segmentech navleCe-
ny, napnuty a nasledné zainjektovany
definitivni pfedpinaci kabely. Druha va-
rianta se pouziva v oblastech s teplym
klimatem, kde nejsou tak pfisné poza-
davky na tésnost spar. U této varian-
ty se pouzivaji téméf vyhradné volné
predpinaci kabely, které umoznuiji pre-
depnuti a montaz celého pole vecelku.
Tyto kabely se mohou dle potfeby po-
uzivat i u varianty prvni.

Z vyrobniho hlediska existuji dva
zpUisoby betonaze segmentd, kdy Celo
hotového segmentu tvofi vzdy bedné-
ni segmentu nasledujiciho, dle princi-
pu pozitiv a negativ. Segmenty se bud’
betonuji postupné na plose odpovida-
jict prabéhu spodniho lice konstrukce,

s pojizdnym bocnim bednénim, pfi-
¢emz Ize realizovat i proménnou vys-
ku prdfezu. Nebo se vyrabi v burikach
(komplexnich formach s vytapénim
i moznosti prostorové rektifikace), kdy
je betonaz provadéna na jednom mis-
t& a postupné se nastavuje a nasledné
odsouva hotovy segment. Druha meto-
ka pouziti vhodngjsi, zejména pro cent-
ralni stalou vyrobnu.

Rozhodnuti 0 zavedeni segmentové
technologie do vystavby mostt v CSSR
v druhé zmifilované podobé padlo v po-
loviné 70. let minulého stoleti. Ddvo-
dem byla nedostate&na vyrobni kapaci-
ta stavebnich firem na vystavbu mostd
a na péci o zanedbanou dopravni infra-
strukturu statu. Z mezinarodniho ten-
dru na nabidku komplexni technolo-
gie, tj. know-how i dodavky vyrobnich
a montaznich zafizeni, vySla vitézné
francouzska firma Freyssinet Internatio-
nal (FI). Navrh technologie byl zaméren
na vystavbu mostd stfednich rozpéti do
60 m v Sitkach 10 az 15 m, s konstantni
vySkou komorového priifezu a s moz-
nosti odstupriovani po 0,35 m od 1,6 do
3 m. (Vyska 1,6 m nebyla nakonec do
vyroby zavedena.) (obr. 1)

Realizaci tohoto programu byla ze
skupiny podnik( inzenyrského stavi-
telstvi povéfena firma Stavby silnic
a zeleznic (SSZ) a predpokladalo se
i pozdéjsi rozSiteni na Doprastav Bra-
tislava. Mosty byly urCeny prevaz-
né pro Cesky region, a proto byla

Trojsténny segment
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vyrobna umisténa v Brandyse nad La-
bem, ktery lezi blizko zdrojd a v pred-
kaci téchto mostd. Stavebni projekt
objektl vyrobny mostnich segment(
(VMS) vypracoval Keramoprojekt Pra-
ha. (obr. 2)

Technické FeSeni vyvojového Uko-
lu probihalo ve Spravé technického
vyvoje ve spolupraci se Spravou pro-
jektovou. Vyrobni a montazni zarizeni
zajistovaly pfislusné utvary podniko-
vého feditelstvi spolu s urenym zavo-
dem 2 — Mosty. Pfimym pokraCovate-
lem tohoto mostniho zavodu je dnedni
podnik SMP CZ, a. s., ktery se v ro-
ce 1990 osamostatnil a dnes patfi do

PROFESIONALNI RESENI
vyzkum - vyvoj - vyroba obchody,
pro sanace betonovych konstruker
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mezinarodni skupiny VINCI, jejiz sou-
Casti je i FI a Eurovia CZ, byvala spo-
le€¢nost Stavby silnic a zeleznic.
Situovani VMS Brandys umozno-
valo napojeni na silni¢ni i zelezniéni sit
a téz na Ficni dopravu. Jefabové dra-
hy obsluhovaly veskeré manipulace od
vyroby a skladovani segment( az po
jejich naloZeni na vSechny druhy do-
pravnich prostrfedkd. (obr. 4) Maximalni
hmotnost segment( je 60 t, a proto se
pro silni¢ni dopravu pouzivaly specialni
podvalniky s maximalnim napravovym
tlakem 120 kN, pro Zelezni¢ni dopravu
vagony PX nebo HX a pro lodni dopra-
vu odpovidajici nakladni ¢luny dovoluiji-
ci zatizeni skupinou segmenta. (obr. 5)

sanace ¢ BETON
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Obr. 1 Typy prirezt segmentl: a) dvojsténny,
b) trojsténny B Fig. 1 Types of segmental
cross-sections: a) two-webs segment,

b) three-webs segment

Obr. 2 Vyrobna mostnich segmentd

v Brandyse nad Labem & Fig. 2 Production
factory of the bridge segments in a city of
Brandys nad Labem

Obr. 3 Dvojsténny segment: a) ¢elo vyrobni
bunky, b) hotovy vyrobek pfi kontrole na
sklddce B Fig. 3 Two-webs segment:

a) front of the production cell, b) during
checking in the factory

Obr. 4 Skladka segmentd s jefdby
a pristavistém B Fig. 4 Stock of segments
in the factory with cranes and port facilities

Obr. 5 Silniéni pfeprava segmentt 1
Fig. 5 Highway transport of segments

Redrock Construction s.r.o.
Ujezd 407450, Michnuv palac

Praha 1, Mald Strana
Telefon: +420 283 893 533
Fax: +420 284 816 112
E-mail: info@redrock-cz.com
www.redrock-cz.com
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V PROTAHU MESTEM

Pro montaz segmentl byly pouziva-
ny tfi montazni soubory:

« MS1 - vysuvny jefab pojizdgjici po
hotové Casti nosné konstrukce, resp.
po predmosti osazujici segmenty let-
mo do symetrického vahadla a na
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skruz v krajnim poli, bez kontaktu
s terénem. Je to nejvyhodnéjsi po-
stup montaze, zejména pro velké
mosty v extravilanu, a proto byl poz-
dgji vyroben obdobny montazni sou-
bor MS6,

BETON ¢ technologie e
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Obr. 8 Most v Teplicich, montazni jefab MS1:
a) prvni segment Fl osazen na pilif (zleva:

K. Dahinter, za nim P. Novak, $éfmontér
segmentli u SSZ), b) vystavba, c) dokon&eny
most B Fig. 6 Bridge in Teplice, assembling
crane MS1: a) first segment Fl set placed

on the pier (from the left side: K. Dahinter,

P. Novék, chief mechanic in the company SS7),
b) construction, c) finished bridge

Obr. 7 Most na vystupni barrandovské
komunikaci v Praze, podélny sklon 6 %,
montazni jefab MS1: a) MS1 pfi montazi nosné
konstrukce, b) ocelové podpérné konstrukce
pro stabilizaci zarodku ze tfi segmentl

Fig. 7 Bridge on the Barrandov connecting
road in Prague, gradient 6 %, assembling
crane MS1: a) MS1 during the work on the
superstructure, b) steel supporting structures
for stabilisation the first three segments,
forming the pier table

¢ MS2 - autojerab osazujici segmen-
ty v Cele vahadla a uzaviraci most se
zvedacim zafizenim osazujicim seg-
menty na zadni ¢ast vahadla. Je to
postup uvazovany predevsim pro in-
travilan. Autojefab Ize pro urychleni
montaze pouzit i pro osazovani seg-
mentového zarodku na pilifich pro
MS1. Jako nejvhodnéjsi byl vybran
autojefab Krupp 140 t, ktery mohl
0 hmotnosti 60 t,
« plvodné predpokladany MS3 uréeny
pro postupnou letmou montaz vpred
s vyvéSovanim se u mostt v CSSR
nepouzil. Urgitou nahradou bylo ma-
nipulacni zafizeni MS4, pouzivané na
prekladistich, které bylo v jednom
pripadé pouzito pro letmou montaz
jednoho pole segment( nad fekou.
S ohledem na zmény v ekonomické
situaci a ve vystavbé silni¢ni infrastruk-
tury se v sou€asné dobé segmento-
va technologie u SMP CZ v Ceské re-
publice nepouziva, ale dale probiha
na Slovensku. S jistotou Ize vSak kon-
statovat, ze se segmentova technolo-
gie Fl za uplynulych 35 let u nas plné
osvédcila. Dikazem je 75 dokonce-
nych nosnych konstrukci mostl o cel-
kové délce 21,745 km a uzitné plose
mostll cca 270 000 m?. (tab. 1) Tu-
to skutecnost potvrzuje i fada oce-
néni jako Mostni dila roku na konfe-
rencich Mosty Brno, Cestna uznani
jako Vynikajici betonova konstrukce
roku od Ceské betonarské spoleénos-
ocenéni za mimoradné technické dilo
v roce 2000 od Inzenyrské akademie
Ceské republiky.
Podle dostupnych tdajd byla VMS
Brandys jedinou stalou vyrobnou
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unifikovanych mostnich segmentl na
celém svété. Na provozuschopnost sta-
I vyrobny maji znaény vliv naklady na
dopravu segmentll na stavenisté, je-
ji optimalizace a kombinace jednotli-
vych moznosti. V prvnich letech vystav-
by segmentovych mostl byla vyuzivana
Zelezni¢ni preprava segmentd a na fadé
nadraz v Cechéch byla v mistech budo-
vanych segmentovych mostl zhotove-
na prekladisté. Pro soustavu segmen-
tovych mostd na Décinsku byla vyuZita
i lodni preprava. V soucasné dobé jsou
vSak jak lodni, tak ZelezniCni preprava
pro dopravu segment( u nas znevyhod-
nény a jsou prakticky nerealné.

ETAPA VYVOJE A INOVACE
TECHNOLOGIE FI V SSZ
V roce 1982 byla ve VMS Brandys za-
hajena vyroba segment( 1. generace,
ktera byla charakterizovana vyhradné
vnitfnimi pfedpinacimi kabely se sou-
drznosti a provizornim spinanim tycCe-
mi pres ocelové stolicky.

Prvni aplikaci montazniho soubo-
ru MS1 byl silniéni most na silnici 1/8
v Teplicich o délce 186 m s poli 41,7
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+ 2x 52,5 + 37,7 m, se dv8ma nosny-
mi konstrukcemi ze segmentd vysky
2,65 m. Prvni segment levé konstruk-
ce byl osazen 1. Cervence 1982 a levy
most byl uveden do provozu 30. pro-
since 1982. Pravy most byl dokoncen
v roce 1983, jeho specifikem bylo na-
vazani na monoliticky pfedem prove-
dené Ctvrté pole, které se vyznamné
rozSifovalo. Malé rozSifeni segmento-
vé Casti se feSilo ve zvétseném vyloze-
ni konzoly. (obr. 6)

Mimoradnou pozornost si zaslouzi
dalsi, 526 m dlouhy most pres RUZi¢-
kovou rokli na vystupni barrandovské
komunikaci v Praze montovany z ob-
dobnych segment( v podélném sklo-
nu 6 % na vysokych pilifich. Zde bylo
pro stabilizaci zarodku ze tfi segment(
nutno postavit masivni ocelové podpé-
ry. Montdz segmentd probihala ve vo-
dorovné poloze a teprve po dokonce-
ni celého vahadla se proved| naklon pfi
konecném ustaveni polohy. Tento po-
stup byl pouzit dle zlepSovaciho navr-
hu pracovnik( stavby a byl i pro inzeny-
ry spole¢nosti Freyssinet International
zcela originalni. (obr. 7)

sanace ¢ BETON

Obr. 8 Most v D&¢ingé, montaz segmentt

MS2: a) jerabem Krupp 140 t v Cele

vahadla, b) uzaviracim mostem v zadni ¢asti
vahadla B Fig. 8 Bridge in Décin assembling
by the MS2 system: a) Krupp crane 140 t in
front of the cantilever face, b) closing bridge
assembling in the rear part of the cantilever

Obr. 9 Most v Trebgicich, trojsténné segmenty:
a) montaz segmentl uzaviracim mostem MS2,
b) dokonceny most & Fig. 9 Bridge in
Trebcice with three-webs segment:

a) assembling with the closing bridge MS2,

b) finished bridge

Obr. 10 Most v Praze na Balabence, dvojice
zmonolitnénych dvojsténnych segmenta:

a) celkovy situaéni pohled, b) montaz
uzaviracim mostem MS2 & Fig. 10 Bridge
in Prague at Balabenka, couple of two-webs
segment: a) total situation of the bridge,

b) assembling with the closing bridge MS2

Obr. 11 Montaz segmentl souborem MS4

na mosté pres Labe v Pardubicich s polem
72,8 m 01 Fig. 11 Bridge over the Labe river
in Pardubice, with span of 72,8 m, assembling
with the MS4 equipment
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Druha nejCastgjsi vySka 1,95 m byla
jiz tehdy pouzita v nékolika pfipadech,
napf. za pouziti montazniho soubo-
ru MS2 u mostu v Décingé, u mensich
mostd a v jediném pfipadé trojstén-
nych segmentl u mostu v Trebcicich.
(obr. 8 2 9)

Z dalsich mostd postavenych v prv-
nich deseti letech vystavby technologi
Fl je nutno zminit soubor ramp na levém
bfehu Barrandovského mostu v Praze
(11) = (por: &. mostu v tab. 1., pozn. au-
tora), mosty na silnici I/13 v Liberci a me-
zi Chotgjovicemi a Bilinou a na silnici I/10
v oblasti Bfezina, Svijany a Hlinany. Ta-
ké u mostu pres Sokolovskou ulici v Pra-
ze na Balabence, v pfipadé zdvojeného
nasledné zmonolitnéného segmentové-
ho mostu o Sifce 18,1 m a délce 187 m
byly pouzity segmenty této vysky mon-
tované souborem MS2. (obr. 10)

Do pionyrské doby prvnich seg-
mentovych mostd se fadi pouziti

montazniho souboru MS4 pfi vystav-
bé& mostu pres Labe v Pardubicich
s rozpétim 72,8 m (standardni maxi-
malni rozpéti bylo 60 m). S pfihlédnu-
tim k dobrym zkuSenostem s nava-
zanim segmentl na monolit u mostu
v Teplicich zde proto byly zvoleny sy-
metrické monolitické zarodky délky
6,4 m, které umoznily aplikaci seg-
mentoveé technologie i na tento most.
(obr. 11)

Vétsina dalSich mostl postavenych
v nasleduijicich letech méla vysku pra-
fezu segmentl 2,65 a 3 m, s poli od
40 do 60 m a byla montovana sou-
borem MS1, resp. MSB6. Jako prvni
to byly dalnicni mosty na dalnici D8
u Usti nad Labem (Trmice, Stadice
a Kostov) a most na Prazském okruhu
R1 na vysokych pilifich, montované,
ale uz s pouzitim ocelové konstrukce
konzol pro stabilizaci zarodku tfi seg-
mentl pro montaz (obr. 12 az 14). Po

MATERIALS AND TECHNOLOGY

Obr. 12 Ocelova konstrukce konzol na
vysokych pilifich, pro stabilizaci zarodku
segmentd pro montaz MS1 I

Fig. 12 Steel structure of bracket on the
high piers, for stabilisation the pier table of
segments, during assembling of segments
with MS1

Obr. 13  Most Kostov na dalnici D8 u Usti nad
Labem W Fig. 13 Kostov bridge on the D8
highway, near Usti nad Labem

Obr. 14 Most na prazském silni¢nim okruhu
R1 pres Pocernicky rybnik &

Fig. 14 Bridge on the Prague ring road R1
over the Pocernice pond

Obr. 15 Most pres Labe v Koling na silnici
11/328: a) celkovy pohled, b) dprava nosné
konstrukce pro rampu B Fig. 15 Bridge
over the Labe river in Kolin on the 11/328
highway: a) overall view, b) modifying the
superstructure for the ramp

Obr. 16 Most Klabava na dalnici D5 u Plzné:
a) vystavba, b) letecky pohled &

Fig. 16 Klabava bridge on the D5 highway
near Pilsen: a) construction, b) aerial view
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Obr. 17 Most Hrdlofezy na silnici 1/38

u Mladé Boleslavi: a) montaz vahadla ze
segmentd, b) celkovy pohled 1

Fig. 17 Hrdlofezy bridge on the 1/38 highway
near Mlada Boleslav: a) assembling segmental
balance of superstructure, b) overall view

Obr. 18 Most Béla pod Bezdézem na silnici
1/38: a) vystavba mostu, b) otevieni mostu
28.7.1999 1 Fig. 18 Beéla pod Bezdézem
bridge on the 1/38 highway: a) construction of the
bridge, b) opening the bridge on 28 July 1999

Obr. 19 Most na prelozce silnice I/7

MS1 v CR: a) montaZ zarodku tif segmentci

na pilifi, b) montaz segmentd ve smérovém
oblouku a spadu 5 %, c) pohled na dokon&eny
most a Chomutov I Fig. 19 Bridge at
Chomutov on the I/7 highway, the longest and
most complicated assembling MS1 in the CR:

a) assembling the pier table of three segments
on the pier, b) assembling in horizontal curve,
gradient up to 5 %, c) view of the bridge and the
Chomutov town

konzolach zUstavaly u nékterych prv-
nich most( vyklenky ve sténach pilitd,
pozdéji byly u nékterych dobetonova-
ny. U mostu KoStov si UCinky zatize-
ni vétrem na vysokou protihlukovou
sténu vyzadaly podepreni bo&ni kon-
zoly nosné konstrukce vzpérami. Pro
nizké pilite zlstavalo podepreni za-
rodku plvodni: mosty Brezina—-Svi-
jany (15, 17) a Hlinany (19) na dalni-
ci D10, mosty Karlovy Vary — vychod
pfes Ohfi na D6 (22, 23) a pobrezni
estakady na premosténi Labe v Mél-
niku na silnici I/16 o délce 448 m (24).

Koncem 80. let byla pfipravena
inovace segmentové technologie,
spocivajici v zavedeni vyroby 2. ge-
nerace segmentl. Ta se vyznacovala
kombinaci vnitfnich kabell se soudrz-
nosti a volné vedenych kabell s Zebry
u stén pro provizorni spinani segmen-
td, mensi tloustkou stén a vyhradné
jednokomorovym prirezem s vypus-
mosty 2. generace byly konstruovany
uz za nové politické situace po listo-
padu 1989. Tehdy doslo ke vzniku sa-
mostatné firmy Stavby most( Praha,
dnedni SMP CZ, a. s., ktera se stala
pokraCovatelem segmentové techno-
logie ve zménénych hospodarskych
podminkach.

Prvnim mostem ze segment( 2. ge-
nerace byl most pfes Labe v Koliné
(21) na prelozce silnice 11/328 o dél-
ce 466 m, jenz se stal souCasné nej-
SirSim mostem s jednokomorovym
segmentem v celé historii. Ma Sirku
19,5 m pfi zékladnim tvaru vyrobné

4/2018 1 technologie e konstrukce
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desce a 7 m v dolni desce pfi vysSce
prlfezu 3 m. Z toho vyplynula nutnost
oboustranného symetrického rozsi-
feni mostu o monoliticky vybetono-
vanou desku pfipevnénou k zakladni
segmentové konstrukci betonarskou
vyztuzi a pficnymi pfedpinacimi kabe-
ly. S témito Upravami probéhlo téz na-
pojeni segmentové nosné konstrukce
pro monolitickou odbo&ovaci rampu
z mostu. (obr. 15)

Dle této koncepce bylo postaveno
nékolik velkych most{, napf. most Kla-
bava (565m) (25) na dalnici D5 u Plz-
né a mosty na obchvatu Klasterce nad
Ohfi na silnici 1/13 (294 m) (26) a Che-
bu na D6 (312 m) (28). Nejvetsi Cetnos-
ti dosahovaly vysky prdrezu 2,65 m

64
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a 3 m vyuzivajici maximalni mozné roz-
péti poli 60 m. (obr. 16)

ETAPA INOVACE VYVOJE

A TECHNOLOGIE U SMP CZz
Polistopadoveé politické a ekonomické
zmeény u nas se odrazily i ve stavebnic-
tvi v postupné zavadénych vybérovych
fizenich, a proto byly ve spolupraci se
zkuSenymi projektanty bezprostfed-
né zahajeny prace na koncepcnich
a technologickych zménach vedou-
cich ke zlepSeni kvality technologie Fl.
Jednalo se o technické postupy ve vy-
robé a montazi a o nékteré konstrukge-
ni Upravy nové pripravovanych mosta.
Jejich cilem bylo potvrzeni vhodnosti
segmentové technologie pro vSechny
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zUCastnéné strany i v novych podmin-
kach. Prvnimi kroky byly Upravy tva-
ru pilitd tak, aby splfiovaly poZzadavky
statické a konstrukeni, ale i pozadav-
ky montaze segmentd.

Tyto Upravy probéhly jiz pfi stav-
bé& mostu Hrdlofezy, kde rozsifeni hla-
vy pilife umoznilo usporadani vSech
montéznich prostfedkd od osazeni pi-
lifového segmentu pres vytvoreni za-
rodku az po konecné osazeni celého
vahadla (obr. 17).

Reseni bylo pozdéji zahrnuto do vy-
vojového ukolu ,Inovace segmentové
technologie SMP*, jehoz prvni prak-
tickou aplikaci byl most na obchvatu
silnice 1/38 v Bélé pod Bezdézem, do-
kond&eny v roce 1999 (30). Sestipolovy

konstrukce e sanace I 4/2018
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Obr. 20 Tyrslv most na prelozce silnice 1/20
v Plzni: a) pohled do komory s volnymi kabely,
zebry a pricnikem nad pilifem, b) pohled na
dokon¢eny most B Fig. 20 Tyrs bridge

in Pilsen on the 1/20 highway: a) view into
the superstructure with external prestressing
cables, ribs and cross-beam above the pier,
b) view of the complete bridge

Obr. 21 Most na délnici D5 pres Uhlavu

u Plzné: a) postup vystavby: levy (prvni)

most — montdz segmentl nosné konstrukce,
pravy (druhy) most — pilife v prekladaném
bednéni, b) detail prekladaného bednéni pilite,
c) dokonc&eny most po uvedeni do provozu
posledniho Useku délnice D5 u Plzné 1

Fig. 21 Bridge over the Uhlava river on

the D5 highway at Pilsen: a) advancing of
the bridge construction: left (first) bridge —
assembling segments in the superstructure,
right (second) bridge — construction of piers
in climbing formwork, b) detail of special
coffrage, c) view of the bridge, after opening
as the last, on D5

Obr. 22 Most u Tesca v Karlovych Varech
na dalnici D6 B Fig. 22 Bridge at Tesco —
Karlovy Vary, D6 highway

Obr. 23 Most pres Kadansky potok na R1

u Nitry, jediny pfipad nasazeni dvou jefabl
MS1: a), b) montaz segmentd, c) dokonceny
most B Fig. 23 Bridge over the Kadan
creek on the R1 expressway at Nitra,

the only one assembled by two cranes MS1:
a), b) assembling of the segments,

c) finished bridge

most s rozpétim poli 47 + 4x 60 +

47 m ma celkovou délku 335,6 m, Sif-

ku 14,62 m a je ve smérovém oblouku

minimalné 500 m. Hlavnimi inovacnimi
zménami byly:

« pIné automatizované fizeni betonar-
ny ve VMS a novy systém pro oSet-
fovani segmentd,

e zmeéna tvaru, vyztuze a predpéti pi-
lifovych a opérovych segmentt a je-
jich vyroba ve specialnich forméach
vylucujici dobetonavky na stavenisti,

« zavedeni nové koncepce geodetic-
kych praci pfi vyrobé segment( véet-
né soft- a hardwaru,

« zavedeni certifikovaného predpinaci-
ho systému DSI Dywidag,

« Upravy vedeni volnych kabeld, de-
finovani jejich prfesného prdbéhu
k deviatorlim a ke kotevnim oblas-
tem, s Upravami jejich tvaru a vyztu-
zeni. (obr. 18)

Vystavba mostu probihala bez po-
moci specialnich konstrukci, zafizeni
a mechanismd, pouze s véZovym jefa-
bem a montaznim souborem MS1. Ty-
to nové inovace spolu s dalsimi vyvo-
jovymi kroky byly uplatnény i u mostt
nasleduijicich.
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Most na prelozce silnice I/7 u Cho-
mutova o délce 660,2 m (31), dosud nej-
del$i segmentovy objekt u nas, byl sou-
Casné i technologicky nejnarocné&jsim.
Vyplyvalo to predevSsim z minimainiho
poloméru smérového oblouku 375m
a sklonovych pomér(i se stoupanim az
6 %, které se dale zvySuje o pficny sklon
pri smérovém zakfiveni. (obr. 19)

Dals$im vyznamnym objektem byl
most na prelozce silnice 1/20 v Plz-
ni, TyrS80v sad — Sukova (32) s délkou
264 m a novym staticky Uc¢inngjsim tva-
rem pili¥d. (obr. 20)

Mimoradnym dilem je most na dal-
nici D5 pres Uhlavu u Plzné (33) s pilfi
s vyleh&enou hlavici. Ma celkovou dél-
ku 430 m s poli 35 + 4x 50 + 54 + 58
+ 46 + 35 m. Byl uveden do provozu

Tab. 1
v letech 1981 az 2016 0§ Tab. 1
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6. fijna 2006 spolu s poslednim Usekem
dalnice D5 u Pizné. (obr. 21)

V roce 2007 spolu s otevienim stavby
prelozky pritahu D6 Karlovy Vary — za-
pad byla dokon&ena estakada pres Cho-
dovsky potok u obchodniho domu Tesco.
Jeji celkova délka je 640,17 m, z toho seg-
mentova ¢ast 502m (34) s poli 38,28 +
7x 60 + 42m. Most je pldorysné veden
ve dvou protismérnych obloucich s mi-
nimalnim polomérem R = 500 m a ply-
nulym rozsifenim mostovkové desky ve
dvou krajnich polich. Zajimave rfeSené pili-
fe ve tvaru pismene V neumoznovaly osa-
zeni pilifového zarodku, coz vSak pfi nizké
vySce mostu nad terénem nebylo problé-
mem. (obr. 22)

Posledni segmentovy most na dalni-
ci D6 je na prelozce Tisova — Kamenny

Prehled segmentovych mostld systému FI vyrobenych ve VMS v Brandyse nad Labem
Summary of the segmental road bridges of the FI system

made in factory in Brandys nad Labem between 1981 and 2016

I Nazev mostu

EB Tepice 18 2,65
(2 R 1,95
Ceské Budgjovice I/3 23
B3l Praha - Vystupni Barrandov 2,65
B D&cin - Labe - most + estakada 1,95
I Pardubice - Labe - most 1/37 3
Praha - Priimyslovy polookruh 1,95
BB Lioerec - most 1/13 1,95
EM Trebcice - Zelezniéni trat 1,95
Trmice D8 3
Praha - Barrandov - rampy L+K 1,95
Chotgjovice - Bilina 1,95
Kogtov D8 3
Dégin — napojeni s+j; nadrazf j+s 23
Brezina - Svijany - 1/10 - Zelezniéni trat 1,95
Stadice - D8 3
Brezina - Svijany - /10 - Jizera 3
Liberec - Staropaviovska + nadjezd 1,95
Hiifiany — I/10 - Zeleznicni trat 1,95
Il Praha R1 - Pogernice - rybnik 3
Kolin - Labe 3
P2 Karlowy Vary - Ohte - D6 1,95
Karlovy Vary - Ohte - D6 2,65
28 Ménk - Labe - /16 2,65
Klabava - D5 3
Il Kiasterec - Perstejn - 1/13 3
Praha - Balabenka 1,95
[EZ] Cheb - Skalka - D6 3
2N Hrdlorezy - 1/38 3
DN Bsl4 pod Bezdézem - 1/38 3
EIN Chomutov - I/7 3
[E2A Pizefi - Sukova - 1126 3
Pizeri - Uhlava - D5 3
A Karlovy Vary - u Tesca - D6 3
[EE Tisova - Kamenny Dviir - D6 3
Slovensko - Kadarisky potok - R1 3
Prackovice - D8 27

sanace ® BETON

Poéetﬂ
objektd/ Termin
vystavby

1/2 322,6 147 2726 198171983
11 63,5 30 433 1982 az 1983
1/2 2874 130 2435 1983

1/2 5238 239 4137 1983 a7z 1984
2/4 722,9 375 6447 1983271987
1/2 106,6 48 956 1984 a7 1985
1/2 1569,6 74 1120 1984 az 1985
1/2 147,2 70 1179 1984 az 1985
11 186 85 1832 1984 a7 1986
1/2 885 402 8210 1985471986
212 532 237 3593 1985471987
1/2 330,2 162 2496 1986 az 1987
1/2 995,2 452 9173 1936 az 1988
3/4 12506 432 9896 1987 az 1989
1/2 546,9 250 4056 1987 a7 1989
1/2 647 294 5965 1988 a7 1989
1/2 685,4 312 5980 1987 az 1990
2/3 279,2 128 2181 1989 a7 1990
1/2 426,8 194 3112 1989 a7 1990
1/2 827,2 376 7708  1989az 1991
11 463,7 211 4463 1990 az 1992
11 187 85 1250 1990 az 1992
11 297 135 2955 1990 a7z 1992
11 446,6 203 4161 1991 a7 1992
1/2 11271 512 9856 1991 a7 1992
11 290 132 2592 1992 a7 1994
1/2 537,4 246 3356 1992 az 1994
1/2 620,8 282 6005 1994 az 1995
11 309,8 141 2790 1994 a7 1995
11 B85 151 3116 1997 a7 1999
1/2 138204 602 12170 2000 az 2002
1/2 529,2 240 4920 2003 az 2004
1/2 930 422 8927 2004 az 2005
1/2 10062 556 8600 2005 az 2006
1/2 886,6 402 8800 2007 az 2009
1/2 16234 698 15130 2009 az 2011
1/2 1012 462 7993 2009 az 2016
42/70 217475 10252 190719 1981 az 2016
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Obr. 24 Most Prackovice na Useku dalnice
D8 Lovosice-Rehlovice: a) b&hem vystavby,
b) po uvedeni do provozu 1§

Fig. 24 Prackovice bridge on the D8
highway, Lovosice-Rehlovice section: a) during
construction, b) after opening of both bridges
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Dvir. Ma délku 441,6 m (34) s poli 42
+ 6% 59,6 + 42 m a pilife tvaru prdrezu
pismene H otoCeného o 90°, coz prFina-
Si statickou vyhodu a Usporu betonar-
ské vyztuze. Zatim nejdelsi segmentovy
most vyrobeny v Brandyse nad Labem
je most pres Kadansky potok (36) na
rychlostni silnici R1 u Nitry s celkovou
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délkou 763 m a s vySkou prdrezu 3 m.
Jedna se o dvé nosné konstrukce o 14
polich s rozpétimi 33,5 + 48 + 9x 61 +
2x 48 + 33,5 m, které byly z Casovych
ddvodl montovany soucasné dvéma
montaznimi soubory. | pfes znacnou
vzdalenost od vyrobny byla doprava
zajiSténa tahadi s podvalniky. (obr. 23)

Poslednim dokoncenym segmento-
vym mostem byly Prackovice (37) na
Useku dalnice D8, stavba 805 Lovosice—
Rehlovice. Paralelni nosné konstrukce
zadinaji oddélenymi opérami 1L a 1P vy-
budovanymi na cca 9 m vysokém nasy-
pu. Leva konstrukce o délce 456 m ma
celkem 10 poli o rozpétich 36 + 8x 48
+ 36 m a je ukoncena opérou 11L. Pra-
va konstrukce o délce 552 m ma 12 poli
o rozpeétich 36 + 10x 48 + 36 m a kon-
¢i opérou 13P. Obé koncoveé opéry ma-
ji zakladovou sparu na urovni terénu,
ktery je v rozsahu mostni estakady vini-
ty, nejvétsi vyska mostu nad terénem je
25 m. Vystavba byla planovana do kon-
ce roku 2016. Problémem stavby, kte-
ry zkomplikoval jeji uvedeni do provozu,
byly nestabilni zakladové poméry vyza-
duijici fadu opatfeni a nasledna méreni,
jez dosud probihaji. (obr. 24)

ZAVER

K vyhodam, které segmentova techno-

logie v porovnani s ostatnimi modernimi

metodami vystavby betonovych mostd
nabizi, se pfedevsim fadi:

« moznost vystavby nosné konstrukce
mostu i v prostorové kfivce, v soula-
du s parametry vyrobnich a montaz-
nich zafizeni,

« moznost montaze nezavisle na teré-
nu a prekazkach, pfirodnich i ume-
lych, i ve znacné vySce,
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« primyslova vyroba segmentd umoz-
nujici dosazeni lepsich kvalitativnich
parametrd,

« rychlost vystavby mostu a zmenseni
klimatickych vliv(i na provadéni pra-
ci na stavenisti.

Zakladni statickou nevyhodou segmen-

tovych konstrukci je preruseni betonar-

ské vyztuze ve sparach, coz vyzaduje

VEtsi tlakovou rezervu normalovych na-

péti v tazené oblasti, ktera mize vést ke

zvySenému mnozstvi predpinaci vyztu-
ze. Zavady, které se objevily na nékte-
rych segmentovych mostech u nas, ne-
vyboduiji z fady béznych zavad ostatnich
druh mostnich konstrukci. Naopak,
segmentové mosty dosud nevykaza-
ly Zadnou potfebu vazné rekonstrukce.

Tak jako obecné neexistuje zadna
univerzalné vhodna technologie vystav-
by, tak i segmentovou technologii mu-
sime posuzovat pro konkrétni pfipady.

Pro segmenty SMP-FI jsou to prede-

v8im dlouhé mosty s rozpétimi 40 az

60 m i ve slozitych smérovych a vys-

kovych pomérech, s pokud mozno

mensimi Sitkovymi zménami, jak v ex-
tra-, tak v intravilanu. Ve vyjime¢nych
pfipadech je mozno navrhovat i krat-
ké mosty, napft. pro mimourovnova kfi-
zeni, s moznosti montaze autojefaby
a dopravou segment( ve spodni Urovni.
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