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NEKOLIK CENTIMETRU BETONU: SKOREPINY V PRUMYSLOVE
ARCHITEKTURE 40. A 50. LET § A FEW CENTIMETRES

OF CONCRETE: THIN SHELLS IN THE INDUSTRIAL
ARCHITECTURE OF THE 1940S AND 19508

Jan Zikmund

Po druhé svétové vialce, béhem zasadnich
hospodarskych a politickych zmén, v prostredi
s centralizovanou projekéni praci a fizenym sta-
vebnictvim, se architekti primyslovych staveb
museli stéle Castéji vyporadavat s pozadavky
na hospoddrnost a rychlost vystavby. K tomu
jim méla napomoci typizace. Na pocatku téch-
to snah se uvazovalo predevSim o Zelezo-
betonovych tenkosténnych skorepinach, které
nejenze splfiovaly ekonomické parametry, ale
umoznovaly i naddle zachovat tovarndm speci-
ficky architektonicky vyraz. Od poc€atku 40. let
do poloviny let 50. skofepiny prosly urcitym
vyvojem, ktery se pokousi pfiblizit tento cla-
nek. B After the second world war, in the era
of important economic and political changes
and in the environment of centralized design
and civil engineering, there was an increasing
demand for industrial architects to deal with the
economy and rate of construction. This was to
be done by means of standardization. At the
beginning of this initiative, thin shell reinforced
concrete structures were mainly considered
for this purpose, enabling architects to design
factories keeping their specific architectural
expression while meeting economic criteria.
From the early 1940s to the mid-1950s, thin
shells developed to a certain extent, which is
outlined in this article.

PRVNi SKOREPINY

Zakladnu vyzkumu skorepin v Cesko-
slovensku predstavoval Kloknerdv vy-
zkumny a zkuSebni Ustav hmot a kon-
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Obr. 1 Model
sdruzeného konoidu,
nedatovano I

Fig. 1 Model of

a compound conoid,
undated (zdroj/
source: Archiv CVUT
v Praze / Archive

of Czech Technical
University in Prague)

strukci stavebnich v Praze. Od roku
1936 se zde pod vedenim profesora
Bedricha Hacara (1893 az 1963) testo-
valy a ovéfovaly vypodlty tii typl zbor-
cenych kleneb — hyperbolického para-
boloidu s pfimkovou, nebo parabolic-
kou obrubou a konoidu, [1] a to jak na
modelech, tak poté i na provadenych
stavbach. Na skorepiny se ve svém vy-
zkumu zaméroval i pfedni teoretik mo-
derniho priimyslového zavodu, profe-
sor na Fakulté architektury a pozemni-
ho stavitelstvi CVUT Otakar St&pédnek
(1898 az 1973). Ve své habilitacni stu-
dii Architektura primyslovych staveb,
vydané tiskem v roce 1936, shrnul za-
kladni vychodiska spravné koncepce
prlimyslového zavodu — jednotlivé typy
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vyrob, idedlni provozni plan, technic-
ké feSeni, zakladni typologii a obecné
zasady architektonického feseni. Kdyz
svou pedagogickou ¢innost musel za
2. svétové valky prerusit, stal se za-
méstnancem Kloknerova Ustavu, kde

Obr. 2 Interiér tovarny na plechové obaly

a plakaty Josef Cerny a syn v Novém Meste
nad Vahom, nedatovano § Fig. 2 Metal
packages factory Josef Cerny & Son in Nové
Mesto nad Vahom, undated

(zdroj/source: Archiv CVUT v Praze / Archive
of Czech Technical University in Prague)

Obr. 3 Elektroporcelan Louny, nedatovano 1§
Fig. 3 Low- and high-voltage insulators
factory in Louny, undated (zdroj/source: Archiv
CVUT v Praze / Archive of Czech Technical
University in Prague)
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se zabyval vyuzitim zborcenych kle-
neb pro vyrobni a dopravni stavby. Vy-
sledky své prace pozdéji shrnul ve stu-
dii Architektura zborcenych kleneb, vy-
dané v Gasopise Architekt roku 1948.
[2] (obr. 1)

Profesor Stépének tyto poznatky za-
roven prevadél do vlastni architek-
tonické praxe. Jeho prvni primys-
lovou stavbou byla v letech 1942 az
1944 navrzena a roku 1945 dokonce-
na pobocna tovarna lenesicke firmy na
plechové obaly a plakaty Josef Cer-
ny a syn v Novém Meste nad Vahom
(Slovanska ¢p. 1417, parcely ¢. 226/9
a 226/11) (obr. 2), na které spolupra-
coval s Bedfichem Hacarem a Konra-
dem Hrubanem. [3] Pravé diky jejich
efektné tvarovanému zastreSeni troj-
lodni haly zborcenou skorfepinou se
nevelka tovarna dostala i do prehle-
dové publikace Schalenbau (1962) ar-
chitekta a teoretika JuUrgena Joedicke-
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ho (1925 az 2015). [4] Hruban navrho-
val také zastfeSeni tovarny na technic-
ky porcelan v Lounech (Postoloprtska
¢p. 2951, parcela ¢. 3723/2 a 3720/2)
(obr. 2 a 3). Slo o velkoryse rozvrzeny
zévod s rozsahlou soustavou skorepi-
novych Sedd, na jehoz projektu (1948
az 1950) profesor St&panek spolupra-
coval s Arnostem Prikrylem (1907 az ?)
a zahradnim architektem Josefem Mi-
nibergerem (1878 az 1955). [5]
Skorepiny se béhem 2. svétové val-
Ky na nasSe Uzemi dostaly také spoled-
né s vystavbou novych zévodd zamé-
fenych na zbrojni a chemicky pramysl,
které v letech 1939 az 1942 pro potre-
by Rie v piihraniénich oblastech sta-
vély némecké firmy. Pro zastfeSeni vy-
robnich hal pouzivaly skofepinovy sys-
tém se svétliky Zeiss-Dywidag, vyvi-
jeny od pocatku 30. let konstruktéry
Franzem Antonem Dischingerem (1887
az 1953) a Ulrichem Finsterwalderem
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(1887 az 1988), vedoucimi technické
kancelare stavebni firmy Dyckerhoff
& Widmann AG z hesenského Wiesba-
denu. [6] Stfechy Zeiss-Dywidag byly
béhem valky instalovany ve dvou po-
bockach firmy Feinapparate-Bau (FAB)
— v Jablonci nad Nisou-Rynovicich
(1939 az 1940, Belgicka ¢p. 4849) na
budovach slévarny a kaliry [7] a za-
vodu v Teplicich-Trnovanech (1939 az
1942, Modlanska, parcela ¢. 2232) [g]
(obr. 4) — a také v Ustrednich dilnach
Sudetské banské akciové spolec¢nos-
ti (Sudetenlandische Bergbau Aktien-
gesellschaft Briix — SUBAG) v Mosté-
-Komoranech (1940 az 1943, Drinov-
ska, parcela ¢. 448). [9] Skorepinou
Zeiss-Dywidag je zastfeSena rovnéz
hala ¢. 19 automobilky Praga (parcela
¢. 1025/39) v prazskych Vyso&anech,
ktera vSak byla postavena az roku
1948, byt pravdépodobné podle star-
Siho projektu. [10] (obr. 5)

technologie ® konstrukce e sanace ® BETON

Obr. 4 Montaz bednéni pro systém Zeiss-
Dywidag pro tovarnu firmy Feinapparate-Bau
v Teplicich-Trnovanech, 1940 1§

Fig. 4 Assembly of the Zeiss-Dywidag system
shuttering for the Feinapparate-Bau factory,
located in Teplice-Trnovany, 1940
(zdroj/source: Statni okresni archiv

v Litoméficich / The State Regional Archives
Litomérice)

Obr. 5 Hala ¢. 19 tovarny Praga v prazskych
VysoCanech, 2016 B Fig. 5 Hall no. 19
(Praga factory) in Prague, 2016

(foto/photo: Lukas Beran)
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TVAR A EXPERIMENT

Tenkosténné skofepinové systémy se
ve druhé polovingé 40. let zacaly vyuzi-
vat pro zastfeSeni préimyslovych staveb
také zasluhou mezinarodné uznavané-
ho odbornika na Zelezobeton Konra-
da Hrubana (1893 az 1977). Vedle pu-

blikovani dileZitych teoretickych praci

[11] Hruban navrhoval klenebni systé-
my pro konkrétni stavby. Mimo spolu-
préaci s Otakarem Stépankem a Zden-
kem Plesnikem vypracoval projekt za-
stfeSeni autobusového nadrazi v Brné
(1948 az 1949, architektonické feSe-
ni Bohuslav Fuchs) [12] nebo mecha-
nickych a montaznich dilen Agrostro-
je v Prostéjove (1947 az 1949, parce-
ly &. 4559/2, 4559/4-5). [13] Odvaz-
né bylo i feSeni stfechy dvoulodni ha-
ly spodkové kozeluzny v Otrokovicich
(1948 az 1951, tf. Tomase Bati, parce-
la €. 1209), slozené ze zelezobetono-
vych skofepin o rozpéti 2x 27 m a Sif-
ce 4,2 m, které Hruban navrhl v roce
1948 pro zlinského architekta Vladimira
Kubecku (1913 az 1977). [14] (obr. 6)
S architekty Uzce spolupracoval
i konstruktér Bedfich Hacar. [15] Je-
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ho dilem jsou stfesni skofepinové kon-
strukce napf. pro skladisté Spolku pro
chemickou a hutni vyrobu v Rybitvi (po
1939, parcela ¢. 910), [16] halu pro vy-
robu pluht Agrostroje v Roudnici nad
Labem (1947, zbofeno se starSimi bu-
dovami v roce 2010) [17] Ci zborcené
klenby opravny lokomotiv v Sumperku
(1947 az 1952, projekt FrantiSek Vota-
va, parcela ¢. 2157) [18] a peronovych
pristreskd nastupist nadrazi v Ceskych
Velenicich (1949), jejichz podrobnou
charakteristiku v roce 1953 publikoval
ve Sborniku k 80. narozeninam aka-
demika FrantiSka Kloknera. [19] Hacar
spolu s inzenyrem Vaclavem Hlavas-
kem [20] navrhl téZ jako prototyp stres-
ni konstrukei ve tvaru konoidd o jednot-
livych polich 20 x 10 m [21] pro tramva-
jovou vozovnu v prazském Hloubéting
(1951) (obr. 7). Kvili Spatnému technic-
kému stavu stfechy byla letos v lednu
vozovna uzaviena a ¢eka ji demolice.
Kromé ekonomickych a provoznich
vyhod architekti skofepiny vyuzivali
i pro jejich vizualni kvality. Ostatné Ota-
kar Stépéanek roku 1948 zd(iraziioval,
ze zelezovy beton ,nespokoji se tech-
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Obr. 6 Bednéni vrchold obloukd haly
kozeluzny v Otrokovicich, 1948

I Fig. 6 Arch top shuttering of the tannery
hall in Otrokovice, 1948 (zdroj/source: [15],
p. 200)

Obr. 7 Tramvajova vozovna v prazském
Hloubéting, 2018 & Fig. 7 Tram depot
in Prague, 2018 (foto/photo: Lukas Beran)

Obr. 8 Milékarna a susarna mléka

ve Strakonicich, 2014 8 Fig. 8 Dairy and
atomizing drying plant in Strakonice, 2014
(foto/photo: Tomas Droppa)

Obr. 9 MEZ Hulin, 2015 &
Fig. 9 Mechanical engineering factory (MEZ)
in Hulin, 2015 (foto/photo: Jan Zikmund)

nologickym a statickym vyuzitim, ale
zada, aby hmota byla ztélesnenim zivé
vytvarné vdle, nositelem vytvarné my-
Slenky*. [22] Napt. u nejcitovangjsi prd-
myslové stavby prelomu 40. a 50. let —
mlékarny se suSarnou ve Strakonicich
(Heydukova, parcela ¢. 950/3) — do-
tvarely celkovou kompozici vertikalnich
betonovych slunolamd a syté Cerve-
ného keramického obkladu pravé val-
coveé skorepiny (obr. 8). Mlékarnu v ro-
ce 1949 navrhli v prazském Stavopro-
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jektu Josef Hruby (1906 az 1988), Jo-
sef Havlicek (1899 az 1961) a FrantiSek
Kerhart (1897 az 1963), [23] mirmé mo-
difikovana pak byla postavena o Cty-
fi roky pozdgji v Zabfehu (Na Nové
¢p. 1700). [24]

Skorepiny hraji ddlezitou dlohu i v prv-
ni pramyslové realizaci zlinského archi-
tekta Zdenka Plesnika (1914 az 2003)
— strojimé Moravskych elektrotechnic-
kych zavodd (MEZ) v Huling (Wolke-
rova ¢p. 845) — navrzené v roce 1949
a kompletneé dokoncené o tfi roky poz-
dgji. K hlavni Sedové hale je pfipojena
skladova lod, zastfeSena zelezobeto-
novymi monolitickymi skofepinami ve
tvaru rotacniho paraboloidu o velko-
rysych rozmérech 18 x 21 m, vypro-
jektovanymi Konradem Hrubanem [25]
(obr. 9).

TYPIZACE

Na konci 40. let se o prlmyslovych
stavbach bez aplikace néjaké formy ty-
povych prvkd jiz ani neuvazovalo. Teo-
retici, inZenyfi i architekti zahy pochopi-
li, ze v dobé presné definovanych vy-
robnich pozadavk{ a rychlého vyvoje
technologii s univerzalnimi feSenimi ce-
lych budov pro vSechna odvétvi nemo-
hou uspét a pozornost proto zaméfi-
li na typizaci menSich ¢asti, z nichz né-
které se dostaly do Typisacnich sborni-
k( pro Stavoprojekt. Prvni sbornik vy-
dal Studijni a typisaéni Ustav (STU) roku
1950. Obsahoval zasady pro typizaci
v8ech druhl staveb, konstrukci a vy-
baveni od uvodnich teoretickych stu-
dii pres katalogy konstrukci, dildi a dal-
Sich stavebnich prvkd, charakteristi-
ky jednotlivych stavebnich praci a pro-
vozni infrastruktury az po skladebné
jednotky objemové typizace, rozdéle-
né podle typologie (stavby primyslo-
vé, zemeédélské, bytové, zdravotnic-
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ke, pro vychovu, socialni péci, kulturu
a zabavu, administrativni a inzenyrskeé).
Sbornik byl nasledné schvélen vyhlas-
kou ministerstva stavebniho primyslu
¢. 351/1951 U. I. jako zavazny pro sta-
vebnictvi prvni pétiletky pro rok 1951
[26] a stejné ministerstvo postupovalo
v pfipadé druhého sborniku o rok poz-
déji (vhiagkou &. 215/1952 U. 1.). [27]

Prvni Typisacni sbornik obsahoval
sedm typizovanych budov pro potre-
by prlmyslu. Kromé nize popsanych
vyroben to byly jedno- a vicepodlazni
skladistg, [28] garaze a socidlni zaze-
mi v oddélené budoveé nebo jako pfi-
stavek. [29] Vyrobna typu SV (autofi
Miroslav Bene$ a C. J. Vanék), zastre-
Sena valcovou monolitickou skorepi-
nou, byla navrzena na pficné rozpony
12, 15 a 18 m s podélnym rozponem
o jednotném rozméru 9 m. Stavba se
provadéla pomoci rovnéz v STU na-
vrzeného pojizdného bednéni a hlav-
ni prfednosti tohoto typu bylo intenziv-
ni osvétleni rozsahlymi svétliky v Sedo-
vém zastfeSeni. Systémy pojizdného
bednéni si v8ak stavebni firmy vétsi-
nou upravovaly podle svych moznos-
Obr. 10 Krasenské
sklarny ve Valasském
Mezifici, 2007 1
Fig. 10 Glassworks
in Valasské Mezifici,
2007 (foto/photo:
Martin Vonka)

Obr. 11 Experimen-
talni parabolicka hala
typu Sipro

v Bratislave, 2017 1
Fig. 11 Experimental
parabolic hall (type
Sipro) in Bratislava,
2017 (foto/photo:

Jan Zikmund)
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ti a zkuSenosti, napt. Armabeton. [30]
Typ SV se pouzival patrné nejvice,
nékdy byla hala doplhovana o sbér-
né a materidlové lodi typu OV (pro-
jekt Josef Riza), variantou s konoidy
byl typ OK. Stejné vyhody mél i typ SZ
(J. Winsch a C. F. Lopata) se skore-
pinovymi oblouky, navrhovany v pfi¢-
nych rozponech 12 a 15 m, jehoz stav-
ba se provadéla montazi z prefabriko-
vanych diléi vyrdbénych pfimo na sta-
venisti. Pro vyrobu ne tak zavislou na
intenzité prirozeného osvétleni byl ur-
gen typ OZ (Miroslav Benes, J. No-
vak), kde se svétlik umistoval ve Zlabo-
vé skofeping s tahlem podélné nebo
vlUbec. Proto byl tento typ, dimenzova-
ny na pri¢né rozpony 12, 15, 18, 21, 24
a 27 m, vhodny jak pro jedno- i vice-
lodni vyrobny, tak pro skladisté. Stav-
ba se provadéla pomoci jefabu a po-
jizdného leSeni. [31]

Druhy Typisacni sbornik obsahoval
kromé drobnych revizi vySe zminénych
vyroben nové také skofepinovou mo-
nolitickou parabolickou halu o rozpo-
nu 24 m, vyprojektovanou Jifim Girsou
(1914 az 1994). Byla pouzita pro stav-
bu hutni haly Krasenskych sklaren ve
ValaSském Mezifici — Krasné nad Bec-
vou (parcely €. 299/30 a 299/31) v ro-
ce 1950 (architektonické feSeni Jind-
fich Krizan), [32] jejiz boc¢ni lodé jsou
zastfeSeny soustavou konoidd patrné
v nejrozsahlejsi siti, jaka se v Ceskoslo-
vensku realizovala. (obr. 10)

Paralelné probihalo i testovani pre-
fabrikovanych skorepin, jak zlabo-
vych, tak skorfepinovych Sedl, urce-
nych pro montované soustavy. Prvni
takovy typ predstavoval systém Koh-
-I-Noor (1947) se Sedem slozenym ze
skorepin ve tvaru hyperbolického pa-
raboloidu o rozmeérech 3,32 x 9,98 m
a tloustce 35 mm. Jako jedna z prv-
nich jim byla zastfeSena tovarna na
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zpracovani Inu a konopi ve sloven-
ské Holi¢i (Lesna, parcela ¢. 1654/2).
Dalsim typem byl systém Omnia, tes-
tovany od roku 1948, se skorepinou
usazovanou na zelezobetonovy okenni
ram, napf. u haly strojimy TOS v Tren-
¢iné-Kubré (Suvoz, parcela &. 1177/1).
O rok pozdgji vylepSeny typ Carbon
se pak pouZil pfi vystavbé pres 350 m
dlouhé montazni haly v Zavodech ku-
lickovych lozisek (ZKL) v Brné-Lisni
(parcela ¢. 4270), dalsi Upravy pfinesl
typ MEZ-PAL z roku 1950. [33] Montaz
prvnich skorfepin provadél predevsim
zavod Betona, kde probihal i teoreticky
prizkum. [34] PIné montované para-
bolické skofepinové haly se jesté rea-
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lizovaly v letech 1954 az 1955 na Slo-
vensku. Pro pokusnou vyrobu mon-
tovaného sedmipodlazniho panelové-
ho domu, tzv. Montodomu BA, byla
v Bratislavé postavena hala typu Sipro
o rozpéti 18 m a vysce 9,2 m, slozena
ze skorepinovych panell (Mlynské Ni-
vy, parcela ¢. 15368/49) (obr. 11). O rok
pozdéji bylo takovych hal postaveno
na Slovensku dalSich osmnact. [35]

ZAVER

Od konce 50. let se pro nové tovar-
ny zacCaly prosazovat univerzalni haly,
monobloky nebo bezokenni budovy —
a s témito progresivnimi stavebné-pro-
voznimi koncepcemi se skofepiny vy-

BETON e technologie e

tratily. MGzeme ovSem s jistotou kon-
statovat, ze pfi transformaci individual-
né pojaté primyslové architektury se-
hraly skorepiny ddlezitou ulohu.
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