CELKOVA OPRAVA NUSELSKEHO MOSTU V PRAZE © _
COMPLETE RECONSTRUCTION OF THE NUSELSKY BRIDGE _!
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V poloviné listopadu letoSniho roku byl po UspéSné provedené celkové
opravé Nuselského mostu v Praze obnoven provoz ve vSech tfech jizdnich
pruzich v obou smérech. V predchozich letech zde za ¢astecného doprav-
niho omezeni probihala vyména izolace a pfisluSenstvi mostu spojena
s odstranénim poruch betonu na nosné konstrukci a spodni stavbé. Pfi¢inou
poruch bylo plsobeni srazkové vody v disledku nefunkéni izolace mostov-
ky i klimatické vlivy v dUsledku nedostate¢ného kryti betonarské vyztuze. §
All three traffic lanes in both directions have been opened again for transport
on the Nuselsky bridge in Prague in the middle of November. In the previous
years the traffic was limited due to the replacing of the insulation and the
bridge appointments together with the repairs of the defects of concrete on
the bearing structure and substructure. These aforementioned defects were
caused by the rain water penetration through the non-functional insulation
of the bridge slab as well as by the corrosion of the reinforcement bars due
to the insufficient thickness of concrete cover.

Nuselsky most byl budovan od roku 1965 a do provozu byl
uveden v dubnu 1973 (o jeho stavbé a vyvoji projektu detail-
né pojednava clanek v Beton TKS 04/2013, pozn. redakce).
Kromé rekonstrukce vozovek a izolace v roce 1981, ktera by-
la provedena za Uplného preruseni silnicniho provozu na mos-
t&, a pouze dilci vymeény Casti mostnich zavérd nebyla po do-
bu 40 let jeho existence provadéna zadna vétsi oprava nosné
konstrukce ani pfislusenstvi mostu.

Od poloviny 90. let se spravce mostu — Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy — zabyval jeho zhorSujicim se tech-
nickym stavem, zejména zatékanim do podhledu mostu
a naslednymi poruchami betonu, a nechal zpracovat rozsah-
ly diagnosticky prizkum. Od roku 2011 byla na zakladé prd-
zkumu zpracovavana projektova dokumentace opravy a v ro-
ce 2013 byla celkova oprava mostu zahdjena.

Most tvori ddlezitou dopravni spojnici mezi Prahou 2 a Pra-
hou 4 a zaroven spojuje centrum meésta s dalnici D1 a Mést-
skym okruhem (tzv. Jizni spojkou), proto bylo nutné jeho
opravu provadeét po ¢astech se zachovanim provozu na mos-
té& vzdy minimalné ve dvou jizdnich pruzich smérem z centra
i do centra. Narocnost praci zvysil i nepferuseny provoz me-
tra na trase C mezi stanicemi I. P. Pavlova a VySehrad, které
vede tubusem nosné konstrukce mostul.

Vzhledem k provadéni oprav za provozu mostu a také vzhle-
dem k nutnosti omezit dobu provadéni hlu¢nych praci v bliz-
kosti obytné zastavby na zékladé pozadavk( hygienické sta-
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nice byla oprava mostu dokonc¢ena po Ctyrech letech na pod-
zim letosniho roku.

Soucasng, jako investi¢ni akce Dopravniho podniku hl. m
Prahy, probihala vymeéna izolace a oprava mostovky stanice
metra VySehrad, ktera bezprostfedné navazuje na Nuselsky
most a tvofi jeho pankrackou opéru.

POPIS KONSTRUKCE MOSTU A JEHO STAVU

PRED OPRAVOU

Jedna se o predpjatou ramovou konstrukci o péti polich s roz-
pétimi 68,5 + 3x 115,5 + 68,5 m (obr. 1), s komorovou nos-
nou konstrukci z betonu B450, délky 485 m a Sitky 26,5 m.
Svétla Sitka vozovky mezi svodidly je 2x 9,6 m a svétla Sir-
ka chodnikd pro pési je 2x 2,3 m. Konstrukéni vyska mostu
je cca 6,5 m (obr. 2). Podélny sklon komunikace na moste je
pouze 0,6 % smérem do centra.

Most byl vybudovan metodou letmé betonaze, kromé kraj-
nich poli betonovanych ¢astecné na pevné skruzi. Mostovka
nosné konstrukce je vzhledem ke své Sifce pficné predepnu-
td a z dlvodu zatiZzeni spodni desky komory provozem met-
ra je pfedpinaci vyztuz také svisla, umisténa ve sténach tubu-
SuU nosné konstrukce.

Driky Styr pilifd mostu, zaloZzenych na Sachtovych pilitich ve
skalnim podlozi na dné Nuselského udoli, sestavaji ze Ctyr sa-
mostatnych listd ze Zelezobetonu, s lici sklonénymi od svislé
roviny. Na opérach je komorova nosna konstrukce ulozena na

Obr. 1 Bo¢ni pohled na most s pfistupovou lavkou a leSenim
u pilife P2 B Fig. 1 Side view to the bridge with the access
footbridge and scaffolding at pier P2

Obr. 2 Vzorovy pfi¢ny fez — plvodni stav pred opravou
I Fig. 2 Cross section — original state before reconstruction
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betonovych kyvnych sténach s mohutnymi ocelovymi kloubo-
vymi loZisky.

Technickou zajimavosti je pouzity zplsob budovani pric-
ného fezu mostu. Z ddvodu jeho velké Sitky pro betonaz-
ni vozik a patrné i kvlli omezeni hmotnosti vahadel nosné
konstrukce pfi letmé betonazi byla mostovka vybetonovana
v Sifce 21,7 m — pouze po svodidlové zidky na okraji mostov-
ky (obr. 3). V pricném sméru byla mostovka vyztuzena pric-
nymi Zzebry s osovou vzdalenosti 3,5 m, které v sobé& mé-
ly pfipravené kabelové kanalky pro pficné predpéti mostov-
ky. Samotna deska mostovky mimo Zebra byla také pomér-
né husté pricné predepnuta kabely z 12 patentovanych dratCi
@ 7 mm v rozteCi po 160 az 300 mm. Kotvy pri¢nych kabelll
byly umistény ve spodni ¢asti svodidlové zidky, ktera je sou-
Casti okraje mostovky.

Zbyvajici krajni Sasti mély byt (podle dochované projektové
dokumentace) plvodné tvoreny prefabrikovanymi Zebry pfi-
pinanymi k hotové Gasti konstrukce. V pribéhu stavby vSak
byly modifikovany na zebra monoliticka, betonovana do po-
jizdného bednéni. To bylo sestavené z dill provizorniho mos-
tu TMS vyvéSenych z okraje mostovky za pomoci zavésl
a protizavazi. Po odbednéni zeber byly pfipravenymi kabelo-
vymi kanalky protaZzeny dva kabely z 12 patentovanych dra-
t0 @ 7 mm a mostovka byla i v misté Zeber pricné predepnuta
az po vnitfni lic fimsového nosniku, ktery byl po osazeni pre-
fabrikovanych chodnikovych desek dobetonovan jako posled-
ni ¢ast pricného Fezu mostu a tvofi i ochranu predpinacich ko-
tev pricnych zeber.

Chodnikova ¢ast byla navrzena co nejvice vyleh&ena (obr. 4).
Tvorily ji prefabrikované desky tloustky 100 mm spodivaiji-
ci v podélném smeéru na pricnych zebrech a v pficném sme-
ru na ozubu na rubu svodidlové zidky a na pribézném fimso-

8 BETON e technologie ® konstrukce e sanace |1

vém nosniku, do kterého je zaroven ukotveno zabradli mostu.

Povrch chodniku v pficném sklonu 1,5 % ke svodidlové zid-

ce byl opatfen 30 mm litého asfaltu, ktery tvofil izolaci povrchu

desek a zaroven kryt chodniku.

VySe popsana technicka finesa s roz€lenénim pficného fe-
zu se ale ukazala jako zasadni priCina pozdejSich poruch. Nad
mostovku vystupuijici svodidlova zidka, prestoze byla opatre-
na radou otvor( pro odvodnéni chodnikd, totiz tvorila zabranu
srazkoveé vodé stékajici z chodnik{ a vanova izolace mostovky
a chodnikovych desek na ni byla z obou stran vytazena. Pres
zatésnéni okrajl izolace obrubniky z litého asfaltu nebylo moz-
né srazkovou vodu 100% odvést do odvodnéni a zatékani za
izolaci bylo stéle vétsi, s nasledkem koroze betonarske vyztu-
7e a poruch betonu na podhledu mostovky (obr. 5).

Pdvodni kobercové mostni zavéry byly dalsi slabé misto
mostu a jejich netésnosti dochazelo k zatékani srazkové vo-
dy na Celo nosné konstrukce (do mist kotev podélného pred-
péti) a na zavernou zidku, coz bylo pricinou rozsahlych po-
ruch betonu.

V poslednich letech pred zahajenim opravy doslo nékolikrat
k zatékani srazkové vody do prostor metra v komore mostu.
To mélo za nasledek preruSeni jeho provozu, a proto byly za-
véry samostatnou investiéni akci TSK jesté v roce 2011 vymeé-
nény za lamelové, s nizkohlu¢nou Upravou.

Most byl od zacatku 90. let dlouhodobé sledovan a byla vy-
pracovana fada diagnostickych prizkum( poruch mostu, kte-
« zatékani do podhledu mostu v misté chodnikd a odvodriova-

cich svodU, které zplisobovalo poruchy kryci vrstvy vyztuze

s podinajici korozi vyztuze na podhledu mostu, zaroven takeé

do mist kotev pficného predpéti mostovky,

e poruchy betonu a koroze vyztuze na opérach a Cele nosné
konstrukce v misté zatékani z odvodnéni mostovky a netés-
nych mostnich zaveérd,

« poruchy betonu na pilifich i opérach a na tubusu nosné kon-
strukce zplisobené vivem malého kryti vyztuze (podle ar-
chivni dokumentace pouze 20 mm),
podhledu a tubusu nosné konstrukce vykazaly nizkou sou-
drznost s podkladem a nebyla vylou¢ena moznost jejich od-
padnuti,

e Vlivem netésné izolace dochazelo lokalné k zatékani i do
podhledu mostovky v komore mostu se vznikem vyluh(
a k moZznému odstrelovani kryci vrstvy zptisobenému koro-
zi betonarské vyztuze, coz se jevilo jako vyrazné nebezpe-
&i pro provoz metra.

Na zakladé vyhodnoceného technického stavu mostu se je-
ho oprava v nejblizsi mozné dobé ukazala jako nezbytna, pro-
to jeho spravce vypsal v roce 2011 soutéZ na vypracovani pro-
jektové dokumentace.
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Obr. 3 Schéma pri¢ného fezu nosné konstrukce — ¢ast betonovana
letmo / na skruzi B Fig. 3 Scheme of the cross section of the load
bearing structure — the cast in-situ part / on the scaffolding

Obr. 4 Schéma dobetonované casti okraje nosné konstrukce —
na pojizdném bednéni I Fig. 4 Scheme of the finished concrete
edge of the load bearing structure — on the mobile formwork

Obr. 5 Poruchy betonu na podhledu mostu
concrete on the edge of the bridge slab

Obr. 6 Izolace na okraji mostovky: a) pdvodni fegeni, b) nové
feSeni 0 Fig. 6 Insulation solution at the edge of the bridge slab:
a) original way, b) new way

Fig. 5 Defects of

Obr. 7 Nova vpust odvodnéni B Fig. 7 New inlet of the drainage

Obr. 8 Obrubnikové odvodnéni u mostniho zavéru
I Fig. 8 Curb drainage at the bridge lock

Tym projektantt firmy SUDOP PRAHA, a. s., zpracovaval
projektovou dokumentaci DSP, v&etné vyfizeni stavebniho po-
voleni, a zadavaci dokumentaci pro soutéz na vybér zhotovi-
tele (DZS). Nasledné zpracoval i projektovou dokumentaci pro
realizaci stavby (RDS).

Podkladem pro zpracovani projektové dokumentace jim by-
la neuplna archivni dokumentace, diagnostické prlizkumy
a v neposledni fadeé i podrobna prohlidka mostu a uréeni roz-
sahu a umisténi poruch betonu.

TECHNICKE RESENIi DETAILU

A POSTUPU OPRAVY MOSTU

Jednim z hlavnich Ukoll projektanta bylo navrhnout pfistup
k podhledu nosné konstrukce ve vySce pres 40 m nad okol-
nim terénem. Ten bylo nutné zajistit nejen pro samotné bouraci
a sanadni prace, ale také pro provedeni doplhkového diagnos-
tického prizkumu nosné konstrukce a spodni stavby.

Byla navrzena pfistupova lavka zavésena pomoci kotevnich
pripravkd na Zebra konzol mostovky nosné konstrukce v roz-
teci 3,5 m do provrtanych otvor v zebrech. Lavka zajistova-
la kromé pfistupu k podhledu mostu také ochranu prostoru
pod mostem po dobu od demontaze stavajicich chodniko-
vych desek a bouracich praci az do osazeni novych chodni-
kovych desek.

Pro spolehlivé odvodnéni mostovky a chodnikd bylo navrze-
no svodidlovou zidku ubourat a okraj mostovky prekryt novou
konstrukei chodnikd, kotvenych do pri¢nych Zeber a mostov-
Ky, s pochozi izolaci a s kamennym obrubnikem. To se ne-
obeslo bez odbourani stavajicich chodnikovych desek. Izola-
ce mostovky je ukoncena na zvyseném ozubu desky mostov-
ky nahrazujicim ubouranou svodidlovou zidku, pod konstrukci
chodniku, jehoz pochozi izolaci je prekryta (obr. 6).

Chodnikové desky byly navrzeny jako prefabrikované, tloust-
ky 130 mm z betonu C30/37-XF4, XC4, XD3, vyztuzené beto-
narskou vyztuzi B500B, s petlicovym stykem tvorenym vyztu-
Zi z jednoho boku desky a z Cela smérem k obrubniku. No-
vé chodnikové desky tak po dobetonovani monolitické ¢as-
ti chodniku tvori dilataéni celek vzdy jako dvojice v délce 7 m
a jsou kotveny do povrchu pricného zebra dvojici kotev ze za-
vitovych nerezovych tyCi a dale stejnymi kotvami do okra-
je konzoly nosné konstrukce. Jejich pricny sklon byl navr-
Zen 2 %, aby bylo zajisténo spolehlivé odvedeni srazkové vo-
dy z chodniku.

Plvodni rigolové odvodiiovace podél chodnikd byly nahra-
zeny novymi. Zhotovitelem bylo v ramci RDS navrZzeno pouZiti
ulicnich vpusti Visla (obr. 7), které jsou zaroven rigolové a ob-
rubnikové. Ve spolupraci s dodavatelem odvodnéni bylo navr-
zeno osazeni atypickych talifi odvodnovact do nik v konzo-
le mostovky v misté plvodnich odvodiiovact, napojenych na
nové svody a zausténych do stavajicich sbéracd DN 400 mm
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v komore mostu. Vzhledem k poloze husté rozmisténych kotev
pricného predpéti v okraji konzoly mostovky bylo nutné dodr-
zet rozte€ a pladorysna vzdalenost odvodnovact je tedy stej-
na jako u ptvodnich. Nové odvodnovace jsou vSak oproti pl-
vodnim navrzeny s vétsi kapacitou.

V ramci vymeény izolace byly osazeny také nové odvodno-
vaci trubicky, propojené prouzkem z drenazniho plastbeto-
nu pod kamennym obrubnikem kotvenym trny do monolitické
¢asti chodniku. Pro odvedeni srazkové vody z prostoru most-
niho zavéru byly na opérach mostu i na nosné konstrukci na-
vrzeny obrubnikové odvodhiovaCe Ronn (obr. 8) napojené na
obnovené svody v opérach a na nosné konstrukci. Tim je za-
branéno moznosti zateCeni srazkové vody do prostor metra.

Vymeéna izolace probihala postupné od stfedu mostu k jeho
okrajtm. V 1. fazi opravy bylo pro vyménu stavajici izolace nut-
né zbourat stavajici stfedni fimsu Sitky 1,2 m s ocelovymi svo-
didly a se stozary osvétleni vysky 6 m. Po polozeni nové izola-
ce v §ifce 1,6 m byla vybetonovana nova fimsa Sitky shodné
s pavodni, ktera byla osazena trojici chranicek pro vedeni ka-
bell osvétleni a kabell telematiky TSK.

Nové stoZary verejného osvétleni byly navrzeny vySky 8 m
a v rozteCi 30 m byly osazovany na kotevni stolicky zabeto-
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nované do fimsy. Rimsa samotna byla kotvena k mostovce
prostrfednictvim chemickych kotev z nerezovych zavitovych
tyCi. Pro revizi a zatahovani kabell byly po 60 m navrzeny
Sachty kryté vodotésnymi poklopy. Na stfedni fimse bylo ja-
ko zachytné bezpecnostni zafizeni navrzeno ocelové nadob-
rubnikové svodidlo MS4/H2, které je na opére Karlov napo-
jeno na betonova svodidla.

Ve 2. fazi opravy probéhla vyména izolace a vozovky ve
dvou jizdnich pruzich prilehajicich ke stfedni fimse smérem
do centra v levé poloviné mostu a nasledné se totéZz opako-
valo na pravé poloviné mostu. Provoz na chodnicich mostu
nebyl v 1. ani ve 2. fazi opravy omezen a vzdy byly na mos-
té v provozu dva jizdni pruhy obéma sméry.

Po odstranéni stavajicich vyrovnavek a izolace byl povrch
mostovky vyrovnan v tloustce 10 az 40 mm sanacni mal-
tou, pfip. v tloustce 40 az 90 mm (lokalné az 130 mm) beto-
nem C30/37-XF1, od tloustky 60 mm kotvenym trny a vyztu-
zenym Kkari siti. Nova izolace mostovky byla navrzena z nata-
vovanych asfaltovych izolagnich pasU, provadénych vzdy ve
vyloucenych jizdnich pruzich, které byly navazany na izolaci
provedenou v predchozi fazi.

Plvodni tfivrstva vozovka byla nahrazena dvojvrstvou,
s ochrannou vrstvou z litého asfaltu a krytem z AKMS.

3. faze opravy zahrnovala demontaz chodnikovych de-
sek, ubourani stavajici svodidlové zidky, vybourani stavaji-
ci izolace a vyrovnavek povrchu mostovky, demontaz prv-
ki odvodnéni a Upravy okraje desky mostovky a nasled-
né vyrovnavky povrchu mostovky, polozeni nové izola-
ce a osazeni prvkl odvodnéni, montaz novych chodniko-
vych desek, betonaz monolitické ¢asti chodniku a pokladku
VOZOVKY.

Soucasti této faze byla i sanace betonu podhledu nosné
konstrukce z pfistupové lavky s odstranénim degradované-
ho betonu na vSech plochach podhledu.
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REALIZACE OPRAVY MOSTU

Z&kladni podminkou celého pribéhu realizace bylo zachovani
dvou jizdnich pruhd pro kazdy jizdni smér a soucasné zajisténi
pésiho a cyklistického provozu vzdy po jedné chodnikové fim-
se. VSechny prace na Nuselském mosté tedy probihaly za pl-
ného provozu této vyznamné prazské dopravni tepny.

Cela rekonstrukce mostu byla s ohledem na financni plan in-
vestora rozlozena na pét let a rozdélena na nasleduijici etapy.
V letnich mésicich roku 2013 se zaCalo demolici stfedni fim-
sy, opravou horni plochy a pokladkou novych hydroizolanich
vrstev. Tato etapa koncila betondzi Fimsy a naslednym osaze-
nim zadrzného systému a stozar( verejného osvétleni. V roce
2014 byl uzavien rychly a stfedovy pruh do centra mésta a by-
la realizovana kompletni vymeéna vozovkového souvrstvi veet-
né opravy mostovky a pokladky nové hydroizolace. V Cerven-
ci a srpnu byla doprava prevedena na opravenou ¢ast mostu
a obdobny rozsah praci byl realizovan v rychlém a stfedovém
pruhu z centra mésta.

Nejvétsi rozsah oprav Nuselského mostu byl vSak naplano-
stavebni fazi reprezentovala oprava chodnikoveé fimsy ve smé-
ru do centra a soucasna sanace betonovych ¢asti nosné kon-
strukce. Pro jejich zpfistupnéni byly navrzeny posuvné zavese-
né pristupové lavky. Pro urychleni praci byly zhotovitelem na-
sazeny lavky dvé o celkové hmotnosti témer 200 t. Mala lav-
ka (obr. 9) obsluhovala jednu stranu nosné konstrukce a vel-
ka lavka umoZznovala pfistup k celému profilu. Celkova délka
pracovisté na lavkach byla 30 m, pficemz velka lavka (obr. 10)
byla tvorfena dvéma bodénimi lavkami vzajemné propojenymi
spodni pojizdnou lavkou.

Tyto bocni lavky byly zavéSeny do zelezobetonovych zeber
mostovky pomoci zavésd s pojezdem a dvou fad ocelovych
profild IPN500 a mély tfi trovné pracovnich podlah. P¥i pri-
jezdu lavky kolem pilitd bylo vyuZivano jejich ¢astecné sklapé-
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Obr. 9 Mald lavka a leSeni u pilite P2 1 Fig. 9 Smaller suspended
scaffolding and working scaffold at pier P2

Obr. 10 Velka lavka nad ulici Jaromirova B Fig. 10 Bigger
suspended scaffolding over the Jaromirova street

Obr. 11 Prefabrikované desky a vyztuz monolitické ¢asti chodniku
I Fig. 11 Precast slabs and reinforcement of the monolithic part
of the sidewalk

Obr. 12 Hotovy chodnik a odvodriova¢ I Fig. 12 Finished sidewalk
and drainage

Obr. 13 Pohled na novy chodnik B Fig. 13 New sidewalk

smeéru mostu i vysouvana. Docililo se tak uzavfeni pracovniho
prostoru. Volné okraje boc¢nich lavek byly vybaveny zabradlim
a protihlukovou a protiprachovou clonou.

Pro zachyceni vody stékajici po konstrukci lavek pfi Ciste-
ni povrchu betonu byla sou¢asti spodni podlahy hydroizolace
a odvodnovaci Zlab s jimkou. Spodni pojizdna lavka Sitky 3 m
byla zavéSena na dvojici ocelovych nosnikl pomoci Ctvefice
rolen osazenych elektromotorem. Toto FeSeni umoznilo pricny
pohyb spodni lavky a zpfistupnilo nosnou konstrukci pod tu-
busem mostu v celé délce velké lavky. Mala lavka byla tvore-
na pouze jednou bocni lavkou. Posun lavek byl provaden po-
moci primocarych hydraulickych valct v taktu priblizné Ctyr
tydn{ o maximalni délce 28 m. Montaz a demontaz pristupo-
vych lavek byla provadéna z parku Folimanka a za kompletni
uzavirky Ciklovy ulice. Zvedani a spouéténi jednotlivych mon-
taznich celkd probihalo pomoci hydraulickych valcd na zave-
sech z tyci.

Po akustickém trasovani byla poskozena mista mechanic-
kym zpUsobem odbourana. Poté bylo provedeno celoplosné
otryskani vysokotlakym vodnim paprskem tlakem minimalné
2000 bar. Otryskanim doSlo k odstranéni vSech zbyvajicich
nesoudrznych vrstev (véetné zbytk{ natérd, nanosd a ptivod-
nich povrchovych izolaci) betonové konstrukce. Dikladné by-
la také odisténa obnazena vyztuz, jez byla zbavena korozniho
produktu piskovanim a opatfena ochrannym natérem.

Veskeré reprofilace v tloustkach od 2 do 200 mm byly rea-
lizovany pouze lokalng, nikoliv celoplosng, ¢imz doslo k na-
staveni vysoké Urovné kvality a kontroly provadéni sanacnich
praci. Lokalni, jasné ohraniCené sanace taktéz umoznily za-
chovani plvodniho architektonicky brutalistického stylu mos-
tu. Po vytvrzeni byl proveden celoploSny ochranny natér, kte-
ry svou skladbou nahrazuje nizké kryti vyztuze, jez bylo pfrici-
nou poruch betonu spodni stavby a nosné konstrukce mimo
mista zatékani srazkové vody. Celkova plocha vSech sanova-
nych ploch mostu byla 41682 m?.

TEMA I TOPIC

V kazdém taktu pfistupovych lavek probihala také demon-
taz stavajicich chodnikovych desek, zamérfeni polohy a vysky
zeber (konzol nosné konstrukce) a predani dat projektantovi,
ktery navrhl vysky vyrovnani okraje mostovky a zeber a zéro-
ven rozmeéry a vyztuzeni novych chodnikovych desek. Kazda
deska byla z ddivodu rozmérovych odchylek nosné konstruk-
ce pricnych zeber vyrabéna na miru pro konkrétni misto v kon-
strukci a po vyzrani byly desky privezeny na stavbu a osazeny
na misto do vrstvy sanacni malty.

Po osazeni desek probéhla montaz kamennych obrubnik
do loze z drenézniho plastbetonu a armovani monolitické ¢as-
ti chodniku a petlicového styku desek (obr. 11).

Protoze vyskova poloha povrchu zeber se mnohdy velmi li-
Sila a bylo tfeba zachovat pricny sklon chodniku do 2 % pro
zachovani bezbariérového pfistupu, bylo v nékterych mis-
tech nutné provést proménny sklon povrchu monalitické
¢asti chodniku pod svodidlem v rozsahu 3 az 16 %. Tomu
byl nésledné upraven sklon patnich desek sloupkl svodidel
(obr. 12).

|zolace povrchu chodniku proti srazkové vodeé byla navrzena
jako primo pochozi a je dotazena az ke kamennému obrub-
niku kotvenému trny do monolitické &asti chodniku. Pro zajis-
téni protiskluzové Upravy byl povrch izolace opatfen vsypem
z kfemicitého pisku.

Mezi dilatacnimi celky chodniku jsou pfiznané spary tloust-
ky 20 mm, vyplnéné pruznou zalivkou. Toto FeSeni bylo zvo-
leno na Zadost spravce mostu, ktery povazuje tento zplsob
usporadani za nejsnaze obnovitelny (hlavnim problémem kaz-
dé opravy mostu je obtizny pfistup k nosné konstrukci ve vel-
ké vySce nad terénem). Povrch pfic¢nych Zeber byl proto také
opatren izolaci médénym plechem s okapnici, ktery by v pfi-
padé poruseni izolace nebo tésnici zalivky zabranil poskozo-
vani povrchu betonu srazkovou vodou.

ProtoZe navrzené zabradelni svodidlo podél chodniku je cer-
tifikovano pro vysku obrubniku 120 az 200 mm, bylo nut-
né proveést vyskovy odskok mezi fimsovym nosnikem osaze-
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nym zabradlim a povrchem novych chodnikovych desek, kte-
ry €ini 30 az 80 mm (pfed osazenim chodnikovych desek byl
okraj fimsového nosniku, tvoreny plivodné kapsou pro des-
ku chodniku, dobetonovan s okosenim). Protoze je pouze
250 mm od lice zabradli, neznamena prekazku pro chodce.
Pro zajisténi bezpecné chlize po chodniku byl presto zvyraz-
neén barevnym pruhem (obr. 13).

Soucasti prislusenstvi mostu je dvojice ocelovych sbéracl
DN 400 mm umisténych po obou stranach v komofe mos-
tu, do kterych jsou zaustény svody odvodriovacd. Sbhérate
jsou svedeny do prostor v opére Karlov, kde jsou napojeny na
srazkovou kanalizaci svedenou do Botice. Svody v opére by-
ly repasovany nebo vyménény. Samotné sbérace byly poprveé
od uvedeni mostu do provozu procistény, protoze dosud ne-
byly vybaveny &isticim otvorem. Ten doplnil az nyni zhotovitel
opravy mostu.

Byly také doplnény chybéjici svody odvodnéni mostovky
pred zavérem karlovské opéry, které dfive opakované nevydr-
Zely radéni vandalll, a srazkova voda stékajici na lic opéry po-
Skodila jeji beton az do hloubky cca 100 mm. Svody byly no-
vé zaustény do stavajici srazkové kanalizace, aby voda z mos-
tu jiz nevytékala volné na terén.

V ramci dokon&ovacich praci byla navrzena nahradni vysad-
ba zelené namisto pokacenych drevin a Uprava ploch pod
mostem, dotéenych opravou mostu. Stavajici svah pod mos-
tem od ulice Ciklova u pilite P4, ktery vykazoval zndmky ero-
Ze a sesuvu zeminy, bylo navrzeno zpevnit gabionovou mat-
raci tloustky 300 mm (obr. 14) opfenou do monolitické pat-
ni zidky zaprené o zakladovy blok pilife mostu. Byly opraveny
také zidky podél pristupovych chodnik’ a schodist na zacat-
ku mostu na Karlove, aby nekazily celkovy dojem z provede-
né opravy mostu.

V srpnu roku 2016 doSlo k prevedeni pési a cyklistické do-
pravy na jiz dokonéenou chodnikovou Fimsu ve sméru do cen-
tra a k zapoceti opravy fimsy smérem z centra. Tato byla do-
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konc&ena v poloviné listopadu 2017, kdy byla na mosté ukon-
Cena veskera dopravni omezeni.

DIAGNOSTICKY PRUZKUM STAVU PREDPETI

V PRUBEHU REALIZACE OPRAVY

V roce 2015 az 2017 byly z pfistupovych lavek provedeny
doplrikové diagnostické prlizkumy stavu predpinaci vyztuze,
které ovérily jeji stav jako uspokojivy. Byly provedeny sondy
(obr. 15) do kabelovych kanalk{ ve vytipovanych mistech moz-
nych poruch a bylo zjisténo jen minimalni mnozstvi mist bez in-
jektéazni malty, ktera byla po ovéreni stavu vyztuze vyplnéna sa-
nacni injektazni hmotou. Predpinaci draty byly v sondach zasti-
zeny bez koroze nebo pouze s povrchovou korozi z doby pro-
vadeéni mostu a bez jakéhokoliv oslabent jejich prirezové plo-
chy. Byl tak prokazan dobry stav nosné konstrukce mostu i do
dalsich let jeho provozu.

ZAVER

Snahou investora, projektanta i zhotovitele bylo vratit této uni-
katni a dlleZité konstrukci jeji dobrou kondici, aby mohla po
40 letech provozu dale spolehlivé pinit svoji funkci v dopravni
infrastrukture hlavniho mésta. Véfime, Ze spolecné usili a di-
raz na kvalitu ndvrhu Uprav a provadénych praci prinesly svlj
vysledek a zaru¢i dobry stav mostu po dobu dalSich minimal-
né 30 let.

Ing. Tomas Martinek
SUDOP PRAHA, a. s.
e-mail: tomas.martinek@sudop.cz

Ing. Viktor Strzinek
SMP CZ, a. s., divize 1 Dopravni stavby
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