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POCATKY VYSTAVBY AUTOMOBILOVYCH GARAZI A PALAC CITY

V LIBERCI

AND THE CITY PALACE IN LIBEREC

Jaroslav Zeman, Josef Franc

S rozvojem automobilismu Uzce souvisi pocatky
vystavby novych objektl — garazi. Nejmoderngjsi
prvorepublikové gardze na severu Cech byly
postaveny v Liberci spole¢né s obchodnim
domem City. Prvni ¢ast ¢lanku je vénovana his-
torii vzniku garézi, které se vSak do souc¢asnosti
nedochovaly, v druhé Easti je priblizena nedavno
dokoncena rekonstrukce palace City. B The
beginnings of construction of new types of
objects — garages — are closely connected to
the development of automotive industry. The
most modern garages of that time in northern
Bohemia were built in Liberec between the two
world wars in connection with construction of
the City department store. The first part of the
article is dedicated to the history of the garages,
the second part shows the recently finished
reconstruction of the City palace.

Motto: ,CoZ o to, ja bych si to auto uz koupil a za-
platil bych i tu silnicni dari a pojisteni, ale nejhorsi
je to s garaZi, uvazuje jeden nastavajici automobili-
sta, kdezto druhy namita: hlavni véc je auto, o ga-
raz bych mél malo starosti, vzdyt viz mize zistat
na dvore nebo nékde v prijezdé! Oba maji i nema-
ji pravadu, ve vétsich méstech znamena dobra ga-
rdz znacné vydani, kdezto na venkoveé je to prece
snazsi. Ale rozhodné peclivy automobilista nega-
razuje pod Sirym nebem nebo v prijezds, protoze
ma-li se viiz oSetrovat a udrzet v poradku, potiebu-
Jje skutecnou garaz, bezpecné stavénou, uzavienou
a opatrenou nejnutnéjsimi zasobami hmot a potre-
bami pro drobné opravy”. [1]

MezivaleCné obdobi bylo pro rozvoj au-
tomobilismu kliCové. V té dobé vyrazné
vzrostl pocet objektl uréenych pro mo-
toristy, pfedevSim garazi, a to jak indivi-
dudlnich, tak hromadnych. Ty predsta-
vovaly zcela novy a svébytny staveb-
ni typ, ilustrujici pfechod od druhotné
adaptovanych kolen a dalSich utilitar-
nich objektl k modernim stavbam, ur-
C¢enym nejen k parkovani, ale obsahuji-
cim Casto i doplfikové sluzby jako servi-
sy, Cerpaci stanice ¢i mycky. Dlvod je-
jich zfizovani byl pomérné prozaicky,
nebot’ tehdejsi automobil byl mnohem
vice nez dnes néchylny vaci viivim po-
Casi, a tak pokud mél vydrzet provozu-
schopny, musel byt pravidelné serviso-
van a garazovan. Pofizeni viastni garaze
nicméné nebylo snadnou a levnou zéle-
Zitosti, pficemz situace byla o to sloZi-
t€jSi, o€ o véetsi mésto se jednalo. Pro-
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to byla rfada motoristl nucena vyuzi-
vat bud’ sluzeb ndjemnich garazi, rlizna
provizoria (kolny, pristfesky, prljezdy) Ci
montované prenosné garaze.

Panuijici situaci vystizné popisuje Karel
Mayer: ,Malokdy pak byva majitel auto-
mobilu soucasné majitelem &inZzovniho
domu a tu pak nezbyva nic jiného, nez
najati v blizkosti svého obydli néjakou
garaz. Timto zpldsobem se vyvinul z ne-
dostatku garazi v centru mesta konjunk-
turaini obchod. Majitelé domé adaptu-
ji na dvore svych cinzaki nékolik stisné-
nych boxt a po-
Zaduji za najem
neprimérené cast-
ky. Presto, Ze za
garéze ve velkych
méstech se plati
naimy velmi pre-
mrsténé (v Pra-
ze 300 az 600 K&
mesicné) a presto,

BETON

e technologie e

Ze témér kazdy dvdir, kde to bylo jen tro-
chu mozné, byl vyuZit, je téchto prileZi-
tostnych garazi nedostatek. Prosté pro-
to, Ze stary zastavény pldorys mésta je
stisnény a motorova vozidla, tak rych-
le pfibyvajici, nelze v ném stésnati. Ten-
to stav vynutil si proto ve vsech velikych
meéstech reSeni hromadnych garazi na-
Jjemnych. Jsou to samostatné vydélec-
né podniky, zabyvajici se uschovanim
a oSetrovanim (servici) vétsiho poctu
soukromych automobilnich vozidel.” [2]
Automobil predstavoval v mezivalec-
ném Ceskoslovensku luxusni dopravni
prostfedek, ktery si rozhodné nemohl
dovolit kazdy a ktery podléhal na dnes-
ni dobu mimoradné vysokému zdané-
ni a regulaci. Z kazdého vozidla se pla-
tila nejen tzv. pfepychova dan, vztahuji-
cf se rovnéz na prislusenstvi a nahradni
dily, ale v pfipadé dovozu i vysokeé clo.
Nemalou Castku musel motorista také
zaplatit v pfipadé pohonnych hmot, mi-
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davek, k nimz patfilo spole¢né s dani
za drzeni vozidla pfedevsim myto, jehoz
vySi si zpravidla urCovala kazda obec
bez jakéhokoliv omezeni sama. Je te-
dy zfejmé, ze vlastnictvi automobilu by-
lo vysadou nejmajetnéjSich vrstev. To-
mu ostatné odpovidala i socidlni sklad-
ba ¢lenl a ¢inovnikd jednotlivych auto-
klubd, mezi nimiz zpravidla previadali
prémyslnici, bankéfi a feditelé vyznam-
nych podnik{ a instituci.

K nejvice motorizovanym oblastem
mezivaledného Ceskoslovenska pati-
ly préimyslové rozvinuté severni Cechy.
Predevsim se jednalo o tehdejsi politic-
ké okresy Podborany, Zatec, Varnsdorf,
Rumburk, Liberec a Jablonec nad Ni-
sou. Stupef motorizace zaroven pred-
stavoval jedno ze zakladnich kritérii do-
kladajicich  ekonomickou, technickou,
ale i socialni Uroven statu. Nejvice auto-
mobilll se nachazelo v Cechach a na-
opak nejméné na Slovensku a Podkar-
patské Rusi, kde previadala zemedél-
ska vyroba. Mimo veskeré ukazatele
pak stala samozfejmé Praha, se kterou
nemohlo soupefit zadné z Ceskoslo-
venskych mést. Liberec patfil v oblasti
motoristickych staveb bezesporu k nej-
vybavengjgim sidlim na severu Cech.
Ve srovnani se svym tradic¢nim konku-
rentem, Ustim nad Labem, disponoval
dokonce dvojnasobnym poctem pod-
nikd a sluzeb spjatych s automobilis-
mem. Stejné tak z hlediska rdznych mo-
toristickych spolkd a profesnich sdru-
zeni mohl Liberec soupefit dokonce
s Plzni, Ostravou &i Brnem. Jediné se-
veroCeské meésto, které v této oblas-
ti alespon ¢aste¢né s Libercem drzelo
krok, byly lazenskeé Teplice.

NEJMODERNEJSI GARAZE

NA SEVERU CECH

Polyfunkéni palac City v Liberci (1928
az 1929) v ulici U Jezu navrhl pro zidov-
ského obchodnika Hugo Strasse mist-
ni architekt Oskar Baudisch a staveb-

Baudisch § Fig. 2 Author of the City
palace, architect Oskar Baudisch (zdroj/
source: [5])

Obr. 3 Pocet automobilli na 1000 obyvatel
dle politickych okrest v roce 1930

I Fig. 3 Number of cars per 1000
inhabitants acc. to political counties in 1930
(zdroj/source: Atlas RCS)

Obr. 4 Palac City na dobové kresbé

z denniho tisku B Fig. 4 City palace in

a period drawing in daily newspapers (zdroj/
source: Reichenberger Zeitung)

Obr. 5 Palac City kratce po dokonceni 1§
Fig. 5 City palace shortly after completed
(zdroj/source: [3])

Obr. 6 Historicky snimek paléce City
I Fig. 6 Historical photo of the City palace
(zdroj/source: [5])

Obr. 7 Pohled na nékdej$i hromadné garaze,
zborené v souvislosti s vystavbou objektu
SVUT od Zderika Plesnika v 70. letech

20. stoleti W Fig. 7 View to the former
public garages, demolished in connection with
the construction of the SVUT object designed
by Zdenék Plesnik in the 1970s

(zdroj/source: [5])

Obr. 8 Byvalé hromadné garaze na snimku
z 60. let 20. stoleti B Fig. 8 Former public
garages in the photo from 1960s (zdroj/
source: [5])

nich praci se zhostil stavitel Karl Hocke.
[3] Budova s vyzdivanou zZelezobetono-
vou skeletovou konstrukci byla zprvu
zamySlena jako solitér, ktery vSak do-
datecné doplnily pfizemni velkogaraze
v zadnim traktu. Témér symbolicky tak
doslo v této dobé k jesté ne zcela béz-
nému spojeni parkovaciho a obchodni-
ho domu.

Zvolené konstrukéni feSeni umoznova-
lo zna&nou variabilitu jednotlivych pod-
lazi, ktera bylo mozné snadno upravit,
a tim i pronajmout. Pomérné rozsahly
objekt se skladal z vyssi administrativni
a niz8i provozni a obchodni ¢asti. ACko-
liv je na budove jiz EasteCné patrny viiv
funkcionalismu v konkavnim provoznim
oddilu, nezbavila se latentniho dekora-
tivismu, ktery se projevuje v administra-
tivni partii budovy, ovlivnéné art decem.
Pristup ke garaZzim umozioval prdjezd
narozni administrativni partii objektu,
kde se nachazel i byt a recepce porty-

ra. Garaze mély celkovou kapacitu 100
automobilll a obsahovaly jak 60 indivi-
duélnich boxd, tak i centréing vytapéné
skupinové boxy v suterénu palace. Ne-
dilnou soucasti garazi byly rovnéz i do-
plfikové sluzby pro motoristy, k nimz pa-
tfilo 14 mycich mist, servis vCetné na-
bidky nahradnich dilli a prislusenstvi
(Varta, Bosch) ¢i opravna poskozenych
pneumatik. [4] Nechybél ani viastni Cer-
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paci stojan Sphinx od spole¢nosti Va-
cuum Oil Company a Siroké spektrum
sluzeb doplfiovala kantyna, ubytova-
ni pro hostuijici fidice a sprchy. [5] Jed-
notlivé boxy byly situovany po obvodu
a uprostred dvora a pro doplnkové sluz-
by bylo vyuzito naroZi (opravna pneu-
matik, mycka, dilna, sklad).

Po dostavbé byly liberecké garaze
oznacovany za nejmodernéjSi v sever-
nich Cechach, nicméng ve srovnani
s obdobnym objekty v Praze, Ostraveé Ci
Hradci Kralové je zfejmé, Ze znacné za-
ostavaly. [6] V roce 1939 byla firma ja-
ko zidovsky majetek arizovana. Po val-
ce palac déle slouZil svému ucelu az do
roku 1951, kdy byl vyuzivan pro potre-
by Vyzkumného Ustavu textilnich strojll
(VUTS). V roce 1974 byly garéZe zbore-
ny a nekdejsi palac byl stavebné pripo-
jen k novostavbé Statniho vyzkumného
Ustavu textilniho (SVUT), dnesnimu sid-
lu Krajského uradu Libereckého kraje.

REKONSTRUKCE PALACE CITY

Odkoupenim byvalého objektu vyzkum-
ného Ustavu a rozhodnutim o jeho re-
konstrukci ucinil investor zasadni krok
pro zachovani historické stopy pred-
valecného stavitelstvi v tésné blizkosti

a0
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»modernich“ budov z 60. let. Uz v inves-
ticnim zameéru z konce roku 2015 by-
lo zruSeno ocelové schodisté z prize-
mi do patra ze 70. let a bylo nahraze-
no prodiouzenim plvodniho schodisté
v zadni ¢asti budovy. Zaroven bylo na-
vrzeno odstranéni vrchniho patra vstup-
ni pristavby.

Vlastni projekt rekonstruované budovy
musel splfovat vSechna soucasna kri-
téria a normové predpisy, protoze budo-
va neni pamatkové chranéna a ani ne-
stoji v pamatkové zoné. Vzhledem k to-
mu, Ze se jednalo o budovu statni spra-
vy, bylo zde obzviasté prisné energe-
tické kritérium — témér nulova spotreba
energie. Budova se musela zasadné
zateplit, a prestoze zatepleni bylo ma-
sivni, diky citlivému pristupu projektan-
t0 neztratil objekt své plvodni propor-
ce a charakter.

Stavebni prlzkum potvrdil, ze pU-
vodni Zelezobetonovy skelet mlze da-
le slouzit svému UcCelu. Elegance zele-
zobetonové konstrukce nejvice vynik-
la béhem bourani, kdy byly odstrané-
ny vSechny vnitfni vyplnoveé a obklado-
vé konstrukce. Odstranény byly rfizné
typy podlah (nékde i dvojitych), rlizné
druhy podhledd (nékde rovnéz zdvo-
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Obr. 9 Pudorys
hromadnych garazi

na pavodni planové
dokumentaci

Fig. 9 Layout of the
public garages - original
documentation (zdroj/
source: MML, ASU)

Obr. 10 Dobova reklama
hromadnych

garazi v palaci City

I Fig. 10 Period ad

for the public garages

in the City palace (zdroj/
source: [5])

jenych) a v8echny délici nenosné sté-
ny a pricky, které byly prfevazné cihel-
né. Z fasadnich vyzdivek byly odstra-
nény vSechny predchozi vrstvy a poku-
sy o zatepleni. PoSkozené Casti skeletu
byly odbornou firmou sanovany. Vétsi-
nou se jednalo o lokalni odhaleni vyztu-
Ze vlivem rdznych stavebnich praci v in-
teriéru v prlbéhu zivota objektu. V ¢as-
ti podstrfesniho podlazi bylo pfi bourani
objeveno misto, kde byla Zelezobetono-
va konstrukce nahrazena dobrfe zao-
mitanou, hrazdénou konstrukci stény,
véetné omitnutého dfevéného podhle-
du a drevéné konstrukce stfechy. Nej-
vétsSim prekvapenim byla absence za-
kladovych pasl pod stavajicimi vyzdiv-
kami schodistové veéze a severni fasa-
dy. Obvodové vyzdivky byly postaveny
na betonové podlaze plvodnich garaZ.

Vyuziti objektu na pozadované ma-
lé kancelare nedovolilo UpIné vyniknout
historickému Zelezobetonovému skele-
tu. Po sanaci byla vétSina zelezobeto-
novych tram{ opatfena sadrovou omit-
kou. Akustické podhledy byly zamérné
navrzeny a osazeny mezi tramy, které
tak byly v ramci dispozi¢niho usporada-
ni alespon v kancelafich viditelné. Nejvi-
ce jsou Zelezobetonové tramy a privia-
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Obr. 11 Pohled na typické podlaZzi v pribéhu
rekonstrukce polyfunkéniho paléace §

Fig. 11 View to the typical level of the
polyfunctional palace during the reconstruction

Obr. 12 Zasedaci mistnost — plvodni priviaky
atramy s ndbeéhy I Fig. 12 Conference
room - original girders and beams with
haunches

Obr. 13  Soucasny stav palace City po zdafilé
rekonstrukci s napisem KRAJ, jeZ je napaditou
parafrazi historického napisu CITY §

Fig. 13 City palace — current state after

a successful reconstruction; the sign KRAJ

on the roof refers to the original sign CITY

Obr. 14 Palac City, detail fasady po
rekonstrukci B Fig. 14 City palace, detail
of the facade after reconstruction

ky s nabéhy patrné v zasedacich mist-
nostech pfi jizni fasadé.

Pro zachovani plvodniho charakteru
teplenim. Z energetickych ddvodd by-
la pouzita tepelna izolace stén tloust-
ky 180 az 200 mm a vSechna okna
a venkovni dvere byly zaskleny trojskly
do subtilnich ocelovych profilll Jansen.
Zvyraznéni horizontalnich pasl na vys-
ku celého podlazi na oslunénych fasa-
dach ve 3. az 5. NP bylo i po zateple-
ni zachovano. Do lice zatepleného po-
vrchu byla pred viastnimi okny s trojskly
navrzena jeSté ocelova, odvetravana
predokna, ktera jednak evokuiji plvodni
(pfedvéalecnd) ocelova vyklapéci okén-
ka s jednoduchym zasklenim a zaro-
ven zakryvaji vnéjsi, motoricky ovlada-
né Zaluzie, nezbytné z hlediska energe-
tické narocnosti a vnitfniho mikroklima-
tu v letnim obdobi.

Naopak, snizena vstupni pfistavba ze
70. let dostala novy, ale od charakte-
ru fasady hlavniho objektu vyrazné od-
lisny obvodovy plast rovnéz z ocelo-
vych profild, ale strukturainé zasklenych
tmaveé zbarvenym trojsklem, za kterym
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jsou umistény opét nutné zaluzie. Stej-
ny princip elegantni odliSnosti byl po-
uzit i pfi oplasténi ocelové konstrukce
povinného, pfirozené odvétraného po-
zarniho schodisté. Fasadni plast je tvo-
fen bodove uchycenymi skly a lepenymi
sklocementovymi tvarovkami, v obou
pfipadech s otevienymi mezerami mezi
jednotlivymi prvky.

VSechny vnitfni nenosné konstrukce
byly kvli hmotnosti, variabilité dispozic
a snazSimu provadéni v zimnim obdo-
bi nahrazeny systémy suché vystavby.
Dobu vzniku plvodni budovy pfipomi-
na teraco, které bylo kromé plvodniho
schodisté, kde bylo repasovano, nové
navrzeno i do vSech verejnych prostor.

DRUHY ZIVOT PALACE CITY

V lonfiském a letosnim roce probehla
zdarila rekonstrukce nékdejsiho pala-
ce City, ktery ziskal nové oznaceni ,Ev-
ropsky diim*, coz Uzce souvisi S novym
vyuzitim zejména pro organizace, které
se zabyvaji evropskymi fondy. Tém bu-
dou multifunkéni bezbariérové kance-
larské prostory slouzit. Chvalyhodna je
predevsim snaha projektanta i investora
vratit exteriérim nékdejsi lesk a historic-
kou podobu, tfebaze se nejedna o pa-
matkoveé chranény objekt. Krajské sidlo,
Jiberecky mrakodrap®, od Zdenka Ples-
nika tak ziskalo zpét svého dUstojného
souseda.

ZAVER

Pravé dokoncena rekonstrukce je prv-
ni viaStovkou planované velkorysé Upra-
vy predpoli libereckého Uradu, zahrnuiji-
ci i premosténi Nisy a vystavbu parkova-
ciho domu, na kterou se pripravuje ar-
chitektonicka soutéz. Tim by mélo dojit
k zadouci a dlouho ocekavané rehabili-
taci jednoho z nejvyznamngjsich prosto-
rd v srdci severoCeské metropole.
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