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ZELEZOBETONOVY OBLOUKOVY MOST V PODOLSKU

I REINFORCED CONCRETE ARCH

Tomas Janda

V zafi uplyne 75 let od uvedeni do provozu
vyznamného vrcholu Eeskoslovenského most-
niho stavitelstvi — Zelezobetonového oblouko-
vého mostu v Podolsku. Stavba mostu je v pfi-
spévku pfipomenuta pomoci fotografii a auten-
tickych zapiskd vedouciho stavebniho dozoru
Ing. Carmnyse. I In September 2017, it will be
75 years from when one of the icons of Czech
bridge engineering - reinforced concrete arch
bridge was put in operation. The construction
of the bridge is commemorated by pictures
and authentic notes of the Head of building
supervision - Ing. Cérnys.

1. zafi t. r. uplyne 75 let od doby, kdy
byl do provozu uveden Zelezobetonovy
obloukovy most v Podolsku. Tato ele-

gantni konstrukce predstavuje vrchol
Ceskoslovenského mostniho stavitelstvi
1. poloviny 20. stoleti. Navrh mostu zis-
kal na architektonické vystavé v Pafi-
Zi v roce 1937 zlatou medaili a byl na-
zvan ,Le beau pont de Europe”, tedy
krasny most Evropy, a dalSi ocenéni zis-
kal v roce 1939 na vystaveé v belgickém
Lutychu.

NEZ SE ZACALO

Podolsko v jiznich Cechach, které
spolu s obci Podoli a osadou Rastoty
tvofilo odedavna jeden spravni celek,
se nachédzelo na staré obchodni cesté
vedouci z Bavorska do Halice, pozdgjsi
cisarské silnici. Zdejsi pfivoz ale dopra-
vu znacné zdrzoval, proto bylo rozhod-
nuto postavit zde most. Ten prvni byl
fetézovy a slavnost polozeni jeho za-

BRIDGE IN PODOLSKO

kladniho kamene se konala 26. kvétna
1847. Ret&zy mostu byly upevnény do
mohutnych kamennych pylond o vySce
10,25 m, vlastni mostovka z dubovych
desek byla dlouha 87 m a 6 m Siroka.
Most, jehoz nosnost byla 30 g, byl uve-
den do provozu v roce 1848.

| prestoze na tomto misté od roku
1942 prevadél pres feku vétsinu do-
pravy novy zelezobetonovy most, pU-
vodni fetézovy most stal vérné po jeho
boku do roku 1960, kdy bylo rozhod-
nuto o jeho sneseni predevsim kvdli
napousténi Orlické prehrady, ktera by
jej zaplavila. Jesté v roce 1959 byl pro-
hlaSen za narodni technickou pamat-
ku, poté byl rozebran a zase slozen —
z 2000 kvadr a 1100 ocelovych ¢as-
ti — u Markova mlyna v udoli feky Luz-
nice nedaleko obce Stadlec.
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ZELEZOBETONOVY OBLOUKOVY
MOST

Ve 20. letech 20. stoleti fetézovy most
prestal vyhovovat prudce nardstaji-
ci automobilové dopravé. Podnétem
k vypracovani povSechnych ndvrh
na prestavbu nebo na stavbu nové-
ho mostu byla zejména jeho mala nos-
nost, nedostate¢na uzitna Sitka, ab-
sence chodnikd pro pési a projektova-
né splavnéni Vitavy.

V roce 1929 Ministerstvo verejnych
praci definitivné rozhodlo o stavbé mos-
tu nového, svétova hospodarska kri-
ze vSak prace na povSechnych stu-
diich a navazuijicich projektech posunu-
la az do poloviny 30. let. Stavba nové-
ho mostu byla zahdjena v Cervnu 1938
a do provozu byl uveden 1. zafi 1942.

Most je dlouhy 510 m a tvofi ho de-

Obr. 1 Pohled na most v Podolsku
po napusténi Orlické prehrady v 60. letech

I Fig. 1 View to the bridge in Podolsko after
filling up the Orlicka dam in the 1960s

Obr. 2 a) PFicny fez b) podélny fez &

Fig. 2 a) Cross section, b) longitudinal
section

Obr. 3 Vykop pro zaklady pilifd a stavba
svaznice 0 Fig. 3 Excavation for the bases
of piers and construction of the down-hill
transportation path

Obr. 4 Stavba koncové stanice svaznice
a ¢asti stavebniho dvora 1

vét obloukd, z nichZ nejvétsi ma rozpon
150 m a ostatni 35,65 m. Na pravém vl-
tavském brehu je Sest mensich oblou-
kU, na levém jen dva. Plvodné planova-
na volna Sitka mostu 7,5 m byla v roce
1937 na navrh Ing. Dr. Blazka zvétSena
na 8,5 m, z toho pfipadlo 6 m na dlaz-
dénou vozovku a 1,25 m na kazdé stra-
n& pro chodnik. Sitka klenby ve vrcholu
obloukd je 7,5 m, v patach 9,5 m. Vzepé-
ti hlavniho oblouku je 41,8 m, jeho tloust-
ka je 2 m. Hlavni klenba nese dalsi dvé
mensi polokruhové klenby stejné Sirky,
tedy 7,5 m o tloustce 0,75 m. Vzepéti os-
mi mensich kleneb je 9,8 m. Na stavbu
mostu bylo spotfebovano 1200 t ocelo-
vé vyztuze, 6920 t cementu a 6 300 m3
dreva. Zpracovano bylo celkem 20900 t
betonu. Most postavila za tehdejSich
26 miliont korun firma Ing. B. Hiava.
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Fig. 4 Construction of the end station of the
down-hill transportation path and parts of the
construction field

Obr. 5 Svéaznice a zéklady pilifi na pravém
bfehu B Fig. 5 Down-hill transportation
path and bases of piers on the right bank

Obr. 6 Betonaz zakladu pilite ¢. 7§
Fig. 8 Concreting the base of pier no. 7

Obr. 7 Beranéni pilot barek na pravém brehu
I Fig. 7 Ramming of the pile cluster on the
right bank

Obr. 8 Vybetonovany pilit ¢. 9 pod klouby 1§
Fig. 8 Concreted pier no. 9 under the joints

Zpravy o vystavbé& mostu
Vedoucim statniho stavebniho dozoru,
ktery na stavibé mostu v Podolsku pra-
coval od zaCatku az do uplného dokon-
¢eni mostu v roce 1943, byl jmenovan
Ing. Vladimir Céarny$ (1903 az 1979),
rusky emigrant, ktery v Ceskoslovensku
dokondil studia prerusena bolSevickou
revoluci a po absolvovani CVUT na-
stoupil na mostni oddéleni Ministerstva
verejnych praci.

V prlib&hu stavby psal Ing. Carnys kaz-
dych Ctrnéact dni hlaSeni o postupu vy-
stavby a s odstupem nékolika let sepsal
také vzpominky z vystavby, jejichz prvni
Cast byla zvefejnéna v roce 1946 v Ca-
sopisu Zpravy verejné sluzby technicke.
(Rozsah vzpominek Ing. Cérnyse je vel-
mi obsahly a ke zverejnéni druhé cas-
ti bohuzel nikdy nedoslo. — pozn. autora)
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Vyrodi podolského mostu je zde pfi-
pomenuto publikovanim Casti autentic-
kych zépist Ing. Carnyse, popisujicich
stavbu hlavniho oblouku (hlavni klen-

by) mostu o rozpéti 150 m probihajici

v druhé poloviné roku 1939, a zaroven
fotografiemi dokumentujicimi cely prd-
béh vystavby.

Stavba hlavni klenby
,Po postaveni samostatnych casti skru-
Ze od patek az k Zeleznym nosnikum
ve vrcholu, avsak jesté pred osazenim
téchto nosnikd, bylo zapocato s po-
kladkou vyztuze klenby, a sice od pa-
tek k prvnim zavérovym pastm v délce
40 m. Nasledné od téchto past k dal-
Sim zavérim. V zavérovych pasech se
provedly styky vsech podeélnych zelez
vyztuze, aby vyztuz pii sesednuti skru-
Ze pii betonovani klenby a pii smrsto-
vani betonu nevybodila a nedolehla na
bednéni.

Podélna vyztuz klenby byla z vy-
sokohodnotné oceli Roxor primeéru

65 mm. Pricna vyztuz byla z téZze oceli |
0 primeéru 26 mm, svislé spony stahujici

horni vyztuz se spodni byly z oceli C 37
o prdméru 10 mm. Kontrolni zkousky
vyztuze byly vykonany pred jejim ode-
slanim na staveniste primo v zelezar-
néach a vesmeés vyhovély. Primérna plo-
cha podéine vyztuze v klenbé 2 m silneé
byla 0,78 % plochy betonu. Primérné
mnozstvi veskeré vyztuze Cinilo 1,2 %
obsahu betonu. Celkova vypoctena va-
ha vyztuze klenby méla byti 2860 q.
Skutecna vaha dle dodacich listd by-
la 2930 q, tedy 0 2,5 % vétsi. VSechny
pruty Roxor o nejvétsi délce 20 m by-

ly dodany Zelezarnami na miru s pres-
nosti +/- 256 mm a byly uloZeny do bed-
néni bez ohybl a bez hakd. Aby v prik-
rych castech klenby vyztuz pii osazeni
neklesla viastni vahou, byly konce jed-
notlivych prutd spojeny mezi sebou ob-
jimkami 40/4 mm a utaZeny kliny, kte-
ré vsak nebranily mensim pohybum vy-
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ztuze pii sesednuti skruze a smrstovani
betonu. Horni vyztuz byla zavésena dra-
ty na pricné klestiny bednéni, které by-
ly podepreny Zelezobetonovymi sloupy
215/10/10 cm ve vzdalenosti 2 m od se-
be. Spoadni vyztuz byla podlozena ce-
mentovymi podlozkami 7/7/5 cm, uz-
S ¢asti obracenymi dold. Mezi bedné-
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Obr. 9 Pravobrezni ¢ast stavenisté mostu 1
of the construction site of the bridge

Obr. 10 Vybetonovana a ¢aste¢né odSalovana 10. klenba &
Fig. 10 Arch no. 10 — concreted and with partly removed formwork

Obr. 11 Vybetonovany zaklad pilife ¢. 4, Salovani pilite a pfipravné
prace pro skruz hlavniho oblouku B Fig. 11 Concreted base of pier
no. 4, formworking and preparational works for the main arch formwork

Obr. 12 Celkovy pohled na staveni§té mostu (29.11.1939)
I Fig. 12 Total view of the construction site (29.11.1939)

Obr. 13 Pohled na hlavni klenbu po rozebrani skruze v poloviné dubna
1940 N Fig. 13 View to the main arch after removal of the formwork
in mid April 1940

Obr. 14 Priprava na betonaz mostovky nad 9. a 10. klenbou (Cervenec
1940) B Fig. 14 Getting ready for concreting of the bridge slab
above arch no. 9 and no. 10 (July 1940)

Obr. 15 Celkovy pohled koncem srpna 1940 1§
— end of August 1940

Obr. 16 Betonovani 2. patra pilite ¢. 3 1
second floor of pier no. 3

Fig. 9 Right-hand part

Fig. 15 Total view

Fig. 16 Concreting the

nim a vyztuzi byla ponechana mezera
7 cm s ohledem na lepsi obaleni vyztu-
Ze betonem a hrubsi Stérk v betonu. Pro
rozepreni bednéni pasti v patkdch a ve
Ctvrtinach byly pfedem zhotoveny z be-
tonu F, vzpéry 325/25/30 cm vyztuze-
né osmi pruty Roxor priméru 14 mm
a tfminky. Do pdst v patkdch bylo osa-
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zeno 16 téchto vzpér a do pasu v Ctvr-
tindch 5 vzpér. Po osazeni Zeleznych
skruzi a bednéni ve vrcholové ¢asti klen-
by byla zde uloZena vyztuz se zavérovy-
mi styky v jednotlivych pasech. Aby bylo
mozno pouZiti spodnich viozek této vy-

ztuze k zachyceni pricného bednéni pa-
sU klenby a zaroveri se usetfilo na styko-
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vani Zelez, bylo 5 pruti spodni vyztuze
o celkové délce 99 m elektricky svareno
elektrodami ,Arkon — Superend’ pomoci
agregédtu CKD o 240 az 280 A. Svareni
téchto prut o praméru 65 mm, jichZ na
celou Sitku klenby bylo 12 fad, proved!
svare¢ Kladenskych Zelezaren. Celkem
bylo zhotoveno 48 tupych svart V, k ce-
muz bylo spotrfebovano 600 elektrod.

S ohledem na postup betonovani
klenby byl cely obvod predem rozdé-
len pricnym bednénim na 47 pasu — la-
mel, dlouhych 3 az 4,8 m. Betonova-
ni bylo rozvrzeno stridavé na obou stra-
nach klenby. Nejdrive od patek klenby
k zavérdm ve Ctvrtinach, pak soumérné
v riiznych castech klenby tak, aby skruz
byla namahana co nejrovnomeéernéji.
Betonovani celé klenby bylo rozdéleno
na 32 pracovnich dnd. Lamely mély
obsah 78 az 90 m® betonu, takze moh-
ly byti vybetonovéany za jeden den. Nej-
krat$/ doba pro odstranéni pricného
bednéni lamel byla stanovena na 2 dny,
pro patecni lamely na 3 dny. Sedm za-
vérovych lamel, ve kterych byly volné
Styky Zzelez vyztuze, byly betonovany
neiméné po 9 dnech po vybetonova-
ni sousednich lamel, aby smrstovanim
betonu a dotlacenim skruZe nepovstaly
v betonu trhlinky.
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27. fijna 1939 bylo zapocato s betono-
vanim prvni lamely u pravé patky a cela
prace byla skoncena 15. prosince 1939.
V poslednich dvou tydnech bylo beto-
novani velmi ztizeno nepriznivymi povée-
trnostnimi podminkami. Ve dnech 7. az
10. prosince nebylo mozno vibec pra-
covati pro vanici a preruseni dodavky
elektrickeho proudu.

Pro beton hlavni klenby bylo pouZi-
to smési C, a B,. V&tSinou byla pou-
Zivana smes C, a jemné smési B, by-
lo pouzivano do mist kolem husté vy-
ztuze v lamelach ¢. 1, 2, 4, 5, 23, 26
a 28. Primérna krychelna pevnost be-
tonu po 10 az 11 mésicich u betono-
vé smési C, byla 379 kg/cm? (po 28
dnech priblizné 290 kg/cm?). U betonu
B, byla krychelna pevnost po 38 mési-
cich tvrdnuti 343 kg/cm? (po 28 dnech
priblizné 265 kg/cm?). Beton byl velmi
hutny, mékké konsistence a po odbed-
néni nebylo v betonu zjisténo ani hnizd,
ani vétsich, okem viditelnych pord. Pro
zhutnéni betonu v bednéni bylo pouzito
jednak pneumatickych péchd, jednak
rucnich lehkych péchi a ,savii‘. K za-
jisténi tésnosti pracovnich spar na sty-
ku lamel byl povrch betonu odbedné-
ného pasu pred betonovanim soused-
ni lamely vzdy fadné zdrsnén, ocistén,
navlhéen a prohozen cementovou mal-
tou, nacez se betonovalo z vyse uve-
denych smési.

Beton dopraveny kabelovym jefabem
v koSich nebo vytahy ve vozikach se vy-
sypaval na pracovni podlahu nad pfi-
slusnou lamelou, odkud se hazel lo-
patami do plechovych nasypnych trub
o pruméru 12,5 cm, osazenych nad
jednotlivymi misty pasd. Zpravidla by-
lo pouzito k rozvedeni betonu Ses-
ti trub, pricemz pod kazdou troubou
pracovali s péchy dva délnici. Sypani
betonu do trub obstaravalo 6 déinikd,
3 tesali pridavali horni bednéni, takze
na zpracovani betonu v kazdém pasu
bylo zaméstnano primérné 18 déliniki
a tfi tesari.
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Pro betonovani za mrazivého po-
casi byla provedena zviasini opatre-
ni, aby tvrdnuti betonu bylo normal-
ni. Prostor u michacky byl zabednén
a byla tam postavena kamna. Pred
michaCkou byly instalovany zviastni
bubny s naftovymi hofaky na ohiivani
pisku a Stérku do betonu. Byl posta-
ven velky kotel s vykonnosti 4 m%/hod
pro ohfivani vody do michacky. Nad
hromadami pisku a Stérku byly postave-
ny stfechy a byly pripraveny plachty na
prikryti hmot. VSech vyse popsanych
zafizeni bylo v prosinci 1939 pouzito
v piné mite. Pisek a Stérk o ptivodni tep-
loté -1 °C pfi teploté vzduchu -2 °C byl
v bubnech ohrivan na teplotu asi 30 °C.
Voda pro beton byla ohrivana na teplotu
asi 65 °C. Po smiSeni s cementem
v michacce méla smés asi 15 °C, po
dopravé a vysypani do bednéni lamel
asi 12 °C a konecné po spéchovani mél
hotovy beton nejméné 11 °C.

Zdrazeni betonu v ddsledku téchto
opatreni bylo ovsem znacné a pri
500 m® betonu, predehiatého timto

BETON e technologie ® konstrukce e

zplsobem, ¢inilo 17 % jednotkové ceny
betonu (50 K na m® betonu).

Tvrdnuti betonu bylo viak i pres nizkou
venkovni teplotu normalni a pocate¢ni
VySoOka teplota se v betonu jesté dlouho
udrzovala. Po 28 dnech klesla na 0 °C
presto, ze venkovni teplota tenkrat klesla
na -24 °C. Ve velké mire prispéla k tomu
6z izolace hotového betonu fosnami
bednéni, zaizolovani chvojim a vytapéni
zabednéného prostoru nad lamelami pri
Zpracovani betonu.

Po vybetonovani klenby byla teplo-
ta lamel stale mérena az do leta 1940,
a to na sedmi mistech klenby. Jeli-
koz nebylo mozné obstarati elektric-
ké odporové teploméry, bylo méreno
obycejnymi  maximo-minimalnimi - liho-
vymi teplomery, které byly osazeny
v ocelovych trubkdach do svislych dér
ponechanych pfi betonovani, sahaji-
cich do poloviny tloustky klenby. Trubky
se uzaviraly dlouhymi dfevenymi zatka-
mi. Zaroven byla mérena vnéjsi teplota
rovnéz maximo-minimalnimi teplomeéry.

Porovname-li nejvétsi idealni zvyse-
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Obr. 18 Injektovani 9. klenby (21.10.1940) &
arch no. 9 (21.10.1940)

Obr. 19 Betonovani 3. klenby 1

Obr. 20
Fig. 20

Obr. 21
nad 3. a 4. klenbou &

Total view of the bridge (29.11.1940)

Fig. 21

Obr. 22 LeSeni s pracovnimi ochozy u stén pilife ¢. 2 pfed
Fig. 22 Scaffolding with working platforms on walls

betonovanim
of pier no. 2 before concreting

Obr. 23 Stokovani pilite . 9

Obr. 24 Salovani mostovky nad 6. klenbou
of the bridge slab above arch no. 6

ni teploty isolovaného betonu klenby
nasledkem chemické reakce po trech
dnech tvrdnuti s nejvétsi teplotou na-
méfenou v zavérovych lamelach vybe-
tonovanych za mrazu ve dnech 11. az
15. 12. 1939, Zjistime, Ze nejvyssi teplo-
ta betonu hlavni klenby pfi tvrdnuti byla
jen o prdmeérné 10 % nizsi, nez je idedini
teplota. Z toho je patrno, jak ucinné bylo
predehrivani betonové smesi a ochrana
hotového betonu pred mrazem.

Pred predcasnym odskruzenim hlav-
ni klenby, vynucenym vybocenim skru-
Zovych barek, byl beton na nékoli-
ka mistech klenby navrtan a vyzkou-
sen, pricemz bylo Zzjisténo, Ze tuhnuti
cementu bylo normalni. Beton byl vsu-
de tvrdy, bez priznakt namrznuti a ce-
ment normainé hydratovany. Bylo pro-
to mozZno predpokiadati Ze pevnost
tohoto betonu, nejméné 22 dnd nor-
maliné tvrdnuvsiho, posouzena z pev-
nosti kontrolnich kostek, zhotovenych
pri betonovani patek klenby, bude asi
263 kg/cm?, coz by bylo Uplné posta-
Cujici pro bezpecné odskruzeni klen-
by. Kontrolni kostky zhotovené pfi beto-
novani klenby nebylo mozno vyzkouse-
ti z ddvodu uzavieni Vyzkumného a zku-
sebniho ustavu v Praze.

Po uvazeni vsech téchto okolnosti
a vzhledem ke stdle se zvétsujici de-
formaci barek a skruze bylo rozhod-
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Obr. 17a,b  Pristroje pfi méfeni v ramci zatézkavacich zkousek
velké klenby B Fig. 17a,b Load bearing tests of the main arch —

Fig. 18

Fig. 19 Concreting of arch no. 3
Celkovy pohled na stavbu mostu (29.11.1940) 1§

Celkovy pohled na most s probihajicim Salovanim vozovky
Total view of the bridge when
formworking the bridge slab above arch no. 3 and no. 4

Fig. 23 Scabbling pier no. 9
Fig. 24 Formworking

technologie e konstrukce e sanace e

Injection of

nuto odskruziti hlavni klenbu jiz 13. 1.
1940. Z odectl na prihybomérech by-
lo zjisteno, Ze nejvetsi snizeni vrcho-
lu skruze od zaCatku betonovani klen-
by do 15. 12. 1939 bylo 4,4 cm. Dalsi
snizeni skruze nebylo jiz zptisobeno va-
hou nezatvrdlého betonu, nybrz smrs-
tovanim betonu a zkracenim klenby na-
sledkem prudkych mrazd. JelikoZ prd-
hyboméry byly 20. 12. 1939 odstrané-

BETON
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ny, bylo snizeni klenby méreno nadédle
theodolitem. 15. 1. 1940, kdy bylo sku-
tecné zapocato s uvolriovanim vrcho-
lu, Cinilo snizeni ve vrcholu 6 cm, tak-
Ze od zacatku betonovani do dne od-
skruzeni klenby kleslo bednéni vrcho-
lu skruze o 10,4 cm. Vlyboceni vzpér 4
a 5 skruzove barky na pravém bfehu,
zejména Sikmych vzpér pod stolickami
zeleznych skruzi ve vrcholu, bylo zpo-

(]
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Obr. 25a,b,c  Betonovani mostovky nad
velkou klenbou B Fig. 25a,b,c  Concreting
the bridge slab above the main arch

Obr. 26 Provadéni izolanich praci od pilife
¢. 1 po vrchol 4. klenby B Fig. 26 Insulation
works from pier no. 1 to the top of arch no. 4

zorovano 27. 12. 1939. VWyboceni téch-
to 39,5 m dlouhych Sikmych vzpér bylo
8. 1. 1940 okrouhle 65 cm. Pred od-
skruzenim 12. 1. 1940 bylo jiz 79 cm,
cemuz odpovidalo snizeni stolicek nad
témito vzpérami o 4,2 cm, pricemz nej-
vetsi vyboceni bylo v horni tietine vzpér.

Pri prohlidce Sroubovych stolicek skru-
Ze bylo zjisténo, Ze horni Ulozné des-
ky sedmi stolicek pod Zeleznymi skru-
Zemi nad pravym brehem praskly, tak-
Ze Zelezna skruz castecné spocivala
na pajistnych dubovych Spalicich. Za-
catek uvolnéni téchto odskruzovacich
stolicek 13. 1. 1940 prines! dalsi nemilé
prekvapeni. Pri prvnim otoceni Sroubti
dosud neposkozenych stolicek praskla
ulozna deska jesté jedné stolicky, takze
bylo nutno upustit vibec od uvolnéni
Zeleznych skruZi timto zptsobem. Dale
15. 1. 1940 bylo proto postupovano tak,
Ze drevené vzpéry nad Zeleznymi skru-
Zemi se postupné od vrcholu k patkam
prorezavaly a podkladaly kliny, aby kles-
nuti dotycné vzpéry nebylo vétsi nez
2 cm. Po tomto uvolnéni vrcholu klen-
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Obr. 27 Nanaseni cementoveé (betonoveé)
vrstvy na izolaci vyztuzené draténym

pletivem B Fig. 27 Applying cement
(concrete) layer onto the insulation reinforced
by a wire mesh

by bylo normainim zptisobem a bez ja-
kékoliv nehody uvolnéno v néekolika ob-
dobich postupné od vrcholu k patkam
vSech 160 malych stolicek, a tim byla
klenba 26. 1. 1940 dpiné odskruzena.
Pri méreni prihybd a vodorovnych od-
chylek klenby pri odskruzeni byly opét
osazeny Fricovy prdhyboméry, obdob-
né jako pii betonovani klenby. Celkové
snizeni vrcholu viastni klenby od uzavre-
ni'lamel 15. 12. 1939 do uvolnéni skruze
26. 1. 1940 bylo 7 cm, nejvetsi snizeni
21. 2. 1940 bylo 8,2 cm (od zacatku be-
tonovani 12,6 cm), pficemz je nutno po-
dotknout, Ze po celou dobu odskruzeni
mrazy nepolevily a teplota betonu klen-
by stédle klesala az do 21. 2. 1940, kdy
dosahla své nejnizsi teploty -10 °C.
Staticky vypocet snizeni klenby ne-
mohl podat presny vysledek v disledku
nestejnomérného ochlazovani riznych
pasu klenby a nemoznosti zjistit skutec-
nou pevnost a pruznost betonu. Pribliz-
né bylo vypocteno snizeni vrcholu klen-
by viastni vahou, smrstovanim a ochla-
zovanim tvrdnouciho betonu o 50 °C
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Obr. 28 Provadéni torkretové omitky na
1. klenbé (zari 1942) 1§ Fig. 28 Gunite
plaster on arch no. 1 (September 1942)

Obr. 29a,b,c  Most a jeho detaily v prosinci
1942 1§ Fig. 29a,b,c Bridge and details of
the bridge in December 1942

hodnotou 13,1 cm, takZe skutecné sni-
Zeni'v porovnani s touto hodnotou bylo
0 37 % mensi.

Po uvolnéni stolicek skruze byla klen-
ba odbednéna a skruz byla bez nehod
rozebrana. Odbednéni trvalo 18 dni, na-
sledné rozebrani skruze 62 dni.

Postaveni a rozebrani skruZe, jakoZ
i stavba barek si vyZzadala mnohem del-
Sf prace, nez bylo predpokladano v pu-
vodni kalkulaci, a sice okrouhle o 40 %
(jen mzdy). Tuto okolnost je nutno pii-
Cisti kromé sniZeni vykonu délnictva za
okupace téZ nedostatecné propraco-
vanému povsechnému navrhu skruZze,
jejiz podrobny navrh vypracoval podni-
katel teprve po schvéleni jednotkovych
cen nabidky a zadani praci.

Teprve v [été 1942 bylo pristoupeno
k odbourani zakladi skruze v recisti po-
moci pneumatickych vrtakd a boura-
cich kladiv za castecného odstrelovani
a doslo také k vytazeni stétovnic. Beton
téchto zaklad( byl po rozbourani odve-
zen pod klenbu na levém a pravém bre-
hu, kde jim byl vyrovnan terén, pricemz
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zaklady skruze na brezich byly vsechny
ponechany a pozdegji prekryty zeminou.

Pro stavbu hlavni klenby bylo spo-
tfebovdno 2 970 m® betonu a 2860 g
ocelové vyztuze Roxor a C 37. Ode dne
odskruzeni klenby aZ do 29. 3. 1943, te-
dy po dobu tii let, bylo provadéno sou-
stavné vyskové méreni klenby, které po-
dalo pozoruhodny vysledek. Zameéro-
van byl vrchol klenby a body ve Ctvrti-
nach, tedy v mistech pripojeni podruz-
nych (odlehcovacich) kleneb na klenbu
hlavni. Méreno bylo theodolitem ,Wild*
z betonovych plosin zviast postavenych
k tomuto ucelu. Mereni bylo vztazeno
k pevnym bodim na téchto plosindch.
Pro zamérovani vrcholu byl kromé to-
ho zfizen pomocny pevny bod na le-
vém briehu, ve stejné vzdalenosti od sta-
noviska stroje jako vrchol klenby, takze
zaméry vzad a vpred byly stejné dlou-
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hé. Tim se vyloucily chyby z refrakta-
ce a ze zamény horizontd, které by ji-
nak pfi zamere z levého brehu na vrchol
klenby okrouhle 180 m dlouhé prestou-
pil T mm. Zaroveri s méfenim byla za-
zZnamenavana pramérna teplota betonu
klenby a pramérna vnéjsi teplota.

Byla potvrzena zndma domnénka, Ze
klenby stale ,pracuji*. V tomto pfipadé
se zvysenim teploty o 1 °C zvedal se vr-
chol klenby prdmémé o 1,25 mm a na-
opak pfi snizeni teploty betonu klen-
by o 1 °C klesal vrchol o 1T mm. Kro-
mé téchto neustavajicich pohybl na-
stalo okamzite klesnuti vrcholu klen-
by 0 9 mm po vybetonovani mostovky
ve vrcholové casti klenby. Nasledova-
lo zvednuti vrcholu klenby o 16 mm po
vybetonovani obou podruznych kleneb,
dalsi zvednuti o 3 mm po odskruze-
ni téchto kleneb a konecné znovu kles-
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nuti 0 5 mm po vybetonovani a dokon-
¢eni stavby mostovky nad hlavni klen-
bou, ¢imz klenba nabyla svého zdanlivé
konecného tvaru vlivem ucinku viastni
vahy konstrukce. Z celkového pribéhu
pohybl vrcholu klenby v pozdéjsi dobé
Je totiz vidét, Ze zlstava mensi trvalé
pretvoreni, které se postupem casu na-
sledkem jakeési hysterese nepatrné zveét-
Suje a vyjadruje se ve stalém zvedani
vrcholu klenby (od 1. 11. 1941 do 21. 11.
1942 zved| se vrchol o absolutni hodno-
tu 11,5 mm). Déje se tak patrné viivem
dotlacovani betonu, které v ddsledku
stalého zaporného momentu ve vrcho-
lu klenby od viastni vahy konstrukce ma
negativni ucinek.”

ZAVER
31. srpna 1942 byly prace na stavbé
ukoncCeny a 1. zafi 1942 byla prelozka
silnice véetné mostu uvedena do pro-
vozu, avSak az do konce kvétna 1943
probihaly prace na likvidaci stavenistg,
na stavbach prelozek polnich cest,
na Upravach terénu, dokondovalo se
parkoviste, pfistupové chodniky a vy-
hlidkové plosiny na levém brehu Vitavy.
Pfioravu a stavbu mostu zajemctim
priblizuje vystava, v&. doprovodného
katalogu, Brana do nebes - Zelezobe-
tonovy most v Podolsku 1938-1943,
ktera je do 31. srpna umisténa v zase-
daci mistnosti obce Podoli I, na jejimz
katastru se most nachazi. Poté bude

prfemisténa do muzea v Pisku.
-
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