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MOST PRES JIZERU U SOJOVIC 1 BRIDGE OVER THE JIZERA

RIVER AT SOJOVICE

Kamil Elleder, Vladislav Hrdousek

V prispévku je popsana historie, vystavba i sou-
Sasny stav mostu pres Jizeru u Sojovic, ktery patfi
k nasim nejstarsim Zelezobetonovym trdmovym
mostim. Most byl postaven vroce 1909. § The
report describes history, construction and present
condition of the bridge near Sojovice over the
Jizera river. The bridge is one of the oldest
reinforced concrete beam bridges in the Czech
Repubilic; it was built in 1909.
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Jizera za Benatkami opousti zahloube-
né udoli a dostava se do ploché lesna-
té krajiny. Jejim hlavnim znakem jsou
rozsahlé Stérkové terasy, tahnouci se
od Kostelce nad Labem az k Lysé nad
Labem s mnoZstvim kvalitniho pisku
a Stérku vhodného pro stavebnictvi.
Prihodné jsou také podminky pro jima-
ni kvalitnich podzemnich vod.

V roce 1908 zacCala v této oblasti
vystavba vodaren pro hlavni mésto
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Prahu, coz znamenalo vybudovani vi-
ce nez 600 studni podél Jizery od Ka-
raného az po Benatky nad Jizerou.
Projekt predpokladal v Useku u Sojo-
vic vyhloubeni nového koryta Jizery
a zbudovani nového pfivozu. V té do-
bé vznikla také myslenka nahradit pfi-
voz mostem. Priprava stavby probihala
od roku 1908 pod vedenim Kanalizac-
ni komise pro Upravu dolni Jizery, most
byl postaven hned v roce nasledujicim.
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JNG.STAN.SPACEK: STAVBA MOSTU PRES JIZERU V SOJOVICICH.

Obr 5 Prijaty navrh stavebni: Rez podélny

TROCHU HISTORIE

V 16. az 18. stoleti staval pres Jizeru
dfevény most v blizkém Skorkové. Je-
ho zanik ved! v Sojovicich ke zfizeni pri-
roku 1909 zajiStoval kromé sojovického
privozu prechod pres feku Jizeru dreve-
ny most na liberecké silnici v nedalekych
Tuficich, na ktery navazoval jesté star-
Si inundacni kamenny most s baroknimi
sochami. Mosty musely byt Casto, ze-
jména po povodnich, nakladné opravo-
vany. Pri témér pravidelnych letnich uza-
virkach pro dil¢i opravy mostu vyuzivaly
povozy blizky most v Kochankach.

NejstarSim zelezobetonovym mostem
v dolnim Pojizefi je pravdépodobnée
prfemosténi Klenice v Mladé Boleslavi.
Most u Sojovic (stojici na katastru obce
Skorkov; hranici katastru tvori plvodni
koryto Jizery) je z roku 1909 [1].

Novejsi jsou obloukové mosty s dolni
— zavéSenou mostovkou, které byly
postaveny v Horkach nad Jizerou (1922),
v Debfi (1923) a v Bakové nad Jizerou
(1926). V roce 1924 byly postaveny
zelezobetonové oblouky Zelezni¢niho
viaduktu v Dolnim Krnsku [2], jehoz
opéry a pilife z kamenného zdiva jsou
starsi. Oblouky s horni mostovkou jsou
z roku 1931 v Mohelnici nad Jizerou
a z roku 1936 spojujici Novy Vestec
s Karanym.

O OSOBNOSTECH SPOJENYCH

S VYSTAVBOU MOSTU

U SoOJoviC

V zaméru postavit most sehrdli ziejmé
urcitou dllezitou roli prednosta technic-
kého oddéleni mistodrzitelstvi c. k., sta-
vebni rada Ing. Karel Podhdjsky a Ing.
Stanislav Spagek, ktefi navrhli, aby 6000
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Zlatych, urCenych pro vystavbu privozu,
bylo vyuzito jako zaklad pro vystavbu
nového mostu. Jejich navrh ovlivnily ze-
jména katastrofalni povodné (na drovni
cca Q) V letech 1888 a 1897. Plvod-
né se poditalo se spojitou mostni kon-
strukci o tfech polich s rozpétimi 16 + 19
+ 16 m. P¥i vodopravnim Fizeni se obje-
vily urCité vyhrady k navrhu mostu, kte-
ré vedly k zesileni pili, jeho prodiouze-
ni a také preferovani prostych nosniki
pred nosnikem spojitym. Pfi vodohos-
podarském projednani byl, vzhledem
k povodniovym pritokdm na Jizefe, na-
konec schvalen most z prostych nos-
nikd o ¢tyfech polich. Neni bez zajima-
vosti, ze navrzené a provedené prosté
nosniky komentovala redakce [1] tak, Ze
Laluzno toho velmi litovati, Ze proti kon-
strukci spaojité bylo tu rozhodnuto pro
nosniky prosté...”. V navazujicim textu
nasledovalo zddvodnéni. Autorem prv-
nich navrh& mostu o tfech polich i pre-
pracovanych navrhd byl Ing. Ladislav
Vavra, projektant stavebni firmy Mirosla-
va Hollmana.

Na navrhu spolupracoval architekt
FrantiSek Sander, ktery pUsobil na Vys-
& primyslové skole v Praze na Smi-
chové (pozdeéji se Skola prestéhova-
la do dnesni Dusni ulice) a ktery mél
za sebou mnohé navrhy i realizace vy-
znamnych staveb pro Kanalizacni komi-
si. Byl to navrh roudnického mostu z ro-
ku 1903 (realizovan o deset let pozdeji)
Ci jezového mostu v Mifejovicich. V ro-
ce 1904 se podilel na navrhu zdyma-
dla Hofinského kandlu. Sander se v ro-
ce 1905 zucastnil také soutéze na novy
most v Praze u Rudolfina. V letech 1911
az 1912 se podilel na realizaci most(
v Hradci Kréloveé.
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Obr. 1 Dobova fotografie mostu u Sojovic
zroku 1926 0§ Fig. 1 Year 1926 — original
photo of the bridge at Sojovice

Obr. 2 Most pres Jizeru u Sojovic:

a) celkovy pohled, b) domek pro vybérciho
mytného, c) architektonické ztvarnéni

konzol, d) betonové sloupky zabradli,

e) detail zdvojeného sloupku nad pilifem,

f) posledni betonovy sloupek zabradli zdobeny
vinovkou B Fig. 2 Bridge over the Jizera
river near Sojovice: a) general view, b) house
for toll collector, c) architectural interpretation
of the cantilevers, d) concrete columns of the
railing, e) detail of the double column on the
pillar, f) the last concrete column decorated
with wave

Obr. 3 a) Podélny fez, b) pficny Fez, c) vyztuz
hlavniho tramu & Fig. 3 a) Longitudinal
section, b) cross section, ¢) reinforcement of
the main beam

KONSTRUKCE MOSTU

Postaveny most ma ¢tyfi jednotliva po-
le o svétlosti otvord 14 + 16 + 18 +
16 m. Sitku mezi zabradlim ma pouze
5 m, tak jak to bylo v té dobé zvykem.
Nosnou konstrukci tvofi v pricném fe-
zu tfi zelezobetonové tramy v nejvétsim
poli vysky 2 m a Sitky 0,6 m s deskou
mostovky tloustky 0,2 m a s hustymi
pricnymi ztuzidly ve vzdalenosti 2,75 m
vysokymi pouze 0,6 m.

Pro vyztuz byla vyuzita plavkova ocel,
jejiz jakost byla zjiStovana pfi prejimce
pfimo v kladenskych Zelezarnach. Pro
beton bylo pouZito v misté stavby vy-
téZzené kamenivo. Cement pochazel
z cementarny Beroun, kde byly pro-
vedeny také jeho zkouSky. Pred vlast-
ni betonazi byla zkouSena pevnost be-
tonu pri rliznych pomérech michani
a v [1] se komentuje vliv rozmérd zku-
Sebnich téles s doporucenim pouzivat
kostky o hrané az 300 mm.

Podil architekta Sandera na navrhu
mostu u Sojovic je zfetelny. Masivni tfi-
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tramovou konstrukci zjemnuji elegant-
ni esovité prohnuté konzoly a odstup-
novani tloustky krajnich tramd na po-
hledové strané. Na Celech pilifd nad
Uloznymi prahy pilitd jsou architekto-
nicky ztvarnéné zdvojené nastavce,
které zdUraznuiji ¢lenéni mostu na jed-
notliva pole. Za pozornost stoji i rozvrh
betonovych sloupkl zabradli. Nad pili-
fi umistil Sander zdvojené sloupky pfi-
pominajici motiv tzv. vlastovciho oca-
su (namét pochazejici z benatské re-
nesance, ktery zdomacnél i v Ceském
prostredi). Dalsi betonové sloupky jsou
umistény jen nad zdvojenymi konzola-
mi priblizné ve Ctvrtinach rozpéti, za-
timco uprostfed pole sloupky chybi —
jsou formalné zastoupeny vertikalnim
motivem v ocelovém zabradli. Betono-
vé sloupky jsou smérem k vozovce na-
hore zkoseny a z vnéjsku jsou ozdobe-
ny vertikalni rytou vinovkou.

POSTUP VYSTAVBY

Vystavba mostu predchéazela prelozce
koryta feky, a tudiz se zakladalo ploSné
v jimkach pristupnych po terénu, ovSem
za zna¢ného prdsaku vody z Jizery skrz
Stérkopiskové vrstvy. S vytyCovanim
se zaCalo 15. dubna 1909 a beto-
novani prvniho mostniho pole probéhlo
zaGatkem srpna 1909. Zatézovaci
zkouska byla provedena 2. prosince
1909 a o tfi dny pozd§ji, 5. prosince do-
poledne, se konalo slavnostni otevieni
mostu za pfitomnosti  vyznamnych
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osobnosti brandyského okresu a dokon-
ce i arcivévody Karla Frantiska Josefa.

Stavbu finan¢né podpofily statni
zemska subvence, prispevky okresu
a Zemské komise pro Upravu Fek v Ce-
chach. Zbytek nakladu, ktery Cinil cel-
kem 104 000 korun, mél byt hrazen
z mytného. Obec proto postavila na le-
vém brehu domek pro vybéréiho, ktery
navrhnul mladoboleslavsky stavitel Jo-
sef Kulhavy. Stény domku jsou vyzde-
ny z dutych betonovych tvarnic a jeho
stavba trvala pouhy tyden. Je dodnes
dobre dochovan.

SOUCASNY STAV

Most dosud slouZi dopravé. Sitka vo-
zovky je pouze 3,5 m s oboustrannymi
zvySenymi chodniky Sitky 1,1 m. Zajima-
vosti je, ze v ploSe chodniku je vytvaro-
van Zlabek pro odvedeni deStové vo-
dy. Zatizitelnost je omezena pfi normal-
nim zatizeni na 8 t a pfi vyjimecném na
10 t. Poskozeni, zplsobené patrné pri
povodni nesenym materidlem, je patr-
né predevsim na spodnich hranach kraj-
nich tramd. Na nékolika mistech je od-
halena betonarska vyztuz, ktera znad-
né koroduije.

V minulosti byla provadéna diagnosti-
ka konstrukce. Byla zjiStovana pevnost
betonu a vyztuzeni. Sondou byla zjis-
téna vyztuz usporadana ve tfech vrst-
vach, ale poté nebylo misto oSetfeno.
Samoziejmé, Ze je patrné zatékani vo-
dy, zejména v dilata¢nich sparach me-
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Obr. 4 Soucasny stav mostu: a) spodni lic
mostu s korodujici vyztuzi, b) uloZeni tramu,

c) detail vyztuze, d) detail krajniho tramu

I Fig. 4 Present condition of the

bridge: a) bottom view with the corroded
reinforcement, b) bearing of the beam, c) detail
of the reinforcement, d) detail, arrangement of
the edge beam
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zi nosniky. Jsou pozorovany také trhli-
ny a vykvéty.

Most zasadn& omezuje dopravu na
silnici 11/331 mezi Starou Boleslavi
a Lysou nad Labem, a proto je pfipra-
vena stavba nového mostu nedaleko
po proudu Jizery. Domnivame se, Ze
soucasné s jeho vystavbou by bylo na-
nejvy$ vhodné dopravné fesit cely ob-
chvat Sojovic.

ZAVER

Stavajici most pres Jizeru u Sojovic pa-
tfi k nasim nejstarsim zelezobetonovym
tramovym mostdm, s jehoz vystavioou
se poji prace naSich vynikajicich
odbornik(l té doby. Je ukazkou aktiv-
niho pfistupu Uradd pii zméné projek-
tu a rychlé vystavby mostu v jednom
ro¢nim obdobi. Bylo by zasluzné most
uchovat budoucim generacim jako pfi-
pominku poctivé prace a cenné archi-
tektury. Most by mohl po opraveé i pfi
svych omezenych parametrech slou-
zit nadale, tfeba jen pro pési a cyklis-
ty. Zaroven by se mohl stat vyznamnou
technickou pamatkou pro cely region
dolniho Pojizefi.

Za diléi konzultace dékujeme Ing. arch. Alené
Rakosnikové z Narodniho pamatkového Ustavu,
Uzemni odborné pracovisté strednich Cech.
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