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DVE LAVKY PRES REKU NORTH SASKATCHEWAN
V KANADSKEM EDMONTONU 1 TWO FOOTBRIDGES OVER
THE NORTH SASKATCHEWAN RIVER IN EDMONTON, CANADA

Jifi Strasky, Radim Necas,
Jan Kolacéek

V ¢lanku jsou popsény dvé lavky postavené
pfes feku North Saskatchewan v Edmontnu
v kanadské provincii Alberta z hlediska architek-
tonického a konstrukéniho feseni, postupu stav-
by a statické a dynamické analyzy. Prvni lavka
- Fort Edmonton Footbridge —, kterou tvofi visuta
konstrukce o tfech polich délek 54 + 138 + 54 m,
ma predpjatou mostovku tloustky jen 0,4 m.
Druha lavka — Terwillegar Park Footbridge —, kte-
rou tvofi konstrukce z predpjatého pasu o trech
polich délek 77 + 100 + 85 m, ma betonovou
mostovku tloustky 0,465 m. B Two pedestrian
bridges built over the North Saskatchewan River
in Edmonton, Alberta, Canada are described
in terms of the architectural and structural
solution, the process of the construction and
the static and dynamic analysis. The first one —
the Fort Edmonton Footbridge - that is formed by
a suspension structure of three spans of lengths
of 54 + 138 + 54 m has a prestressed concrete
deck of depth of only 0.40 m. The second one
— Terwillegar Park Footbridge — that is formed
by a stress-ribbon structure of three spans of
lengths of 77 + 100 + 85 m has a concrete deck
of depth of 0.465 m.

Nedavno byly v zapadni Casti kanad-
ského mésta Edmonton, které leZi
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v provincii Alberta, postaveny dvé lav-
ky prfemostuijici feku North Saskatche-
wan (obr. 1). Lavky situované pobliz his-
torickych parkd Fort Edmonton a Ter-
willegar jsou soucasti projektu Zelena
stuha, jehoz zameérem je zpfistupnit ve-
fejnosti prekrasné okoli feky. Prvni lav-
ku — Fort Edmonton Footbridge — tvo-
fi visuta konstrukce se Stihlou predpja-
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tou mostovkou, druhou lavku — Terwille-
gar Park Footbridge — tvori konstrukce
z predpjatého pasu. Konstrukeni fese-
ni obou lavek vychazi z konstrukci vy-
vinutych firmou Strasky, Husty a part-
nefi, Brno. Autofi prispévku konzul-
tovali jejich projektové feSeni a pro-
vedli kontrolni statickou a dynamickou
analyzu.
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Obr. 1 Situovani lavek 1 Fig. 1
of the footbridges

Obr. 2 Lavka Fort Edmonton 8 Fig. 2 Fort
Edmonton Footbridge

Location

Obr. 3 a) Podélny fez, b) padorys
I Fig. 3 a) Elevation, b) plan
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Obr. 4 Zavéseni a kloubové spojeni
segment(: a) podélny fez, b) pohled na ¢elo
segmentu, c) axonometricky pohled 1

Fig. 4 Suspension and hinge segments’
connection: a) elevation, b) view on

a segment’s face, ¢) axonometric view

LAVKA FORT EDMONTON

Konstrukéni feseni

Lavku tvoff visuta konstrukce o tfech
polich délek 54 + 138 + 54 m se dvéma
pilifi situovanymi v Fece (obr. 2 a 3). Nad
vnitFnimi podpérami jsou nesymetrické
vyhlidkové ploSiny.

V plvodnim névrhu byla mostov-
ka tvofena ocelobetonovou konstruk-
ci sestavenou ze dvou ocelovych
nosnikll a sprazené betonové desky.
Ocelové nosniky byly v misté zavést
ztuzeny ocelovymi pFicniky. Visuté ka-
bely byly tvofeny uzavienymi lany kot-
venymi v krajnich podpérach a pode-
pfenymi ocelovymi sedly situovanymi
na pylonech.

Na zékladé dobrych zkuSenos-
ti s provozem visutych lavek posta-
venych pres feky Willamette a Mc-
Kenzie [1] ve mésté Eugene v Ore-
gonu se prof. Straskému podafilo
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pfesveddit projektanta, aby nahradil
ocelobetonovou mostovku  Stihlou
mostovkou z predpjatého betonu
(obr. 2) [2]. AvSak presvédcit jej, aby
pro visuté kabely pouzil ekonomic-
ké feSeni, které vychazi z konstrukce
vnéjsSich kabell predpjatych konstruk-
ci, se jiz nepodarilo. Projektant navic
spolupracoval s mistnim architektem,
ktery dal konstrukci postmoderni raz,
ktery podle naseho nazoru neumoc-
nuje statické a dynamické pusobeni
konstrukce. Presto véfime, ze realiza-
ce lavky stoji za pozornost.

Mostovka celkové délky 246 m je
z betonu charakteristické valcové pev-
nosti 45 MPa a je sestavena z pre-
fabrikovanych segmentd, monolitic-
kych podporovych zarodkl tvofricich
vyhlidkové ploSiny a koncovych pric-
nikl. Prefabrikované segmenty skla-
debné délky 3 m jsou 6,35 m Siroké
a jejich tloustka je jen 0,4 m. Jsou
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Obr. 5 Vnitfni podpéra: a) podélny fez,
b) pri¢ny fez, c) padorys 1

Fig. 5 Intermediate support: a) elevation,
b) cross section, c) plan

Obr. 6 Vnitfni podpéra 1
Fig. 6 Intermediate support
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tvofeny krajnimi nosniky a mostov-
kovou deskou, ztuzeny jsou konco-
vymi pricniky proménné tloustky -
od 0,38 do 0,5 m (obr. 4). Pfredpina-
ci kabely tvofené 2x 2 kabely z 27
lan prdméru 0,6" jsou vedeny v kraj-
nich nosnicich a v podporovych za-
rodcich se prekryvaji. Pfi montazi byly
segmenty vzajemneé spojeny ocelovymi
Cepy, na které jsou také pripevnény
zavésy. Spary mezi segmenty jsou
betonové.

Vnitfni podpéry (obr. 5 a 6) jsou tvo-
feny dvojicemi sloupl vzajemné spo-
jenymi spodni sténou a hornim pFicni-
kem, ktery podporuje podélna a pric-
na zebra vyhlidkovych plosin. S ohle-
dem na zvySeni odolnosti podpér proti
ledovym kram jsou sloupy pficné sklo-
nény a jejich navodni ¢ast je vyztuze-
na metalizovanym plechem. Podpéry
jsou zalozeny na dvojici Sachtovych pi-
IifG préméru 2,438 m.
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Sloupy podporuiji pylony tvofené oce-
lovymi trubkami prdméru 1,219 m vy-
plnénymi betonem. Horni ¢ast slou-
pl je spojena betonovym pricnikem
podporujicim sedla visutych kabeld.
Pricnik ma jednostrannou konzolu, na
které je zaveSena stfiSka vyhlidkové
plosiny. Rozdilny pricny sklon sloup(
pylonu a jednostranna konzola bohuzel
neprispivaji k eleganci konstrukce.

Ocelové sloupy prochazi vyhlidkovou
ploSinou — podporovou ¢asti mostov-
ky. Mostovka je na vnitfnich podpé-
rach uloZzena na dvojici vSesmérnych
loZisek, pFicné vodorovné ucinky jsou
zde zachyceny dvojici svislych lozisek.
VSechna loziska jsou tvorena neopre-
novymi deskami. Podobné je mostov-
ka uloZzena na krajnich podpérach. Ty
jsou tvoreny horni a spodni deskou
vzajemné spojenou krajnimi  svislymi
sténami, do kterych jsou kotveny visu-
té kabely. Vodorovna sila z kabell je
zachycena skalnimi kotvami kotvenymi
ve spodni desce.

Visuté kabely jsou tvofeny uzavre-
nymi lany prdméru 122 mm pevnos-
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ti 11350 kN. Zavésy, tvofené pramen-
ci prlméru 27 mm, jsou ke kotev-
nim objimkam visutych kabelll a ke
kotevnim plechdm mostovky pfipo-
jeny kloubové (obr. 7), zavésy kratsi
nez 0,45 m jsou tvoreny kyvnymi pru-
ty z plechd tloustky 19 mm. U Sesti
stfednich zavésl jsou kotevni objim-
ky primo pfipojeny k plechdim mostov-

ky (obr. 8). Vytvari se tak pevné spojeni
kabelll s mostovkou, které zachycuje
vSechny podélné ucinky. Popsané tra-
dicni FeSeni napojeni kotevnich ob-
jimek na visuté kabely ma v porov-
nani s naSim feSenim napojeni na
ocelové trubky visutych kabell (obr. 9)
[8] mnoho na Uudrzbu narocnych
detaild.
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Kontrolni staticka a dynamicka
analyza

Kontrolni vypocet byl proveden pro-
gramovym systémem ANSYS. Static-
ké ucCinky od zatizeni stalého, naho-
dilého zatizeni, vétru a od objemo-
vych zmén byly ur€eny na prostorovém
3D modelu sestaveném z prutovych
prvkd. Vypoctovy model vystinl pro-
storové plsobeni konstrukce i okra-
jové podminky (obr. 10). Stejny vy-
poctovy model byl pouzit pro analy-
zu montaznich stavd. Nelinearni ana-
lyza provozniho zatizeni i montaze vy-
Sla z poc¢atecniho stavu, v kterém byla
definovana geometrie konstrukce, zati-
zeni stalé a tomu odpovidajici namaha-
ni konstrukce. Zména spojeni segmen-
td z kloubového na pevné byla vystize-
na pomoci ,frozen“ uzl(. Nahodilé za-
tizeni bylo podle délky zatézovaci plo-
chy uvazované hodnotami od 1,6 do
4 kN/m?, U&inky zmény teploty +23 °C
a-61°C.

Velka pozornost byla vénovana dy-
namické odezvé konstrukce na zati-
Zeni lidmi a vétru. Pomér odpovidaji-
cich kroutivych a ohybovych frekvenci
(obr. 11) potvrdil, ze konstrukce je aero-
dynamicky stabiln.

Pohoda uzivatel byla posouzena po-
stupem popsanym v [4]. Konstruk-
ce byla posouzena pro vybuzené kmi-
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tani jak ve svislém, tak i ve vodorov-
ném smeéru. Maximalni svislé zrychleni
8,4 = 0,059 M/s? je mensi neZ pripust-
né a;,, = 0,489 m/s% maximaini vodo-
rovné zrychleni a,,, = 0,004 m/s? je
mengi nez pripustné a,, = 0,078 m/s®.
Pro predstavu o velikosti zrychleni je
na obr. 12 uvedeno zrychleni lavky
v porovnani se zrychlenim lavek dis-
kutovanych v [4]. Konstrukce je vel-
mi tuhd, a proto uzivatelé, pohybu-
jici se anebo stojici na lavce, nema-
il nepfijemny pocit od pohybu kon-
strukce vyvolaného pohybem jinych
chodcd.
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Obr. 7 Visuty kabel a typicky zavés
Fig. 7 Suspension cable and a typical
suspender

Obr. 8 Pevné spojeni kabelu s mostovkou
Fig. 8 Fix connection of the suspension cable
with the deck

Obr. 9 Lavka Harbor Drive, San Diego: visuty
kabel a typicky zavés

Fig. 9 Pedestrian Bridge Harbor Drive,
San Diego: suspension cable and a typical
suspender

Obr. 10 Vypocetni model
Fig. 10  Calculation model
Obr. 11 Prvni ohybové a kroutivé viastni tvary
a frekvence Fig. 11 First bending and
torsional natural modes and frequencies
Obr. 12 Zrychleni lavek
Fig. 12 Footbridges’ acceleration
Obr. 183 Montazni lavka
Fig. 13 Cat walk
Obr. 14 Montaz visutého kabelu
Fig. 14 Erection of the suspension cable

Obr. 15 Postup montaze segmentd
Fig. 156 Sequence of the segments erection

Obr. 16 Montaz segmentu
Fig. 16 Segment erection
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Stavba
Stavba lavky byla zahdjena nasypa-
nim poloostrovl umozriujicich vystavibu
stfednich podpér. Po zhotoveni Sach-
tovych pilifd byly vybetonovany podpé-
ry a podporové zarodky (vyhlidkové plo-
Siny) mostovky. Nasledné byly osazeny
ocelové trubky pylonC. Po jejich vybe-
tonovani byly zhotoveny pricniky a by-
la osazena ocelova sedla kabell. Se
stavbou vnitfnich podpér byly soucas-
né provedeny krajni opéry a skalni kotvy.
Pro montaz visutych kabell by-
la smontovana visuta montazni lavka
(cat walk) (obr. 13), ktera slouzila ne-
jen k nataZzeni kabell (obr. 14), ale ta-
ké k osazeni kotevnich objimek zavé-
sl. Segmenty mostovky byly montova-
ny podobné jako segmenty nasich vi-
sutych mostl — v krajnich polich smé-
rem od opér ke stfednim podpéram
a segmenty hlavniho pole od stfedu
mostu k podpéram (obr. 15). Segmen-
ty byly uloZzeny na montazni ram pod-

i =
b
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porovany lany a nasledné doprave-
ny a vyzdvizeny do projektované polo-
hy (obr. 16). Zadni ¢ast segmentu byla
kloubové prfipojena k predchazejicimu
segmentu, predni ¢ast pak byla zavé-
Sena na visuté kabely. Po smontovani
v8ech segmentl byly provleceny pred-
pinaci kabely, vybetonovany spary me-
zi segmenty a mostovka byla predep-
nuta. Na zavér byly provedeny dokon-
covaci prace.

Lavka je mimoradné stihla (obr. 17)
a ma tak minimalni vliiv na krasnou
okolni pfirodu.
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Obr. 17 Lavka Fort Edmonton I
Fig. 17 Fort Edmonton Footbridge

Obr. 18 Lavka Terwillegar Park

I Fig. 18 Terwillegar Park Footbridge

Obr. 19 a) Podélny fez, b) padorys 1

Fig. 19 a) Elevation, b) plan

Obr. 20 Vnitfni podpéra — alternativni navrh
I Fig. 20 Intermediate support — alternative
proposal

Obr. 21 Prefabrikovany segment: a) pricny
fez, b) spara mezi segmenty, c) nosné

a predpinaci kabely B Fig. 21 Precast
segment: a) cross section, b) joint between
segments, c) bearing and prestressing
tendons

Obr. 22 Prefabrikované segmenty zavésené
na nosnych kabelech & Fig. 22 Precast
segment suspended on bearing cables

efi,s.r.o.
19 00 Brno
hp@shp.eu

Strasky, Husty a pa
Bohunickéa 50,

3, Slovensko

4/2017

Firemni prezentace



STAVEBNi KONSTRUKCE

STRUCTURES

LAVKA TERWILLEGAR PARK

Konstrukéni feseni

Lavku celkové délky 262 m tvori kon-
strukce z predpjatého pasu o tfech
nestejné dlouhych polich s dvéma pi-
lifi situovanymi v fece (obr. 18 a 19),
nad krajnimi opérami a vnitfnimi pili-
fi jsou vyhlidkové ploSiny. Konstruke-
ni feSeni lavky vychazi z projektu lavky
Lake Hodges popsané v [5]. Na rozdil
od této konstrukce vSak investor po-
zadoval, aby ¢ast vyhlidkovych ploSin
byla nad vnitfnimi podpérami v délce

6 m vodorovna. Tento pozadavek ovliv-
nil konstrukéni feSeni vnitfnich pod-
pér. Na hladkou kfivku pfedpjatého pa-
su navazuje sedlo s pldorysné a vys-
kové zalomenou vyhlidkovou ploSinou.
Bohuzel, architekt, ktery spolupracoval
s generalnim projektantem, nasi Upra-
vu tvaru sedla a pilitd neprijal (obr. 20).

Rozpéti poli je 77 + 100 + 85 m,
odpovidajici pravés je 0,711 + 1,121
+ 0,877 m; maximalni podélny spad
u podpér je 7,2 %. Predpjaty pas z be-
tonu charakteristické valcové pevnosti
50 MPa je sestaven z prefabrikovanych

u 'u ........................... L =
gL TTm }: 100 m | 85m 1
] 22m ' |

21a 4 500

| 9 |
125)| 1060 [125 2680
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segmentl (obr. 21 a 22) a monolitic-
kych sedel situovanych u vSech pod-
pér. Délka sedel u opér je 3,81 m, nad
vnitfnimi podpérami je 12,89 m. Pred-
pjaty pas je vetknut do krajnich opér
a je ramove spojen s vnitfnimi podpé-
rami (obr. 23 a 24).

Prefabrikované segmenty tloustky
0,465 m jsou 3 m dlouhé a 5,3 m Siroke.
Kazdy segment je tvofen dvéma okrajo-
vymi zebry a mostovkovou deskou, kte-
ra je u spar zesilena pricnikem (obr. 21b).
V priibéhu montéze byly segmenty za-
véseny na nosné kabely, po kterych
byly posunuty do projektované polo-
hy (obr. 25). Po vybetonovani monoalitic-
kych sedel a spar mezi segmenty by-
la konstrukce predepnuta predpinacimi
kabely. Nosné kabely jsou tvoreny 2x
3 kabely z 27 lan prdméru 0,6", pred-
pinaci kabely jsou tvoreny 2x 3 kabely
z 27 lan pr@méru 0,6". Nosné i predpi-
naci kabely jsou situovany v ryhach vy-
tvofenych v krajnich Zebrech (obr. 21¢).
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Monoliticka sedla maji proménnou
tloustku i Sitku. Tloustka se méni od
0,465 do 2,09 m, Sitka se méni od 5,3
do 10,7 m. Bo¢ni &asti sedel, které tvori
vyhlidkové ploSiny, jsou chranény pfi-
stresky.

Sedla byla betonovana po smontova-
ni v8ech segmentt do bednéni zavé-
8eného na jiz smontovanych segmen-
tech a na podporovych pilifich, popft.
krajnich podpérach. V pribéhu mon-
taze konstrukce byly nosné kabely ulo-
zeny na teflonovych deskach situova-
nych na ocelovych sedlech. Aby bylo
mozné nad podpérami vytvofit vodo-
rovnou plochu, jsou ocelova sedla ulo-
zena na ocelové nosniky (obr. 25a), kte-

ré byly pfi betonazi spar a sedel zabeto-
vany.

Spary mezi prefabrikovanymi seg-
menty jsou vyztuzeny petlicovym sty-
kem (obr. 21b); spary mezi krajnimi seg-
menty a monolitickymi sedly jsou vyztu-
zeny silnou betonarskou vyztuzi vyéni-
vajici ze segment (obr. 26).

Vnitfini podpéry vysky 16,09 m jsou
tvoreny dvojicemi sloupl vzajemné
spojenymi spodni sténou a hornim pric-
nikem, ktery podporuje sedlo. Na pFic-
niky jsou také ulozeny ocelové nosniky
tvaru I, na jejichz okrajich jsou situovana
sedla podporujici nosné kabely. S ohle-
dem na zvySeni odolnosti podpér pro-
ti ledovym kram jsou spodni ¢asti pod-

pér sklonény a jejich navodni Cast je vy-
ztuzena metalizovanymi plechy. Podpé-
ry jsou zalozeny na dvojici Sachtovych
pilifd praméru 2,134 m.

Nosné a predpinaci kabely jsou kot-
veny v krabicovych krajnich opérach,
které jsou tvoreny horni a spodni des-
kou vzajemné spojenou svislymi sténa-
mi. Vodorovna sila velikosti az 53 MN je
pfenasena do podlozi ohybovou Unos-
nosti vrtanych pilot prméru 0,9 m
a skalnimi kotvami kotvenymi ve spod-
ni desce.

Zabradli je v porovnani se Stihlou mo-
stovkou pomérné mohutné, ma svislou
a vodorovnou vyplf a ve sloupcich si-
tuované osvétleni (obr. 27).
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Kontrolni staticka a dynamicka
analyza

Kontrolni vypoCet byl proveden pro-
gramovym systémem ANSYS. Statické
Ucinky od zatizeni stalého, nahodilého
zatizeni, vétru a od objemovych zmén by-
ly uréeny na prostorovém 3D modelu se-
staveném z prutovych prvkd. Vypoctovy
model vystihl prostorové plsobeni
konstrukce i okrajové podminky (obr. 28
a 29). Predpjaty pas byl modelovan ja-
ko soustava rovnobéznych prutd vysti-
huijicich pCsobeni nosnych a predpina-

Obr. 23 Vnitini podpéra: a) podélny fez,
b) pri¢ny fez, c) pldorys 1

Fig. 23 Intermediate support: a) elevation,
b) cross section, c) plan

Obr. 24 Vnitfni podpéra 1
Fig. 24 Intermediate support

Obr. 25 Postup stavby: a) ocelové nosniky
a sedla, b) montaZz segmentt hlavniho pole

I Fig. 25 Construction sequences: a) steel
beams and saddles, b) erection of the
segments of the main span

Obr. 26 Vyztuz podporovych segmentt 1
Fig. 26 Reinforcement of the support
segments

Obr. 27  Osvétleni lavky
I Fig. 27 Footbridge lighting

Obr. 28 Vypocetni model 1
Fig. 28 Calculation model

Obr. 29 Vypocetni model — postupna
vystavba: a) ocelové nosniky a nosné kabely,
b) segmenty, c) betonové sedlo 1

Fig. 29 Calculation model — progressive
erection: a) steel girders and bearing cables,
b) segments, c) concrete saddle

Obr. 30 Prvni ohybové a kroutivé viastni tvary
a frekvence B Fig. 30 First bending and
torsional natural modes and frequencies

Obr. 31 Montéze segmentu hlavniho pole
I Fig. 31 Segment erection of the main
span
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cich kabell, prefabrikovanych segmen-
t0 a sedel a betonu ryh [1]. Vypocet vy-
stihl postup vystavby a zménu statické-
ho plsobeni: v dobé montéze véechna
zatizeni prenasela jen nosna lana, po vy-
betonovani spar plsobi konstrukce jako
predpjaty pas. Poddajnost podpér byla
vystizena pruznym podeprenim zakladd.

Nahodilé zatizeni bylo podle délky za-
tézovaci plochy uvazované hodnotami
od 1,6 do 4 kN/m?, uginky zmény teplo-
ty +27,5°C a - 54,5 °C.

Vlivem predpéti a objemovych zmén
betonu vznikaji v monolitickych sedlech
velké kladné ohybové momenty. Pro-
toze tahova namahani vznikaji v dosta-
te€né vzdalenosti od nosnych a pred-
pinacich kabeld, byla sedla navrzena ja-
ko &astec¢né predpjaty prvek, jehoz tu-
host je vlivem trhlin redukovana. Pfi ma-

30a

ximalnim ochlazeni na -54,5 °C vznikaji
v konstrukci tahova napéti. Pro toto mi-
moradné zatizeni byla konstrukce po-
souzena také jako CasteCné predpja-
ta. Vypocet uvazil redukci tuhosti kon-
strukce vznikem trhlin. Tahova napéti ve
sparach mezi segmenty jsou zachyce-
na petlicovym stykem a prdbéznou be-
tonarskou a predpinaci vyztuzi situova-
nou v ryhach segmentd.

Velka pozornost byla vénovana dy-
namické odezvé konstrukce na zatize-
ni lidmi a vétru. Pomér prvnich krouti-
vych a ohybovych frekvenci (obr. 30)
potvrdil, Ze konstrukce je aerodynamic-
ky stabilni.

Pohoda uZivatelll byla posouze-
na postupem popsanym v [4]. Kon-
strukce byla posouzena pro vybuze-
né kmitani jak ve svislém, tak i vodorov-

30b
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ném smeru. Maximalni svislé zrychleni
8. = 0,059 M/s? je mensi nez pipust-
né a;,, = 0,415 m/s% maximalni vodo-
rovné zrychleni a,,, = 0,019 m/s® je
mendi nez pipustné a,,, = 0,150 m/s?,
Pro predstavu o velikosti zrychleni je na
obr. 12 uvedeno zrychleni lavky v porov-
nani se zrychlenim lavek diskutovanych
v [4]. Konstrukce je velmi tuhg, a proto

2
(3]

(4]

uzivatelé, ktefi se pohybuji anebo sto-
ji na lavce, nemaji nepiijemny pocit od
pohybu konstrukce vyvolaného pohy-
bem jinych chodcl anebo vétru.
mésto Edmonton
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Stavba

Stavba lavky byla zahdjena nasypa-
nim poloostrovi umozriujicich vystaviou
strednich podpér. Po zhotoveni Sach-
tovych pilifd byly vybetonovany podpé-
ry. Nasledné byly osazeny a k pricnikdm
prikotveny ocelové nosniky. Soucasné
se stavbou vnitfnich podpér byly prove-
deny krajni opéry a skalni kotvy.

Po osazeni ocelovych sedel byly nata-
Zeny a napnuty nosné kabely a poté by-
ly skalni kotvy dopnuty na poZadované
napéti. Nasledné byly na nosné kabe-
ly zavéSeny prefabrikované segmenty:
segmenty krajnich poli byly osazeny pfi-
mo jefabem pohybuijicim se po docCas-
nych poloostrovech, segmenty stfedni-
ho pole byly u podpér zavéSeny na nos-
né kabely a tahem vratku byly po ka-
belech posunuty do projektované polo-
hy (obr. 31).

Po smontovani vSech segmentl bylo
osazeno bednéni sedel. Podéiné nos-
niky nesouci bednéni byly podepre-
ny pricnymi nosniky, které byly zavése-
ny na jiz smontovanou konstrukci a kte-
ré byly soucasné podepreny vnitfimi
podpérami. Tak bylo zajisteno, ze sed-
la spojité navazovala na smontovanou
konstrukci, jejiz tvar se v pribéhu beto-
naze ménil podle postupné vzristajiciho
zatizeni a podle teploty.

Po osazeni predpinacich kabelll a be-
tonarské vyztuze ryh byly spary me-
zi segmenty, ryhy a sedla vybetono-
vany. V8echna tfi pole byla betonova-
na soucasné ve sméru od stfedu polf
k podpéram. Po dosazeni pevnosti be-
tonu 5 MPa byla konstrukce ¢aste¢né
predepnuta. Predpéti zajistilo, ze novy
beton nebude poskozen od svévolné-
ho pohybu chodcl a od zmén teploty.
Po dosaZeni projektované pevnosti byly
predpinaci kabely dopnuty a nasledova-
la montaz zabradli a osvéetlent.

Mostovka je také mimoradné Stihla
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Obr. 32 Lavka Terwillegar Park 1§
Fig. 32 Terwillegar Park Footbridge

(obr. 32) a cely most minimalné zasahu-
je do krasné okolni pfirody.

ZAVER

Obé lavky byly pfiznivé prijaty laickou
i odbornou verejnosti a ziskaly Fadu
ocenéni. Podle naSeho nazoru gene-
ralni projektanti bohuZel spolupracova-
li s architekty, ktefi nepochopili vnitfni
podstatu a eleganci popisovanych kon-
strukci. Pfes nasSe vyhrady je zfejmé, ze
lavky se Stihlou predpjatou mostovkou
Ize navrhnout jako lehké a transparent-
ni konstrukce, které maji minimalni do-
pad na Zivotni prostredi. Maji lidsky roz-
meér a jejich dynamicka odezva nevyvo-
lava u uZivatelll neprijemné pocity.
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