AKTUALITY § TOPICAL SUBJECTS

MICHEL VIRLOGEUX SEDMDESATILETY

Michel Virlogeux, vynikajici fran-
couzsky mostni inzenyr, letos oslavil
70. narozeniny. Narodil se 7. Cerven-
ce 1946 v mésté La Fleche v zapad-
ni Francii v povodi feky Loiry. V roce
1967 ukondil studium na Ecole Poly-
technique a v roce 1970 Uspésné ab-
solvoval Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées. Doktorsky titul ziskal v ro-
ce 1973 na Univerzité Pierre et Ma-
rie Curie v Parizi. V letech 1970 az
1974 pracoval na stavbach silnicéni si-
té v Tunisku, poté nastoupil do pro-
jekeni organizace SETRA, ktera pro-
vadéla podporu hlavnimu investoro-
vi pro francouzskou dalniéni sit. Tam
mél prilezitost pracovat na velkych
mostech ve Francii. V roce 1980 se stal vedoucim oddéle-
ni betonovych mostl a od roku 1987 vedoucim velkého od-
déleni ocelovych a betonovych mostd. V SETRA pdsobil az
do roku 1994, od unora 1995 se stal soukromym konzultan-
tem. V této pozici pracuje dodnes, zejména na velkych most-
nich projektech.

Navrhl vice nez sto mostl rliznych konstrukci. Z obdobi je-
ho plsobeni v SETRA Ize jmenovat napf. segmentovy most
na ostrov Ré v zapadni Francii dlouhy 3,8 km s typickymi po-
li o rozpéti 110 m (1988), betonovy obloukovy most Morbihan
v Bretani (dokoncen 1995, rozpéti oblouku 201 m) nebo zna-
my most Normandie pres feku Seinu o rozpéti hlavniho pole
856 m. Tento most mél rekordni rozpéti zavéSené konstrukce
az do roku 1999, kdy byl dokoncen most Tatara v Japonsku
s rozpétim hlavniho pole 890 m. Most Normandie vyhodné
kombinuje betonovou a ocelovou konstrukci. Betonové jsou
pylony, pfijezdové rampy a krajni ¢asti hlavniho pole. Stredni
¢ést hlavniho pole v délce 624 m je z ddvodU vylehéeni oce-
lova. Déle navrhl fadu most( na dalnici A75 tvorici severojizni
spojeni Pafize s jizni Francii pfes hornatou ¢ast stfedni Fran-
cie. Ve svych navrzich pouzival nejmoderngjsi technologie ja-
ko napf. vngjsi predpéti, hybridni ocelobetonoveé konstrukce
a podrobné se zabyval dynamickym chovanim konstrukci ze-
jména u zavésenych mostd.

Pozdéji, jiz v roli soukromého konzultanta, navrhl napft. kon-
cept viaduktd pro vysokorychlostni drahu u Avignonu posta-
venych segmentovou technologii o typickém rozpéti 100 m,
kde vykonaval konzultaéni Cinnost pro francouzské drahy
i pri jejich vystavbé. Byl konzultantem na zavéSeném mos-
t& Vasco da Gama s rozpétim hlavniho pole 420 m v Lisa-
bonu (1998). Vyvinul koncept spojittho mostu Rion-Antirion
v Recku s kompletné& zavé$enou mostovkou v ndro&nych
podminkach hlubokého more a slozitych seismickych pome-
rech (2004, typické rozpéti 560 m). Patrné u nas nejznaméj-
Sim mostem je viadukt u Millau (2004), kde Michel Virlogeux
vytvoril koncept nosné konstrukce. Osmipolovy zavéSe-
ny most (obr. 1) ma Sest vnitfnich poli o rozpéti 342 m a dvé
kratsi krajni pole. Most je velmi vysoko nad udolim, vyska nej-
vyssiho pilife véetné pylonu dosahuje 343 m. Betonové pili-
fe nesou ocelovou komorovou mostovku. Vzhledem k vys-
ce pilifd bylo pro vystavbu mostu pouzito zcela originalni vy-
souvaci zafizeni. Plsobil i jako konzultant na velkych mos-
tech v Asii, na mosté Stonecutters v Hongkongu (2009, hlavni
pole 1018 m) a p¥i névrhu mostu Sutong v Cing (2008, hlav-
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ni pole 1088 m). V posledni dobé na-
vrhl spole¢né s Jean-Francois Klei-
nem treti most pres Bospor u Istan-
bulu, hybridni konstrukci kombinuiji-
ci visuty a zavéSeny systém. Rozpéti
hlavniho pole ma délku 1408 m s py-
lony o vysSce 330 m a rovnéz jeho Sit-
ka 59 m je enormni. Most bude pre-
vadét dalnici i Zeleznici. Zajimavé je
feSeni, kdy stfedni ¢ast hlavniho po-
le je podporovana pouze visutymi ka-
bely, zatimco jeho krajni ¢asti podepi-
raji pouze Sikmé zavésy. Stavba byla
zahdjena v roce 2013 a bude dokon-
Cena letos.

Michel Virlogeux pUsobil ve funkci
profesora na rliznych vysokych $ko-
lach. Na Ecole Spéciale des Travaux Public v Pafizi predna-
Sel navrhovani mostt (1973 az 1993), na Ecole Nationale des
Ponts et Chaussées statickou analyzu konstrukci (1978 az
1991) a v Centre des Hautes Etudes de la Construction vy-
ucoval stabilitu betonovych konstrukci (1985 az 2006). Od ro-
ku 2008 znovu prednasel na Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées navrhovani a vystavbu mosta.

Michel Virlogeux pracoval téz ve vyznamnych funkcich ne-
vladnich organizaci. Ve francouzské Asociaci pro vystavbou
byl sekretafem, generalnim sekretafem a pak vykonnym vi-
ceprezidentem po dobu vice nez 20 let (1974 az 1997). V Me-
zinarodni federaci pro predpjaty beton (FIP) byl prezidentem
od roku 1996 az po slouceni s Evropskym vyborem pro be-
ton (CEB) v roce 1998. Zaslouzil se o sjednoceni FIP a CEB
a o zalozeni Mezinarodni federace pro konstrukéni beton (fib).
Stal se prvnim prezidentem sjednocené federace (1998 az
2000) a po skonceni funkéniho obdobi byl jmenovan Cest-
nym prezidentem fib. Je ¢lenem fady dalSich organizaci, jako
napr. Technologické akademie ve Francii, Institutu stavebnich
inzenyr( v Britanii a Indické narodni inZzenyrské akademie. Od
roku 2012 je Clenem Britské kralovskeé inzenyrské akademie.

Za své rozsahlé dilo ziskal fadu ocenéni. Nelze vyjmenovat
v8echna, uvadim jen nékolik vyznamnych. V roce 1983 zis-
kal Cenu IABSE (Mezinarodni asociace pro mosty a inzenyr-
ské konstrukce), v roce 1997 dostal zlatou medaili britského
Institutu stavebnich inZzenyrd a stfibrnou medaili francouzské
Akademie architektury. V roce 1999 obdrzel vibec poprvé
udélovanou Cenu Fritze Leonhardta a zlatou medaili Gustava
Magnela. V roce 2002 mu byla udélena Cena italskych vyrob-
cl prefabrikatd. V roce 2003 ziskal Turnerovu medaili Americ-
kého betonarského institutu (ACI) a Ocenéni za zasluhy IABSE.
Mezinarodni federace pro konstrukéni beton (fib) mu udéli-
la Freyssinetovu medaili v roce 2006 a v témze roce dostal
Caquotovu cenu udélenou AFGC (Francouzska asociace sta-
vebnich inzenyr(). Obdrzel téZ vysoka francouzska statni vy-
znamenani ,Rytif narodniho fadu za zasluhy” (1989) a ,RytiF
Cestné legie” (2005).

Kromé téchto osobnich vyznamenani byla ocenéna fada
konstrukei, které sam navrhoval nebo se na nich vyznamné
podilel v jiné funkci. Prvni zavéSeny most Seyssel pres feku
Rhoéna (rozpéti hlavniho pole 115 m), ktery navrhl, ziskal Ce-
nu ocelarského stavebnino primyslu (1988). Most Normandie
byl ocenén Mezinarodni federaci pro predpinani (FIP) titulem
Vynikajici konstrukce v roce 1998. NejvysSi ocenéni IABSE
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se dostalo velkym zavéSenym mostim — viaduktu u Millau
a mostu Rion—-Antirion v roce 2006, ktery ziskal t€z nejvys-
8i ocenéni fib v témze roce. Nejvyssi ocenéni fib bylo udéle-
no také zavéSenému mostu Térénez (2011, hlavni pole 285 m)
v roce 2014 (obr. 2).

Cesti inzenyri méli prileZitost se s Michelem Virlogeux setkat
pfi jeho dvou oficialnich navstévach v nasi zemi. V roce 1985
byl pozvan na konferenci organizovanou VTS v Praze, kde
prednasel o predpinani volnymi kabely. Druhé pozvani, na Be-
tonarské dny v Hradci Kralové, prijal v roce 2005. Jeho pred-
naska pojednavala o viaduktu u Millau, ktery byl dan do pro-
vozu v pfedchazejicim roce.

Michel Virlogeux patfi bezesporu k nejvetSim osobnostem
mostniho stavitelstvi ve svéte. Jak je vidét i z uvedené stru¢né
informace, pUsobil na obrovském poctu mostnich konstrukel
nebyvalého rozsahu. Jeho zkusenosti s navrhem zejména za-
védenych mostd umoznily Uspé&sny navrh velkych mnohapo-
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lovych zavésenych konstruke i hybridnich mostd velkych roz-
péti. Prinos Michela Virlogeux je zejména ve volbé spravné-
ho koncepéniho feseni a navrhu konstrukénich detaild véet-
né statického a dynamického posouzeni naro¢nych mostnich
konstrukci. Jeho pohled na mostni konstrukce je do urcité mi-
ry ovlivnén a je ve shodé s nazory Fritze Leonhardta o navr-
hu elegantnich, staticky vyhodnych a pfitom ekonomickych
konstrukei. Navrhy mostl, které predkladal, vychazeji z kon-
strukeniho feSeni definovaného jasnym prenosem sil, vhod-
nymi proporcemi, pfimérené Stihlymi prvky, perfektnim zasa-
zenim do krajiny, harmonii a popt. vhodnym pouzitim barev.
Nikdy nemél zajem vytvaret za kazdou cenu originalni kon-
strukce, které by odporovaly logickému prenosu zatizeni ne-
bo které by se za kazdou cenu stavaly pomniky a upoutava-
ly pozormnost v krajing, prestoze se s podobnymi trendy v po-
sledni dob& pomérné Casto setkavame. Zaméfoval se vzdy
na navrh poctivych konstrukci prizplsobenych jejich Uce-
lu a podminkam prostfedi. S takovymi nazory je nutné zce-
la souhlasit a jeho rozsahlé dilo jasné prokazuje, ze vedou ke
konstrukcim pokrokovym, vyuZzivajicim moderni technologie,
Uspornym a velmi elegantnim. Jako priklad Ize uvést most
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Térénez (obr. 2), kde nesymetricky tvar pylont mlze délat do-
jem, Ze jde pouze o architektonicky zamér, avSak tyto pylony
jsou naopak navrzeny s ohledem na geometrii kabeld pldo-
rysné zakfiveného mostu a z nich plynouct sily jsou pravé ne-
obvyklym tvarem pylon( zcela transparentné prenaseny do
zéaklad(. Konstrukce je navrzena velmi Gcelng, pravé tak aby
byla ekonomicka a esteticka.

Mimoradné rozsahlé dilo Michela Virlogeux jasné dokazuie,
ze jeho nazory na navrh a konstrukci mostd jsou velmi nadc¢a-
sové a univerzalni, a tim jej fadi k nejvyznamnéjSim osobnos-
tem mostniho stavitelstvi v celé historii.

Michel Virlogeux oslavil své Zivotni jubileum v piné sile a tvar-
¢l aktivité. Za Ceské mostni inzenyry i za sebe mu pfeji mnoho
elanu do dalsi prace, Uspéchy pfi navrhu novych pokrokovych
mostd a mnoho zdravi a Stésti v préci i soukromém Zivoté.

prof. Ing. Jan L. Vitek, CSc., FEng.

Obr. 1 Viadukt u Millau
Obr. 2 Most Térénez pfi vystavbé

Fotografie: portrét — www.structurae.net, 1 — Jan L. Vitek, 2 — Milan Kalny

technologie ® konstrukce e sanace ® BETON 87



