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TRI OBLOUKOVE ZELEZOBETONOVE MOSTY SE ZAVESENOU

MOSTOVKOU V OKRESE LIBEREC

THREE ARCHED

REINFORCED CONCRETE BRIDGES WITH SUSPENDED DECK
IN THE DISTRICT OF LIBEREC

Petr Freiwillig, Vladislav Hrdousek

Prispévek pojednava o tfech silni¢nich oblouko-
vych Zelezobetonovych mostech se zavéSenou
mostovkou z let 1924 az 1932, prekonavajicich
feky Jizeru (Svijany) a LuZickou Nisu (Chotyné,
Bily Kostel nad Nisou) v Libereckém kraji. Jedna
se 0 neprehlédnutelné konstrukéni feseni typic-
ké zejména pro mezivale¢né obdobi, avsak
objevujici se jiz pfed prvni svétovou valkou.
I The article focuses on three reinforced
concrete arch road bridges with a suspended
deck, dated from 1924 to 1932, bridging the
Jizera river (Svijany) and the Luzicka Nisa river
(Chotyné, Bily Kostel nad Nisou) in the Liberec
region. These are unique structures, typical for
the first half of 20th century. However, the first
of them appeared already before the WWI.

Motto: ,Pro vSechny nosné konstruk-
ce plati pozadavek, Ze musi byti prove-
deny Cisté, jejich obrysové linie nesmé-
ji urazeti citlivé oko a esteticky vyznam
vozovky musi byti, jak jiz uvedeno, za-
chovan.” [1]
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Pokrok ve znalostech viastnosti betonu
a prace propagatorl betonového sta-
vitelstvi na po&atku 20. stoleti prispé-
ly k tomu, ze se betonové konstruk-
ce zacaly uplathovat misto konstrukci
kamennych a pfihradovych ocelovych.
Clenity reliéf prevazné &asti Liberecké-
ho kraje nedal vzniknout mnoha oblou-
kovym mostiim s dolni zavéSenou mo-
stovkou, jejichz doménou se stala Siro-
ka mélka koryta vodotedi v ficnich ni-
vach, kde bylo Zadouci zachovat pod
mostem dostatec¢ny pritocny profil pro
prichod snéhovych vod z hor nebo
pfi nenadalych povodnich. Pravé ob-
loukové konstrukce s dolni mostovkou
umoznovaly pfi minimalni stavebni vys-
ce navrhovat v té dobé betonové mos-
ty na relativné velka rozpéti. Presto tfi
takové mosty nalezneme i zde, v nej-
niz8ich polohach libereckého okresu;
na stfedni Jizefe v Mnichovohradistské
kotling (ve Svijanech-Podol) a na Lu-
Zické Nise v Zitavské pénvi (v Chotyni
a Bilém Kostele nad Nisou).
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MOST VE SVIJANECH-PODOLI

Obloukovy most pres Jizeru ev. ¢. 610-
035 je stfedni ¢asti soumosti, tvorené-
ho spole¢né s inundaCnim mostem ev.
¢. 610-034 a mostem ev. ¢. 610-035a,
ktery plvodné preklenoval potok Pri-
Sovku, pravostranny pfitok Jizery. Jize-
ra v téchto mistech tvori hranici mezi Li-
bereckym a StfedoCeskym krajem, kte-
ry zajiStuje jeho spravu. Po mosté je ny-
ni pfevadéna silnice 11/610 z Prahy do
Turnova, soubézna s dalnici D10, ktera
ji ve funkci dalkového tahu nahradila. Po
Sitkoveé Usporném svijansko-podolském
mosté (tak jak to bylo v dobé vystavby
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Obr. 1 Pohled na obloukovy most

ve Svijanech-Podoli od Zelezni¢niho

mostu B Fig. 1 View of the arch bridge in
Svijany-Podoli from the railway bridge

Obr. 2 Most pres PriSovku tvorici prijezdnou
rampu k obloukovému mostu ve Svijanech-
Podoli, dobova pohlednice z po&atku

20. stoleti B Fig. 2 Bridge over the
PriSovka brook, forming the bridgehead of the
arch bridge, period postcard form beginning
of the 20th century

Obr. 3 Most pres Luzickou Nisu v Bilém
Kostele nad Nisou, snimek z mobilizace

roku 1938 (povsSimnéte si nélozi na

obloucich) B Fig. 3 Bridge over the LuZicka
Nisa river in Bily Kostel nad Nisou, picture
from the mobilisation from 1938 (see the
explosives on the arches)

Obr. 4 Pohled na most v Bilém Kostele nad
Nisou od severu I Fig. 4 View of the
bridge in Bily Kostel nad Nisou from the north

konavaly Jizeru a vedle mostu ve Svi-
janech-Podoli jde o mosty v Tuficich,
Mladé Boleslavi — Debfi a Mnichové
Hradisti, pficemz kromé mnichovohra-
distského jde o shodné konstrukce se
zavéSenou mostovkou. Nejvets, témer
200 m dlouhy most v Debri byl dokon-
¢en roku 1923, ostatni o rok pozdéji
[3]. Dalsi most pres Jizeru byl pak po-
staven v roce 1928 v Bakové nad Jize-
rou. Dopravé slouzi vSechny do sou-
Casnosti.

O tom, Ze se stavba svijanského mos-
tu wvlekla®, svédci povzdech fidice-Cte-
nare Hlast Pojizerskych: ,Ponévadz
stavba nového kamenného (sic, pozn.
autor() mostu ve Svijanech trva snad jiz
ava roky, jsou nuceny povozy a naklad-
ni auta prejizdeti provisorni most drevé-
ny...Jedou-li ja i jini s povozy neb s au-
tem pies most, musi miti skutecné oba-
vu, aby se i s nim neproborili nebot
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ky a podélné tramy. Konstrukce by-
la betonovana na drfevéné skruzi, pfi-
¢emz barky skruze odpovidaly vzdale-
nosti budoucich pricnikd. Nad oblou-
kem byla vybudovana pracovni lavka.
Pro odskruzeni byly pouzity, v t&¢ dobé
oblibené pro svoji jednoduchost, Zuffe-
rovy stoliGky [6]. Most byl v roce 1994
Uspésné opraven a po vice nez dvace-
ti letech je dnes ve velmi dobré kondici.
Dopravni znaCky omezuji zatizitelnost
na 8/25/100 t.

Nepochybné stoji za zminku, ze na-
vazujici inundacni most na stfedoCes-
kém predpoli mostu, tvoreny segmen-
tovymi oblouky z piskovcovych kvadrd,
byl — oproti plivodné planované rekon-
strukci — v fijnu 2014 kompletné snesen
a nahrazen novou deskovou betonovou
konstrukci, ktera byla uvedena do pro-
vozu v zaveéru roku 2015. Na liberecké
strané zlstaly klenby zachovany.

obvyklé) vSak projizdéla vSechna vozi-
dla mezi Libercem a Prahou az do roku
1990, kdy dopravni zatéz prevzal 341 m
dlouhy dalni¢ni most z predpjatého be-
tonu o sedmi polich, lezici zhruba 220 m
po proudu Jizery.

Plvodni fiSska (téz erarni ¢i cisarska)
silnice s prizviskem Liberecka, budo-
vana mezi Prahou a Libercem po Use-
cich celych 37 let (mezi roky 1797 az
1834), zde prekonala Jizeru kolem roku
1810 [2]. Jak dokladaji mapy stabilniho
katastru z roku 1843, pres reku ved-
la silnice po dlouhém dfeveném (,spal-
ném“) mostg, zatimco za nasypem na-
vazujici most pres PFiSovku byl feSen
jako klenbova konstrukce o tfech po-
lich (obr. 1), ktera po rekonstrukci pro-
vedené v roce 1974 slouzi dodnes.

Drevény most byl v provozu az do
dvacatych let 20. stoleti, kdy Minister-
stvo verejnych praci rozhodlo o stavbé
Ctyr velkych Zelezobetonovych mos-
td na statnich silnicich v dneSnim mla-
doboleslavském okrese. VSechny pre-
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most se povaZlivé hybe a staci jen, aby
povolil jeden cep, podpirajici horeni tra-
movi, a nestésti jest hotovo. Upozorriu-
ji na tento defekt v zajmu vSech majitelti
vozidel, aby drady a kruhy kompetentni
Si jej povSimnuly a postaraly se o rych-
lé dohotoveni stavby mostu nového.” [4]
Kompetentni kruhy si nedostatk{ patr-
n& povsimly, stavbu urychlili a 19. prosi-
ce 1924 probéhla na mosté zatézovaci
zkouska, po které byl spolu s mostem
v Tuficich prfedan do uzivani [5].
Svijansky oblouk s tahlem a zavéSe-
nou mostovkou ma rozpéti 48 m a vze-
péti 8,2 m (obr. 1), tahlo tvofi soucasné
fimsovy nosnik. Mostovka je tramova,
krajni tramy jsou umistény vysSe opro-
ti dvéma tram0m stfednim tak, aby se
nemusel pouzit zbyteCny balast na vy-
vySenych chodnicich, coz byl obvyk-
ly detail navrhovany pro tramové mos-
tovky. ZavéSené pricniky jsou ve vzda-
lenosti 3,7 m a zelezobetonova deska
o svetlych rozmeérech 1,44 m x 3,3 m
s nabéhy 0,15 m je ulozena na pficni-
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MOSTY PRES LUZICKOU NISU

Stejné konstrukce mostl nalezneme
i na severu Cech pres Luzickou Nisu.
Most ev. €. 2711-1 v Bilém Kostele nad
Nisou je dalSim ze statnich mostd, je-
hoz stavba spada do poloviny dvaca-
tych let. Az do roku 1978, kdy jej na-
hradil 380 m dlouhy most na nové pre-
lozce, prevadeél silnici I. tfidy z Liber-
ce do Décina. Pfedchiidcem dnesniho
mostu na tzv. Jablonskeé fiSské silnici ze
Cvikova do Liberce, budované mezi le-
ty 1840 az 1846 [7], byl dfevény (,spal-
ny“) most, zachyceny na mapé stabil-
niho katastru z roku 1843. Roku 1925
povolilo Ministerstvo vefejnych praci
stavbu ,mostu ¢. 50 pres Nisu v Bilém
Kostele v km 13,2 Liberecko-Jablon-
ske statni silnice (1 otvor, 26 m sveét-
lost, rozpéti 27,5 m, piné horni oblouky
ze zelezového betonu s tahly a se zavé-
senou mostovkou.” [8]. Konstrukéné je
velmi podobny mostu ve Svijanech, coz
sveddi o jakési typizaci nosnych kon-
strukci na statnich silnicich (obr. 3 a 4).
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Obr. 5 Stavba mostu pres Luzickou Nisu v Chotyni v roce 1932,
dobova pohlednice I Fig. 5 Construction of the bridge over
the LuZicka Nisa river in Chotyné 1932, period postcard

Obr. 6a,b Pohled na vozovku mostu v Chotyni a severni oblouk
Fig. 6a,b View of the deck of the bridge in Chotyné and the northern

arch

Je zachovana stejna Sitka 7 m mezi ob-
nik( a vozovky. Lze také predpokladat,
ze byl navrzen na stejnou zatézova-
ci tfidu. Bez rekonstrukce slouzil az do
roku 2010, kdy firma Brex, spol. sr. 0.,
provedla opravu po povodnich.

Na rozdil od dosud uvedenych ob-
jektl reprezentuje most ev. ¢. 2715-4
v Chotyni, pfevadsjici pres LuZzickou Ni-
su silnici z Jitravského sedla na Grab-
Stejn, investici realizovanou z okresnich
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prostredkd, byt se statnim prispévkem.
Ten byl povolen roku 1931 na stav-
bu ,okresniho mostu pres rfeku Nisu
v Chotyni v libereckém okrese (jeden
otvor o svétlosti 27 m, horni obloukové
nosniky s tahly se zavésenou mostov-
kou, ze Zelezového betonu)” [9]. | na je-
ho misté se predtim nachazela drevé-
na konstrukce, nesena dle mapy sta-
bilniho katastru z roku 1843 tfemi pili-
fi. Tu nahradil most Zelezny, opravovany
roku 1923 [10]. O jeho podobé si mu-

Obr. 7 Pohled
na lavku pro pési
v Chotyni

I Fig. 7 View
of the pedestrian
bridge in Chotyné
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zeme udélat predstavu z dobovych po-
hlednic - Slo o pfihradovou pfimopaso-
vou konstrukci s dolni mostovkou [11].
Jeho kondici oprava patrné nezlepsi-
la, protoze v listopadu 1930 schvali-
lo liberecké okresni zastupitelstvo sta-
vebni program na rok 1931 zahrnuiji-
ci mj. stavbu nového Zelezobetonové-
ho mostu [12]. Roku 1932 ji nakladem
447 267 K¢ realizovala firma Ing. Karl
Hocke z Liberce [13] (obr. 5). Nosnou
konstrukci 32,9 m dlouhého a 8,09 m
Sirokého mostu tvofi dva oblouky pro-
pojené Ctyfmi ztuzidly s primkovymi
nabéhy. Na obloucich je zavéSeno ve
vzdalenostech 3,05 m osm pricnikd
mostovky, které vytvareji se tfemi po-
délnymi tramy rost. Konstrukce spo-
¢iva na dvou masivnich opérach, na
které dosedaji pfijezdné rampy. V ro-
ce 2008 proSel most citlivou opra-
vou, kterou dle dokumentace liberec-
ké Projektové kancelare Vaner, s. r. 0.,
provedla spole¢nost SaM, silnice
a mosty, a. s., Ceska Lipa. V priibéhu
opravy doSlo ke zvednuti celého mos-
tu o cca 300 mm pomoci hydraulic-
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ké soupravy a vymeéné ocelovych val-
covych lozisek za loziska hrncova. By-
la realizovana také nova hydroizolace
a nové odvodnéni mostu, vymeéna za-
bradli a provedeny elastické mostni za-
véry. Zelezobetonova konstrukce pro-
Sla sanaci a prestérkovanim (obr. 6).
Rekonstrukce byla nominovana na ti-
tul Ceska dopravni stavba roku 2008
a ziskala Cenu Casopisu Silnice zelez-
nice za konstrukéni detail [14].

Za povsimnuti stoji i stejné koncipo-
vana lavka zhruba 250 m proti proudu
se subtilinimi rozméry pro rozpéti 22 m,
s rozméry obloukl 0,25 x 0,6 m a des-
kovou mostovkou Sitky 1,2 m, ohrani-
Senou dvéma podélnymi tramky za-
véSenymi po 2,9 m na oblouk (obr. 7).

ZAVER

Zelezobetonové obloukové mosty se
zavéSenou mostovkou jsou charakte-
ristickymi zastupci mostniho stavitelstvi
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pamatkoveé chranény most pres Trnavu
v Horepniku (okres Pelhfimov), posta-
veny roku 1911 podle projektu priikop-
nika zelezobetonovych mostnich kon-
strukci prof. Stanislava Bechyné, nebo
most pres Cistou v Hostinném (okres
Trutnov), postaveny kolem roku 1910
za pouziti konstrukce vyvinuté profeso-
rem videnské techniky Fritzem Emper-
gerem [15]. Za zminku stoji téZ most
pres Svatavu v Sokolove, vyprojekto-
vany prof. Rudolfem KukaCem rovnéz
pred vypuknutim valky (realizace 1919
az 1920). Vyvrcholenim konstrukce ze-
lezobetonovych obloukovych mostd se
zavéSenou mostovkou na nasem Uze-
mi je pak monumentalni 114 m dlou-
hy most Dr. Edvarda Benese ve Sté-
chovicich z let 1937 az 1939 prekona-
vajici Vitavu.

Ceskou krajinu b&hem necelého plil-
stoleti obohatila Fada obloukovych
mostl budovanych statem nebo jed-
notlivymi okresy. Stavebné technicky
stav téchto dél, snoubicich v sobé Cis-
totu inZzenyrského reSeni s akcentova-
nym statickym ptsobenim konstrukce
a silny esteticky Uc¢in, mnohdy neni vy-
hovujici; mosty se potykaji s nedosta-
teCnou Sitkou &i Unosnosti. Lze si jen
prat, aby jejich rekonstrukce, nezbyt-
né pro dalsi sluzbu, probihaly s poko-

[14] RAMPASOVA, A. SaM ziskal nomi-
naci na titul ,Ceska dopravni stavba
2008". [on-line] In: Zpravodaj skupiny
SaM. Prosinec 2009, s. 12. Dostupné
z http://lwww.sam-cl.cz/stazeni/
casopis/013_2009_12.pdf

[15] VALCHAROVA, V. (ed.) et al. Industridl-
ni topografie / Kralovéhradecky kraj.
Praha: CVUT FA, 2012, s. 177.

dokonce dostal do méstského zna-
ku, a most pres OISi v Karviné-Darko-
vé z roku 1925 s dvéma vyleh&enymi
oblouky, ktery je ,zvécnén” na pamét-
ni minci Ceské narodni banky.
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rou a Uctou k historické matérii a pU-
vodni koncepci. Prikladem mohou
byt nejen zde uvedené mosty, ale ta-
ké most pres Divokou Orlici v Doudle-
bech nad Orlici z roku 1932, ktery se

Diubal
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