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Integrované mosty na nové budované silni-
ci 1/11 u Ostravy jsou popsany z hlediska
jejich architektonického a konstrukéniho rese-
ni. Usporadani mostl bylo vyvinuto na zakla-
dé podrobné statické analyzy a vyhodnoceni
chovani jiz postavenych mostd. § Integral
bridges on newly built road 1/11 near the city of
Ostrava are described in terms of their archi-
tectural and structural solution. The bridges'
arrangement was developed on the basis of the
detailed static analyses and evaluation of the
performance of already built bridges.

Nadjezdy nové budované silnice 1/11
u Ostravy (obr. 1) jsou navrzeny jako
integrované konstrukce. Integrované
mosty, tedy mosty, u kterych jsou kraj-
ni opéry nahrazeny koncovymi pricni-
ky podepfenymi svislymi nebo Sikmy-
mi stojkami nebo pilotami, jsou popsa-
ny v zakladnich knihach Ceskosloven-
ského mostniho stavitelstvi [1]. Vetsi-
ho rozsifeni na nasem Uzemi doznaly
v souvislosti se zahdjenim stavby dal-
nic po roce 1968. V té dobé& narodni
podnik Dopravni stavby Olomouc vy-
vinul prefabrikované nadjezdy nad dal-
nicemi s podnikovym ozna&enim DS-A
(C) (obr. 2) a DS-V [2].

Mosty DS-A, které byly uréeny pro
silnicni nadjezdy, byly sestaveny z po-
délnych komorovych nosnikd a na
koncich mostu byly vzajemné spoje-
ny monolitickymi pFi¢niky vybetonova-
nymi zaroven s kratkymi kidly. U prv-
nich konstrukei byly pfechodové des-
ky spojeny s pficniky neposuvné vru-
bovymi klouby (obr. 3a).

Mosty DS-V, které byly urCeny pro
nadjezdy polnich a lesnich cest, byly
sestaveny z prefabrikovanych kontakt-
né vyrabénych segmentl a byly ukon-
Ceny prefabrikovanym pricnikem s kfi-
dly; pfechod mezi mostem a vozovkou
byl tvofen dlazbou.

Vlivem teplotnich zmén a vlivem
smrstovani a dotvarovani betonu se
pfechodové desky posouvaly spolu
s nosnou konstrukci a ve vozovce nad
deskami vznikaly trhliny. Proto byl de-
tail ulozeni prfechodovych desek upra-
ven. Deska byla na koncovych pfiéni-
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cich ulozena kluzné a mezi koncovy
pficnik a prfechodovou desku byl vio-
zen povrchovy mostni zavér (obr. 3b).
Mostni zavér nebyl proveden na ce-
lou Sitku mostu, ale byl ukoncen pred
zavéSenymi kfidly, které podporovaly
fimsy. JelikoZz se s dilataci nosné kon-
strukce soucCasné pohybovala i kfidla,
zatimco pfechodova deska byla nepo-
hybliva, vznikla mezi vozovkou a fim-
sami podélna spara, ve které se reali-
zoval podélny pohyb konstrukce.

INTEGROVANE MOSTY

Pri navrhovani integrovanych mostd
navazuje firma SHP na zkuSenosti Do-
pravnich staveb Olomouc. V projek-
tech SHP jsou mosty ukonceny kon-
covymi pricniky, které jsou pfimo pode-
preny vrtanymi pilotami (obr. 4a). Tam,
kde je vodorovna tuhost zeminy pfi-
lis velkd, se redukuje tuhost horni ¢as-
ti pilot (obr. 4b az d). Pfi navrhovani vy-
chazi SHP také ze zkuSenosti s pro-
jekty mostl stavénych v seismickych
oblastech, kde je cilem navrhnout stej-
nou tuhost vSech podpér. Aby vSech-
ny podpéry prenasely stejnou vodo-
rovnou silu, redukuje se tuhost kratsich
podpér zmensenim tuhosti pilot. Piloty
jsou v horni &asti délky 4 az 6 m zesla-
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beny a jsou betonovany do papirového
bednéni obaleného geotextilii. Papiro-
vé bednéni s geotextilii se vklada spo-
lu s armokoSem do vypaznice. Pruz-
nost geotextilie umoznuje volnou dila-
taci konstrukce vyvolanou objemovymi
zménami betonu.

U lavek pro pési a u nadjezdd polnich
a lesnich cest je prfechod mezi kon-
covym pficnikem a nasypem tvoren
dlazbou. U prvnich silni¢nich nadjez-
dl byl pfechod mezi koncovym pfic-
nikem a pfechodovou deskou navrzen
podobné jako u nadjezdd DS-A. Pro-
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toze u tohoto feSeni jsou mostni za-
véry ukon&eny pred zavéSenym kiid-
lem, vznika zde diskutovany problém
odvedeni prosaklé vody (obr. 5). Proto
byl u novéjsich mostli SHP tento de-
tail upraven. Pfechodova deska je na-
vrzena na celou Sitku mostu. Na boc-
nich stranach ma obruby — kfidla, kte-
ra ukoncuji most a na ktera se osazu-
jl Fimsy (obr. B).

U vétsiny mostd SHP byl navrzen po-
vrchovy mostni zavér, jen u mostd nad
pfivadéCem Praslavice u Olomouce byl
navrzen elasticky mostni zaveér.

E 4

Pro ovéfeni konstrukénich detailll pi
navrhu nadjezd’ nové budované silni-
ce 1/11 u Ostravy byly provedeny pro-
hlidky nékolika dfive vybudovanych in-
tegrovanych mostu.

Nejdfive byl ovéfen most dalnicni-
ho typu, ktery byl postaven na silnici
1/43 pres ulici Mafikovou v roce 1986
pobliz méstské cCasti Brno-lvanovice
(obr. 2). Most, ktery je situovan u na-
kupniho centra, prevadi vypadovou
komunikaci z Brna smérem na Svitavy
a je na ném velmi husty provoz. Uro-
ven stavby odpovida standardu doby,
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Obr. 1 Mokré Lazce — Most 212

I Fig. 1 Mokré Lazce — Bridge 212

Obr. 2 Most DS-A na silnici 1/43 1

Fig. 2 Bridge DS-A on the highway 1/43
Obr. 3 Mosty DS-A — ulozeni pfechodové
desky: a) pavodni fedeni, b) upravené feeni
I Fig. 3 Bridges DS-A - supporting of the
approach slab: a) original solution, b) modified
solution

Obr. 4 a) Most nad privadécem Praslavice
u Olomouce, b) podélny fez, c) pldorys
mostu, d) pldorys mostovky 1§

Fig. 4 a) Bridge across the approach road
Praslavice near Olomouc, b) elevation,

c) plan of the bridge, d) plan of the deck
Obr. 5 Nadjezd DS-A, prechodova oblast
- plvodni feeni: a) podéiny fez, b) fez A-A,
c) padorys, d) fez B-B & Fig. 5 Overpass
DS-A, transition area — original solution:

a) elevation, b) section A-A, c) plan,

d) section B-B

Obr. 6 Nadjezd DS-A, prfechodova oblast
— po Upraveé: a) podélny fez, b) fez A-A,

c) padorys, d) fez B-B & Fig. 6 Overpass
DS-A, transition area — after modification:

a) elevation, b) section A-A, c) plan,

d) section B-B

kdy byl stavén. Také Uroven udrzby od-
povida Ceskému standardu. Vzpéra-
dlovy most dalni¢niho typu je sestave-
ny z prefabrikovanych nosnikd DS-A.
Most ma tfi pole s rozpétim stfedniho
pole 29,5 m, jeho Sikmost je 61,86 g.
Ackoliv detail prfechodové oblasti je
realizovan zpUsobem uvedenym na
obr. 5, nejsou zde viditelné zadné po-
ruchy podél fims a bez zavad jsou ta-
ké nasypy kolem koncovych pficnika.
Podobny detail prfechodové oblas-
ti byl pouzit u obloukového nadjezdu
nad rychlostni komunikaci R52 u Raj-
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hradu, ktery byl postaven v roce 1996
(obr. 7a), [3]. Mostovka z predpjaté-
ho betonu celkové délky 109,9 m je
v podélné ose mostu podeprena oce-
lovym obloukem s rozpétim 67,5 m.
Prestoze most kfizi komunikaci Sik-
mo, je navrzen jako kolmy. Most je si-
tuovan v tésném sousedstvi piskoven,
a tak po mosté soustavné prejizdi t€z-
ké nakladni automobily. | kdyz Uroven
udrzby odpovida Ceskému standardu
a povrch mostu je znehodnocen graffi-
ti, mostni zavéry jsou bez poruch a vi-
ditelné poruchy nejsou ani podél Fims
(obr. 7b). Rovnéz i zde jsou nasypy ko-
lem koncovych pficnikd bez zavad.

U nadjezdu nad pfivadéCem Prasla-
vice u Olomouce (obr. 3 a 4), postave-
ného v roce 1997, byl pouzit podob-
ny detail (obr. 5), [4]. Most tvorfi spo-
jity nosnik o tfech polich s rozpétimi
14,8 + 29 + 16 m. Konstrukci mostu tvo-
fi stfedni patefni nosnik s velmi vyloze-
nymi konzolami, ktery je ukonCen kon-
covymi pricéniky. Pfechodové desky jsou
kluzné ulozeny na koncovych pricnicich
amostni zavéry jsou situovany mezi Fim-
sami podeprenymi kratkymi kridly. Misto
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povrchovych mostnich zavér vsak by-
ly pouzity elastické mostni zavéry. Jak
je zfejmé z obr. 8, elasticky zavér ne-
ni schopen zajistit dilatacni pohyby a je
porusen. Ackoliv jsou v publikacich po-
pisujicich integrované mosty doporuco-
vany elastické zavéry [5], nejsou podle
naseho nazoru u nas vhodné; proto je
u novych konstrukci nenavrhujeme. Je
nutné si uveédomit, Zze nase kontinental-
ni podnebi se vyznaduje daleko vétsimi
teplotnimi rozdily, nez jsou rozdily v ze-
mich situovanych u more.

Reseni prechodové oblasti zobrazené
na obr. 6 bylo poprvé navrzeno u nad-
jezdu nad dalnici D35 v Olomouci-Ne-
fediné (obr. 9), [6]. Most tvorfi vzpéra-
dlovy ram o tfech polich s rozpétimi
20,1 + 30 + 19,5 m. Konstrukci mostu
tvori stfedni patefni nosnik s velmi vy-
lozenymi konzolami, ktery je ukonCen
koncovymi pficniky. Mostni zavéry jsou
bez poruch a nasypy u koncovych pFic-
nik{ jsou bez zavad.

Z prohlidek mostd je zfejmé, ze mos-
ty, u kterych jsou mezi koncovymi pFic-
niky a prechodovou deskou navrzeny
povrchové mostni zavéry, maji uspo-
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kojivé chovani. Dosud bez jakychko-
liv problémd jsou konstrukce, u kte-
rych jsou mostni zavéry situovany po
celé Sifce mostu a koncové Fimsy jsou
situovany na prechodovych deskach.
Naopak feSeni s elastickymi mostnimi
zavery se neosveddila.

INTEGROVANE MOSTY
SILNICE 1/11
V ramci stavby silnice 1/11 ,Mokré Laz-
ce — hranice okresu Opava, Ostrava“
a stavby ,Ostrava, prodlouzena Rudna
— hranice okresu Opava“, které v dal-
§im textu zkracené nazyvame Mokré
Lazce a Prodlouzena Rudna, bylo po-
staveno dle projektu SHP Sest nadjez-
dd, které tvoii integrované konstrukce.

Silnice 1/11 je soucasti vyznamného
severomoravského silnicniho tahu na
trase Opava — Ostrava — Mosty u Jab-
lunkova a zajistuje také spojeni se Slo-
venskem. Plvodni komunikace nevy-
hovovala z kapacitnich a bezpeCnost-
nich hledisek, proto zde byla navrZzena
nova trasa v kategorii 22,5/80.

Zahajeni stavby Mokré Lazce probéh-
lo 21. ledna 2009, dne 15. srpna 2010
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byly stavebni prace v ramci Uspornych
opatfeni pozastaveny a dne 15. Cerv-
na 2012 byl vydan pokyn k pokraco-
vani. Stavba byla uvedena do provozu
13. fijna 2015.

Na tuto stavbu navazuje stavba Pro-
dlouzena Rudna, ktera ma pomoci vy-
fesit nevyhovuiici situaci prdjezdu tran-
zitni a lokalni dopravy pres zapadni Cast
Ostravy. Stavebni prace zde byly zaha-
jeny v listopadu 2012, stavba je nyni ve
vystavbé (s planovanym dokonc&enim
v listopadu 2017).

Stavba Mokré Lazce

Na stavbé Mokré Lazce byly postave-
ny tfi integrované nadjezdy oznacené
SO 211, S0 212 a SO 214 (obr. 10a,b).
V nabidkovém projektu byly mosty na-
vrzeny s klasickymi opérami s loZisky.
Pro stavbu vSak byl pfijat alternativni
navrh, v kterém byly koncoveé opéry na-
hrazeny koncovymi prFicniky podepre-
nymi kyvnymi stojkami. DalSi zjedno-
duseni, v kterém by byly pficniky pfi-
mo podepfeny pilotami, nebylo moz-
né s ohledem na sou¢asné komplikace
spojené s projednavanim zmeén.

4/2016 |

Most 211 celkové délky 117 m ma
Ctyfi pole s rozpétimi 19 + 38 + 30,5 +
27,5 m (obr. 10 a 11). Nosna konstruk-
ce je na obou koncich ukon¢ena kon-
covymi pricniky podepfenymi dvéma
kyvnymi stojkami (obr. 13). Pfechodova
oblast je navrzena podle feSeni uvede-
ného na obr. 6, mostni zavéry jsou si-
tuovany po celé Sifce mostu.

Most 212 celkové délky 65,7 m ma tfi
pole s rozpétimi 16,45 + 31 + 16,45 m
(obr. 1, 10 a 12). Osa mostu je v pldo-
rysném oblouku s polomérem 350 m
a je v proménném podélném sklo-
nu. Most kfizi silnici 1/11 pod Uhlem
92,22 g. Vnitini podpéry sleduji Sik-
most kFizeni, krajni opéry jsou kolmé
k ose komunikace. Nosna konstrukce
z predpjatého betonu, kterou tvofi jed-
notram vysky 1,55 m a celkové Sitky
9,3 m, je na vnitfnich podpérach uloze-
na na vrubovych kloubech a na obou
koncich je ukoncena koncovymi pficni-
ky podepfenymi dvéma kyvnymi stoj-
kami (obr. 13 a 14a). Pfechodova ob-
last je navrzena podle feSeni uvedené-
ho na obr. 6, mostni zavéry jsou situo-
vany po celé Sifce mostu (obr. 14b).

technologie ® konstrukce e sanace ® BETON
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Obr. 7 a) Most nad rychlostni komunikaci
R52 u Rajhradu, b) prechodova oblast 1§
Fig. 7 a) Bridge across the expressway R52
near Rajhrad, b) transition area

Obr. 8 Most nad privadécem Praslavice

u Olomouce - elasticky mostni zaver

I Fig. 8 Bridge across the approach road
Praslavice near Olomouc - elastic expansion
joint

Obr. 9 Most nad rychlostni komunikaci D35
v Olomouci-Nefeding B Fig. 9 Bridge
across the expressway D35 near Olomouc-
Neredin city

Obr. 10 Nadjezdy stavby Mokré Lazce:

a) podélné fezy, b) pricné rezy

I Fig. 10 Overpasses of the construction
section Mokré Lazce: a) elevations, b) cross
sections

Obr. 11 Mokré Lazce — most 211 1

Fig. 11 Mokré Lazce — bridge 211

Obr. 12 Mokré Lazce — most 212

I Fig. 12 Mokré Lazce - bridge 212

Obr. 13  Koncova podpéra: a) podélny fez,
b) fez A-A, c)fez B-B I Fig. 13 End
support: a) elevation, b) section A-A,

c) section B-B
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Most 214 celkové délky 55,4 m ma
tfi pole s rozpétimi 13 + 28 + 13 m
(obr. 10, 15a,b). Osa mostu je pfi-
ma a v proménném podélném sklo-
nu. Most kFizi silnici 1/11 pod Uhlem
79,06 g, vSechny podpéry jsou vSak

15a
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kolmé k ose komunikace. Nosna kon-
strukce z predpjatého betonu, kterou
tvoff jednotram vysky 1,4 m a celkové
Sitky 5,1 m, je na vnitfnich podpérach
ulozena na vrubovych kloubech. Na
obou koncich je ukonCena koncovy-

mi pricniky podeprenymi kyvnymi sté-
nami (obr. 15c¢). Protoze most prevadi
polni cestu, jsou kratka kridla vetknuta
do koncovych pficnikd a prechod me-
zi mostem a vozovkou je tvoren dlaz-
bou (obr. 15d).

BETON ¢ technologie ¢ konstrukce e sanace |
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Stavba Prodlouzena Rudna

Na stavbé Prodlouzena Rudna jsou ja-
ko integrované konstrukce navrzeny
nadjezdy SO 220, SO 224 a SO 225
(obr. 16a,b). Podstatné zmény oproti
plvodnimu projektu doznala jen lavka
pro pési (SO 224), ktera byla plvodné
navrzena jako parapetni nosnik.

Most 220 celkové délky 49,7 m ma
Ctyfi pole s rozpétimi 10 + 2x 14,5 +
10 m (obr. 16 a 17). Osa mostu je pfi-
ma a v proménném podélném sklonu.
Most kfiZi silnici 1/11 kolmo, proto jsou
v8echny podpéry kolmé k ose komu-
nikace. Nosnou konstrukci tvofi Zele-
zobetonova lichobéznikova deska pro-
ménné vysky od 0,5 do 0,75 m a Sif-
ky 5,1 m. S ohledem na navazuijici ko-
munikaci je deska u prvni opéry rozsi-
fena na 15,7 m. Lichobéznikova deska
je s vnitfnimi podpérami ramové spoje-
na a na koncich je ukoncena koncovy-
mi pricniky podeprenymi kyvnymi stoj-
kami. Protoze most prevadi polni ces-
tu, jsou kratka kfidla vetknuta do kon-
covych pficnikd a prechod mezi mos-
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tem a vozovkou je tvofen dlazbou.
Lavka pro pési 224 celkové délky
50,1 m ma dvé pole s rozpétimi 26 +
23 m (obr. 16 a 18b). Osa lavky je pfi-
ma a v proménném podélném sklo-
nu. Lavka kfizi silnici 1/11 pod uhlem
96,3 g, v8echny podpéry jsou vsak
kolmé k ose komunikace. Nosnou
konstrukci z predpjatého betonu tvori
jednotram proménné vysky od 0,6 do
1,3 m a celkové Sitky 3,6 m. Tram je ra-
moveé spojen se stfedni podpérou; na
koncich je ukonc&en pricniky pfimo po-
deprenymi vrtanymi pilotami. Pfechod
mezi lavkou a vozovkou je tvofen dlaz-
bou situovanou mezi kratkymi kridly
zavéSenymi na koncovych pri¢nicich.
Most 225 celkové délky 57,4 m ma
Styfi pole s rozpétimi 12 + 2x 16,5
+ 11,5 m (obr. 16). Osa mostu je pfi-
ma a v konstantnim podélném sklo-
nu. Most kfizi silnici /11 pod Uhlem
90,86 g. Vnitfni podpéry sleduiji Sikmost
kfizeni, krajni opéry jsou kolmé k ose
mostu. Nosnou konstrukci tvori zele-
zobetonova lichobéZnikova deska vys-
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Obr. 14 Mokré Lazce — most 212:

a) koncova podpéra, b) pfechodova oblast
I Fig. 14 Mokré Lazce — bridge 212:

a) end support, b) transition area

Obr. 15 a,b) Mokré Lazce — most 214,

c) koncova podpéra, d) prechodovéa oblast
I Fig. 15 a,b) Mokré Lazce — bridge 214,
c) end support, d) transition area

Obr. 16 Nadjezdy stavby Prodlouzena
Rudné: a) podélné fezy, b) pricné rezy

I Fig. 16 Overpasses of the construction
section Prodlouzena Rudna: a) elevations,
b) cross sections

Obr. 17 Prodlouzena Rudnéa — most 220 1§
Fig. 17 ProdlouZzena Rudna - bridge 220

Obr. 18 Prodlouzena Rudna — lavka 224:

a) vypoctovy model, b) bo¢ni pohled

I Fig. 18 Prodlouzena Rudna — pedestrian
bridge 224: a) calculation model, b) side view

ky 0,75 m a Sitky 5,1 m. Lichobé&zniko-
va deska je s vnitfrnimi podpérami ra-
move spojena a na koncich je ukon-
Cena koncovymi pricniky podeprenymi
kyvnymi stojkami. Protoze most prevadi
polni cestu, jsou kratka kridla vetknuta
do koncovych pricnikd a prechod mezi
mostem a vozovkou je tvoren dlazbou.
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STATICKA ANALYZA

VSechny popsané konstrukce byly ana-
lyzované jako prostorové prutové kon-
strukce. Soucasti vypo&tového modelu
byla nejen nosna konstrukce, ale i kon-
coveé pricniky podeprené kyvnymi stoj-
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Stavba Mokré Lazce

Reditelstvi silnic a délnic CR

Generalni Sdruzeni Mokré Lazce - RDS
projektant (SHB,a.s., i
Strésky, Husty a partnefi, s. 1. 0.)

E{%gg}ﬁrg;‘ mostii Strasky, Husty a partnefi, s. 1. o.

Sdruzeni Lazce 2008
: (Eurovia CS, a. s.,
LB Skanska DS, a. s., Firesta-Fiser,
rekonstrukce, stavby, a. s.)

SO 211: Strabag, a. s.
SO 212 a 214: Firesta-Fiser,
rekonstrukce, stavby, a. s.

Zhotovitel most

Stavba Prodlouzena Rudna

Reditelstvi silnic a délnic CR

Generalni Sdruzenf Rudna - RDS
projektant (SHB, a.s.,
Dopravoprojekt Ostrava, a. s.)

Projektant Strasky, Husty a partnefi, s. 1. o.

popsanych mostl

Sdruzeni Prodlouzeng Rudna
Zhotovitel (Strabag, a. s., OHL ZS, a. s.,
JHP, spol. s 1. 0.)

kami, vnitfni podpéry a zaklady pode-
pfené pilotami (obr. 18a). Vliv pruzné-
ho podepreni byl vystizen pruznymi vo-
dorovnymi a svislymi pruty. Pro analyzu
konstrukce byl pouZit programovy sys-
tém MIDAS Civil, ktery provedl Casovée

zavislou analyzu zohlednuijici viiv dotva-
rovani a smrstovani betonu.

ZAVER

Integrované konstrukce umozfiuji na-
vrh konstrukci bez loZisek a odstranuji
detaily vyzaduijici udrzbu. Monolitickym
spojenim nosné konstrukce se spod-
ni stavbou vznikda mnohondsobné sta-
ticky neurcity systém zvySuiici bezpec-
nost konstrukci.

Jak je zrejmé z fotografii dokoncenych
mostl, popsané konstrukce jsou es-
tetickeé, lehké a transparentni, maji mi-
nimalni vliv na Zivotni prostredi a svo-
ji konstrukeéni efektivitou davaji svédec-
tvi 0 ekonomii dopravnich staveb. Proto
véfime, ze tyto konstrukce budou navr-
hovany stéle Castéji.

Ing. Pavel Kolencik
Strasky, Husty a partnefi, s. r. 0.
e-mail: p.kolencik@shp.eu =T a

prof. Ing. Jifi Strasky, DSc. y
Fakulta stavebni VUT v Brné e |
& Strasky, Husty a partnefi, s. r. 0. 3

e-malil: j.strasky@shp.eu -;\"él

BRANA DO NEBES - ZELEZOBETONOVY MOST V PODOLSKU 1938-1943

Poctou jednomu z nasich nejkrasnéjsich most, Zelezobetonovému ob-
loukovému mostu pres Vitavu v Podolsku, bude vystava ,Brana do ne-
bes - zelezobetonovy most v Podolsku 1938-1943*, kterou pfipravu-
je Muzeum silnic ve Vikyfovicich u Sumperka ve spolupraci s Toma-
Sem Jandou.

Plvodni fetézovy most v obci Podolsko, postaveny v letech 1847
az 1848, prestal pocatkem 20. let minulého stoleti vyhovovat dopravé
a prilehly silniéni Usek svymi nebezpecnymi zatackami tvoril jiz v dobé
pred prudkym rozvojem automobilového provozu neprijemnou doprav-
ni prekazku. V roce 1929 bylo proto Ministerstvem verejnych praci defi-
nitivné rozhodnuto o stavbé mostu nového. Priprava povSechnych stu-
dii a navazuijicich projektd se vSak posunula az do poloviny 30. let a po
ukonceni vybérovych fizeni se pocatkem Eervna 1938 konecné rozbéh-
ly prace na stavbé tohoto jedine¢ného mostu, ktery je dodnes povazo-
van za §pickovou ukazku naseho mostniho stavitelstvi. Dne 31. srpna
1942 byly prace na stavbé ukonceny a 1. zafi 1942 byla prelozka silni-
ce véetné mostu uvedena do provozu, i kdyz az do konce kvétna 1943
probihaly prace na likvidaci stavenisté, na stavbach prelozek polnich
cest, na Upravach terénu, dokoncovalo se parkovisté, pristupové chod-
niky a vyhlidkové plosiny na levém brehu Vlitavy.

Vystava bude formou informacnich textd a predevsim unikétnich do-
bovych fotografii informovat o pripravach a stavbé mostu a predstavi
projektanty a stavitele, ktefi se o jeho vystavbu zaslouzili. Most, véetné
jeho fetézového predchidce, ktery vérné stal po jeho boku az do ro-
ku 1960, nez byl prenesen do Stadlce, bude prezentovan také na mo-
delech, odznacich, medailich apod. Vystaveno bude napt. i dobové na-
fadi a pristroje.

Dalsi doplnuijici informace, pres 400 fotografii a predevsim podrobné
zpravy o vystavbé mostu a prelozky silnice, po dobu od 7. ervna 1938
do 21. prosince 1942, nabidne katalog k vystave.

V Muzeu silnic ve Vikyrovicich u Sumperka bude vystava ke zhlédnu-
ti pdl roku (od fijna 2016 do dubna 2017), poté by méla zamifit do jiz-
nich Cech, kde bude od kvétna 2017 u pfilezitosti 75. vyrodi oficialniho
zprovoznéni mostu a prelozky silnice instalovana primo v obci Podoli I.

pripravila Mgr. Alena Turkova, Muzeum silnic ve VikyFovicich u Sumperka

Obr. 1 Pohled na stavbu mostu s fetézovym mostem v pozadi, 6. 11. 1939
Obr. 2 Stary a novy most, 16. 6. 1943

Fofotografie: archiv Tomase Jandy
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