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NETRADICVDN’I' REALIZACE TUNELU SECOND MIDTOWN
NAPLAVOVANIM & UNCONVENTIONAL REALIZATION OF THE

SECOND MIDTOWN TUNNEL BY IMMERSION

Radek Syka

Ojedinély pripad budovani tunelu naplavova-
nim maji moznost realizovat pracovnici sta-
vebnich firem ve Virginii v USA. Tunel dlouhy
témér 1,5 km od portdlu k portalu (podvodni
¢ast 1,13 km) je stavén z prfedem vybetonova-
nych segmentl, které jsou na misto ukladany
I Workers of building
companies in Virginia, USA have recently had

z plovoucich jefabl.

unique experience of tunnel construction by
immersion. The tunnel is almost 1,5 km long from
portal to portal (the underwater part of 1,13km)
and is being built of precast concrete elements
being immersed and placed from floating cranes.

Tunel Second Midtown, ktery po svém
dokonceni vytvofi nové dvouproudo-
vé silniéni spojeni mezi mesty Norfolk
a Portsmouth ve Virginii v USA pod fe-
kou Elizabeth, je budovan soubézné se
stavajicim tunelem Midtown. Je to prvni
tunelovy projekt SL-1 v USA.

Projekt pocita s vyrobou jedenac-
ti samostatnych tunelovych segmen-
tl, 106 m dlouhych, 16 m Sirokych
a 8,8 m vysokych. Kazdy z téchto seg-
mentl, které jsou betonovany v su-
chém doku v Baltimoru, vazi po dokon-
¢eni témeér 13 000 t a je na misto pre-
pravovan dodate¢né. Pro samotnou
betonaz byl vyuzit systém bednéni za-
loZeny na stavajicim systému SL-1 z ra-
kouské Doky (obr. 2). Konstrukce tu-

Obr. 2 a) Rozkres nasazeni tunelového bednéni, kazdy ze segment( je
betonovan jako monoliticky celek obsahuijici hlavni tunelovou troubu a ser-
visni chodbu, b, ¢) bednéni ,krabicovych® segmentd tunelu — kombinace
podpérného systému SL-1, tunelového systému a velkoplo$ného bednéni
Doka TOP 50 & Fig. 2 a) Drawing of placing of the tunnel formwork
, each segment is being concreted as one cast-in-place unit, containing
the main tunnel tube and service corridor, b), c) formwork of the box-
like tunnel segments — combination of SL-1 support system, tunnel
system and large scale Doka TOP 50 formwork

nelového bednéni, ktera sestava z ex-
trémné Unosnych ocelovych nosnikd,
je prostrednictvim systému vzpér odol-
na vici velmi vysokému zatizeni a sou-
Casné i krouceni pfi betonazi. Cely sys-
tém je navic modularni, takze Ize snad-
no vyrazné upravit podle aktualnich
pozadavkl. Mensi nastaveni se pak
daji jednoduse realizovat pomoci jem-
ného zavitu vzpérnych vieten. Kratké
Casy betonaze, které jsou dnes v kaz-
dém projektu rozhoduiici, jsou zajiste-
ny predmontazi jednotlivych bednicich
i podpérnych komponentd a jejich pre-
mistovanim prostfednictvim systému
kolejnic a hydraulickych valcu.

Bednici plast tvori velkoplosné nos-
nikové bednéni Doka TOP 50 vybave-

Obr. 1a,b  Elizabeth River mezi mésty Norfolk
a Portsmouth, kde se stavi tunel Second
Midtown B Fig. 1a,b Elisabeth River
between the cities of Norfolk and Portsmouth,
where the Second Midtown Tunnel is being
built

né preklizovanou deskou s povrchovou
Upravou specidlni pryskyfici. Vzhledem
k absenci ramU bednéni poskytuji spoje
panell perfektni otisk s minimem vidi-
telnych prechodl a diky moZnosti pra-
covat s velkymi plochami predmonto-
vaného bednéni také minimalné vyte-
2uji jefaby. Cely systém bednéni je vy-
soko unosny, a tak Ize stfedni stény tu-
nelovych segmentd dimenzovat na plny
hydrostaticky tlak betonu. Tim je umoz-
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Obr. 3 Betonaz segmentl tunelu v suchych docich, jednotlivé segmenty
jsou nasledné prepravovany lodi a usazeny pomoci plovoucich jefabd I

Fig. 3 Concreting the tunnel segments in dry docks, the individual segments
being then towed down to the project site and immersed by floating cranes

néna v podstaté neomezené rychla be-
tonaz bez nutnosti sledovat rychlost
ukladani betonu.

Zatimco v Baltimoru probiha beto-
naz jednotlivych segmentd budouci-
ho tunelu, na misté se pfipravuji pod-
minky pro jejich ponofeni. Vice nez tu-
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cet plovoucich bagr vybira ze dna fe-
ky v hloubce cca 30 m material a vy-
tvafi tak ryhu v délce 1200 m a Sitky
25 m, coz neni rychla prace — denné
jsou takto pfipraveny maximalné tfi dél-
kové metry. Celkem bude vybagrovano
vice nez milion m® zeminy, které bude

Obr. 4a,b Priprava
vjezdovych a vyjez-
dovych portald tunelu
na obou stranach reky
Elizabeth, portdly jsou
betonovany stejnym
systémem jako
segmenty tunelu &
Fig. 4a,b Preparation
of the entrance and
leaving portals of the
tunnel on both sides of
the Elizabeth River, the
portals are concreted
same way as the
tunnel segments
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uloZzena do nedalekého oceanu a bu-
de z ni vytvoren za pomoci dalSich ma-
teriald vinolam. Zbyly materidl bude da-
le pouzit na stavbé. Na obou brezich
navic probiha pfiprava a betonaz vjez-
dovych portald do tunelu (obr. 4a, b).
Ty jsou pred tlakem okolni zeminy i vo-
dy v konci portalu chranény Stétovnice-
mi, které jsou kvlli zabezpeceni roze-
preny fadou traverz, které maiji vice nez
700 mm v praméru.

Po dokonc&eni vykopu o hloubce 12 m
budou na misto ulozeny podkladné be-
tonové desky o vaze 40000 t a tole-
ranci ukladani 20 mm. Hotové segmen-
ty tunelu jsou na lodich transportova-
ny z dokl v Baltimoru pres zéliv Che-
sapeake na misto v fece Elizabeth,
coz predstavuje vice nez 320 km dlou-
hou plavbu na misto urCeni. Nasled-
né bude kazdy z nich napInén vice nez
15 000 | vody a fadou betonovych ba-
lastnich blok({. Pomoci plovoucich je-
fabl ponoreny, pod vodou zafixova-
ny a spojeny. Na styku budou opatfe-
ny gumovym tésnénim, které zajisti ne-
propustnost vody do findlniho tubusu.
Vzhledem k tomu, Ze povrchova Upra-
va tunelu bude provedena v suchém
doku a pro betonaz je vyuzivan vodo-
tésny beton, nebude tfeba tunel doda-
te€¢né sanovat jakymkoliv vnéjsim plas-
tém. To znamena, ze Second Midtown
Tunnel bude teprve drunym podvodnim
tunelem v USA, ktery nebude dodatec-
né vybaven ocelovym plastém. Po od-
Cerpani vody, otestovani vodotésnosti
a funkénosti vSech systém( bude tunel
Lpohrfben” pod témér 70 000 t vytéZzené
zeminy doplnéné o Stérk a kameni, kte-
ra vytvoli na celé stavbé ochranny val
0 dvoumetroveé sile.

Second Midtown Tunnel bude pro
prvni motoristy otevien asi v poloving
pristiho roku. Ti tak budou moci vyuzit
uz druhé podobné spojeni mezi mésty
Norfolk a Portsmouth — prvni tunel pod
fekou Elizabeth byl vystavén uz v ro-
ce 1962 a denné jim projede vice nez
40 000 vozidel (coz je 600 % oproti pro-
vozu pfi otevreni tunelu). Novy tunel ne-
bude ten stavajici nahrazovat, ale posi-
Il jeho moznosti.
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