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V pfispévku je ohlédnuti za dokon&enim a zpro-
voznénimtunelového komplexuBlanka. B The
article summarizes finalization and opening of
the Blanka Tunnel Complex.

19. zaf 2015, témér po deseti letech
stavebniho Usili a po vice nez osmnac-
ti letech projekCnich a investorskych
pfiprav, které provazelo nemalé mnoz-
stvi komplikaci, byla pro verejnost zpro-
voznéna nova cast — severozdpadni —
prazského Méstského okruhu s tunelo-
vym komplexem Blanka. Stavba svym
rozsahem presahuje hranice Ceské re-
publiky a svétovou odbornou verejnos-
ti je vnimana jako pozitivni priklad jak

resit problém dopravy v husté osidle-
nych aglomeracich. Svétovou silnic¢-
ni asociaci (PIARC) byla vybrana me-
zi 27 ukazkovych méstskych podzem-
nich staveb.

Od zprovoznéni, ani ne béhem jed-
noho mésice, dopravni intenzita na no-
vé trase presahla 70 tis. vozidel za den
a doslo tim ke znagnému odleh&eni po-
vrchové komunikacni sité (Argentinska,
Veletrzni, Milady Horakové, Patockova,

pravobrezni i levobfezni komunikace,
Severerojizni magistrdla a mnoha dal-
Sich). Dokoncen byl dalsi stfipek mozai-
ky nadfazeného dopravniho systému
hlavniho mésta Prahy a bylo dosaze-
no stavu, kdy je z planovaného rozsahu
cca 32 km Méstského okruhu provozo-
vano vice nez 70 %.

O tunelovém komplexu Blanka by-
lo velmi podrobné referovano na stran-
kach &isel Casopisu Beton TKS 6/2012
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Obr. 1 Celkova situace stavby tunelového
komplexu Blanka § Fig. 1 Situation of the
Blanka Complex construction

Obr. 2V prvni poloving zafi probéhly
komplexni zkousky tunelového komplexu
Blanka B Fig. 2 Complex testing of the
Blanka Tunnel Complex ran in mid-September

Obr. 3 17. zafi 2015 probéhlo

v Bubenecském tunelu taktické cviceni
jednotek IZS B Fig. 3 On September 17,
2015, there was held a test of the emergency
services

Obr. 4 Tabule svislého dopravniho znacenf
na Letné byly pfestaveny 19. zafi 2015, pfesnée
v14:37 h 1 Fig. 4 Vertical traffic signs

on Letna were introduced on September 19,
2015, at 14:37

Obr. 5 Hned vzapéti do tunelu vjely prvni
automobily, zde rampa kfizovatky Prasny
most smér Troja B Fig. 5 Immediately after
that, first cars drove into the tunnel, here the
intersection PraSny most, direction Troja ramp

Obr. 6 Stavba se od prvniho dne

stala béznou soucasti denniho Zivota
Prazan( 1 Fig. 6 Construction has from
the very first day become a common part of
the daily routine of Prague inhabitants

Obr. 7 Po letech priprav, vystavby

a vSeobecného ocekavani tunely kone¢né
slouzi svému ucelu B Fig. 7 After years
of preparations, construction and eager
expectations the tunnels finally serve their
purpose

Obr. 8 Po prvnich sedmi tydnech provozu
projizdi Brusnickym tunelem 67 tisic vozidel
denné 1 Fig. 8 After first seven weeks of
operation, about 67,000 cars go through the
Brusnice tunnel daily

Obr. 9 Bubenecsky tunel pouzije denné
témér 62 tisic vozidel I Fig. 9 BubeneCsky
tunnel is utilized daily by almost 62,000 cars
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a 1/2013, pfipadné dalSich odbornych
Casopist. Byl zde obsazen cely tech-
nicky popis této vyjimecné stavby, kde
délka tunelové trasy okruhu &ini cca
5,5 km, celkova délka tunelovych tu-
bust vice nez 12 km a celkova dél-
ka feSeného Meéstského okruhu cca
7 km. Nema proto smysl znovu popi-
sovat popsané, 1. vyuziti fady béznych,
ale i specialnich technologii, stavebnich
postupl a projekenich navrhd, ale pou-
ze zhodnotit aktudlni vyvoj dokladova-
ny fotoreportazi.

Pro ilustraci rozsahu stavby snad sto-
ji zminit alespon ty hlavni vyuZité tech-
nologie pfi vystavbé tuneld: trvalé nos-
né konstrukce osténi ze zelezobetonu,
stfikaného betonu, vodonepropustné-
ho betonu, slabé vyztuzeného betonu,
prostého betonu, podzemni konstruks-
ni stény, pfedem i dodatecné predpjaté
konstrukce, specialni hydroizolace (fo-
liové, bentonitové, bitumenoveé), systé-
moveé tésnéni spar betonové konstruk-
ce, specidlni geotechnické konstrukce
a v neposledni fadé nejmoderngjsi prv-
ky technologického a bezpecnostniho
vybaveni.

Na stavbé bylo presunuto vice nez
3 miliony m® zemniho materidlu a ulo-
7eno vice nez 1 milion m® betonu. Pra-
ci tak ziskalo na fadu let nékolik ti-
sic pracovnik{ rliznych profesi a firem,
a to i v dobé ekonomické stavebni kri-
ze. Celkem stavba obsahovala vice nez

sanace ¢ BETON

600 stavebnich objektl, cca 200 pro-
voznich soubor(, vice nez 2 500 reali-
zadnich dokumentaci, cca 80 staveb-
nich povoleni, vice nez 4 000 technic-
kych rad pfi pfipravé realizacni doku-
mentace. Pokud bychom jedno celé
pare realizaCni dokumentace stavby vy-
stavéli na sebe, vznikly sloupec o roz-
méru A4 by pfesahoval 50 m.

Ve fotoreportazi jsou umistény foto-
grafie z obdobi jak t&sné pred uvede-
nim do provozu, tak uz i vlastniho pro-
vozu. Véfim, ze se stavba stane zce-
la béznou soucasti denniho Zivota Pra-
zanQ. Tak jako tomu bylo tfeba u Vy-
Sehradského tunelu, jehoz vystavbu
provazelo rovnéz nemalé mnozstvi dis-
kuzi o tom, zdali vibec je v misté (tolik
spjatém s Ceskou historil) mozno stav-
bu provést. Dnes si bez tunelu pod Vy-
Sehradem zivot v Praze nelze snad ani
predstavit. Nepochybuiji o tom, ze tomu
tak bude i u Blanky.

VSem, ktefi tunel Blanka vyuzivaji, pre-
ji kratky a bezpecny prdjezd. VSem, kte-
fi v blizkosti tunelu Blanka bydli ¢i pra-
ulic plnych popojizdégjicich automobilo-
vych kolon.

Ing. Pavel Sourek
SATRA, spol. sr. 0.
e-mail: pavel.sourek@satra.cz

Fotografie: Jakub Karlicek, SATRA



