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ING. JAN VITEK, DRSC., DEVADESATILETY

V zafi 2015 oslavil své devadesaté na-
rozeniny Ing. Jan Vitek, DrSc., vynikaji-
ci odbornik v oblasti betonovych mos-
t0 a predpjatého betonu. Jan Vitek se
narodil v Praze, kde pozdéji absolvoval
redlné gymnazium a poté Vysokou Sko-
lu inZenyrského stavitelstvi CVUT, kte-
rou ukondil v roce 1949 s vyznamena-
nim. V té dobé se u nas zacal rozvijet
predpjaty beton, jemuz se zacal véno-
vat v ramci védecké aspirantury, kte-
rou uspésneé zavrSil dosazenim veédecke
hodnosti CSc. Spolupracoval na pro-
jektu mostu v Pardubicich, vyprojekto-
val prvni most spojité konstrukce be-
tonovany letmo u Zelnavy, ekonomic-
ky vyhodnou podzemni nadrz na po-
honné hmoty CoCkovitého tvaru objemu
1 000 m® realizovanou na letisti v Mo$-
nové a dalsi mostni i jiné konstrukce.
Byl zaméstnan u SSZ (1954 az 1977),
ve VHMP (Vystavba hlavniho mésta Pra-
hy) (1978 az 1983) a VUM (Vyzkumny
Ustav mechanizace stavebnictvi) (1984
az 1990).

Dr. Jan Vitek je vyraznou tvaréi osob-
nosti v oboru betonovych konstrukci
a mostl. V roce 1958 vytvoril v ramci
podniku Stavby silnic a Zeleznic praco-
Vvisté pro predpjaty beton, kde se resi-
ly kromé navrhd i vyrobni technologie
nutné pro Uspésné realizace predpja-
tych konstrukci. Pfedmétem Cinnosti
byly navrhy pozdéji typizovanych nos-
nikd, napinacich a kotevnich zafize-
ni, projekty technologie a spoluprace
na velkych mostech betonovanych let-
mo (napt. na Zvikové a na Zelivce), prv-
ni vysouvani nosné konstrukce v Tomi-
cich a ucast pfi realizaci stavby nosné
konstrukce po polich ve Hvézdonicich.

Po dobu mnoha let spolupracoval
s CVUT na fadé teoretickych problémd
v oboru mostd, napr. pricného roznase-
ni zatizeni na mostech, stavby mostnich
obloukd betonovanim letmo, vyhodno-
ceni prihybd mostd atd. Na zakladé

vynikajicich vysledkl vlastniho vyzku-
mu ziskal nejvyssi odborné uznani — titul
doktora technickych véd (DrSc.).

Velky problém vlivu dotvarovani beto-
nu resil dlouhodobym, jim noveé zavede-
nym geodetickym sledovanim prdhy-
bl asi desitky vybranych mostl v pra-
videlnych obdobich se zfetelem k roc-
nim obdobim, aby se Zjistil i tento Viiv.
Namérené hodnoty prihybd byly vy-
hodnoceny podle rdznych teorii dotva-
rovani. Pro zkouseni dynamickych ucin-
ki na mostni konstrukce navrhl zarize-
ni's proménnou frekvenci a velikosti pd-
sobici sily, které pozdgji prevzal Klokne-
rlv Ustav a které bylo pouzito také pii
dynamické zkouSce Nuselského mostu.

V letech 1958 az 1960 se zucastnil
spole¢né s Ing. Sdrou soutéze na most
pres Nuselské udoli, kde predioZili kon-
ceptné nové feSeni tuhého tubusu
na celou délku mostu s pevné pripoje-
nymi pilifi, betonovaného letmo a s na-
sledné montovanymi bocnimi konzo-
lami, pfipojenymi predpétim. Navrh byl
porotou ocenén a investorem predlozen
jako podklad pfi vypracovani podrobné-
ho projektu (obr. 3).

V téZe dobé posuzoval — podobné ja-
ko v jinych zemich — moznost uplatng-
ni pfedpjatého betonu pro silniéni vo-
zovky a letiStni drahy jak projekené, tak
i na zkuSebnim Useku silnice.

Za rozvoj betonovani letmo obdrzel
v roce 1963 statni cenu, pozdgji mi-
moradné uznani za celozivotni aktivitu
od ministerstva dopravy a je Cestnym
¢lenem Ceské betonaiské spolednosti.

V roce 1963 se na pozadani tameéjsich
realizator(l Ucastnil konzultacni spolu-
prace pfi projektovani prvniho letmo be-
tonovaného mostu v tehdejsim Vychod-
nim Némecku.

V letech 1963 a 1964 absolvoval dlou-
hodobou technickou stéz v Pafizi, kde
se seznamil s novymi technologiemi
a stavebnimi postupy, o nichz napsal
obsahlou dvojdilnou zpravu a doporudil
rlizné technologické Upravy v provadé-
ni nasich predpjatych staveb.

Pro Strojexport vypracoval v roce
1963 projekt na stavbu mostu v Liba-
nonu se Sikmymi stojkami o rozpé-
tf 90 m, v roce 1964 jednal o moznosti
realizace mostu pres rameno feky Me-
kong v Kambodzi, v roce 1975 podal
navrh, v&etné vyrobni technologie, pro
silniéni estakadu v Kahife o délce pres
1 km. Pro stavbu mostu pres Nil v Kahi-
fe vypracoval ziednoduSenou technolo-
gii betonovani letmo, ucelnou pro mist-
ni pomeéry, kterou byl most realizovan.

V roce 1966 vypracoval pro podnik
Montostav navrh montaze a zafizeni
pro umisténi 550 typizovanych nosniki
délky az 22,6 m na pilife mostu délky
1 093 m bez dotyku s nednosnym te-
rénem. Béhem jednoho roku od pocat-
ku vyvoje byl most dokon&en. Déle na-
vrhl vétsi montazni zafizeni pro nosniky
do 30 m délky.

V letech 1969 byla podle jeho navr-
hu v Revnicich realizovana dfive poza-
dovana moderni linka na vyrobu vyhod-
nych predem predpjatych nosnikd dél-

BETON e technologie ® konstrukce e sanace |1

5/2015



ky 9 m, ta vSak pro nedostatek zakazek
nebyla vyuzivana.

V roce 1974 se zabyval novym feSe-
nim predem predpjatych nosnikd dél-
ky 30 m, vyrabénych na stavenisti, kte-
ré nahrazovaly jiz zastaralé typizova-
né nosniky |, sestavované z dild. Na-
vrh byl doplnén vyrobnim zafizenim,
navrzenym ve spolupraci s VUM a tam
také vyrobenym. Vzhledové i vyrobné
pfiznivy nosnik Tauros s vyztuzi z lan
@ 15,5 mm se vyrabél v tuhé formé
s proteplovanim v dvoudennim cyk-
lu. Spojenim vice poli nad pilifi se ome-
zily dilatacni spary. Realizace jednoho
smeéru (poloviny) dalnicniho mostu dél-
ky 450 m trvala jeden rok.

Vypracoval navrh nového, technicky
dokonalejsiho zplsobu vysouvani mos-
t0 bez pylonu a s ocelovym nastavcem,
spolupracoval pri realizaci této techno-
logie na stavbé mostu v Davli, s dél-
kou hlavniho pole 80 m a ve sklonu 4 %
(obr. 6).

Za ministerstvo stavebnictvi byl de-
legovan asi po dobu 30 let do IABSE
(Mezinarodni sdruzeni pro mosty a kon-
strukce) a dale byl Clenem vyboru
sdruzeni FIP, pro néz redigoval vyda-
ni nérodnich zprav k Sesti kongresiim
a vyznamné se Ucastnil i priprav kon-
gresu v Praze v roce 1970. Byl také
¢lenem spole¢nosti francouzskych in-
Zzenyrd a clenem védecké rady dvou
Ceskoslovenskych vyzkumnych usta-
vl. Na CVUT byl &lenem komise pro
zavéreCné statni zkousky a pozdgji Cle-
nem statni zkuSebni komise pro ob-
hajoby doktorskych disertacnich pra-
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Obr. 1 Prvni letmo betonovana spojita
konstrukce z predpjatého betonu, projekt 1955

Obr. 2 Soutézni navrh mostu v Libanonu,
nerealizovano, 1963

Obr. 3 Nuselsky most, ocenény soutézni
navrh doporucéeny k realizaci, 1960

Obr. 4 Letma betonaz zvikovského mostu,
1961

Obr. 5 Montaz mostu délky 1 093 m v Biling,
1966

Obr. 6 Vysouvani mostu v Davli, 1989

ci, kde vypracoval také fadu posudkdi.

Pro prazsky komunikacni systém or-
ganizoval kolem roku 1980 tfi celostat-
ni soutéze na feSeni dopravné kompli-
kovanych Usekd, mezi nimi i Usek Stra-
hovsky tunel-Povltavska.

Ve funkci soudniho znalce vypraco-
val vice nez sto technickych posudkd
staveb a u vétSiny také navrhy rekon-
strukci.

Vypracoval vice aktudlnich vyzkum-
nych Ukold véetné zavérecnych zpray,
napsal fadu ¢lankd do odbornych Ca-
sopist, dvé knihy o mostech pro pri-
myslové Skoly, ziskal osvédceni na 22
patent( atd.

Prednesl svij prispévek na svétovych
kongresech v Londyné, New Yorku
a New Delhi a pro Sest kongresU pripra-
vil narodni zpravy. Technické prednasky
mél také v NDR, Francii a Rumunsku.

Usporadal fadu konferenci a sympozii
s UCasti vyznamnych osobnosti, na kte-
rych prednaseli také prof. Fritz Leon-
hardt, Dr. Hans Wittfoht, Dr. Jean Muller
a Dr. Michel Virlogeux.

Po roce 1989 plsobil jako expert
u zahrani¢nich firem. Pro firmu Schenk
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navrhl konstrukci vahy pro kolejova vo-
zidla, dlouhodobé spolupracoval s ra-
kouskou firmou Plan und Bau jako tech-
nicky poradce pfi projednavani a pfipra-
vé staveb, pfedevsim v Praze, a prilezi-
tostné s dalsimi firmami.

Siroky prehled ve svém oboru, exakt-
ni mysleni a intuice, vynikajici orientace
v teoretické oblasti a praktické zkuse-
nosti, vlidné vystupovani a ochota vzdy
si najit ¢as pro odborné rady i pro pra-
telsky pohovor, to jsou viastnosti Dr. Vit-
ka. Je proto vyhledavanym radcem a in-
spiratorem novych ideji. Spoluprace
s nim a Cerpani z jeho hlubokych zna-
losti a zkuSenosti jsou neocenitelné.

Ing. Jan Vitek, DrSc., zasvétil cely
svUj zivot praci ve svém oboru. Dosa-
hl vynikajicich vysledkd, uznani odbor-
nikd a obdivu svych spolupracovnikd.
Z osobnich vlastnosti je tfeba si zviaste
cenit jeho zasadovosti, a to i v dobach
kdy se Ucta k témto hodnotam nevypla-
cela. Proto mu vSichni pfejeme mnoho
Uspéchl a pevné zdravi do dalsich let
¢innosti, aby se jesté dlouho tésil z plo-
dd své préace.

Vladimir Kfistek
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