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MOST PRES ODLEHCOVACI RAMENO REKY MORAVY PRED
MESTEM VESELi NAD MORAVOU & BRIDGE OVER THE
RELIEVING ARM OF THE MORAVA RIVER BEFORE THE TOWN
VESELI NAD MORAVOU

Pavel Sedlak, Jifi Dolezel,
Martin Herka, Radek Mensik

V roce 2014 probéhla celkova rekonstrukce
obloukového silniéniho mostu pres odlehcovaci
rameno feky Moravy pred méstem Veseli nad
Moravou, ktera spocivala v demolici pavodni
a postaveni nové nosné konstrukce oblouko-
vého mostu. Konstrukci mostu tvofi Langrdv
trdm sestaveny z betonové mostovky a dvou
betonovych obloukd. B In 2014 an overall
reconstruction of an arch road bridge over the
relieving arm of the Morava River before the
town Veseli nad Moravou was carried out. This
reconstruction consisted of demolishing the old
and building the new structure of the arched
bridge. The bridge structure is formed by a tied
arch assembled from concrete deck and two
concrete arches.

Plvodni obloukovy most pres odleh¢o-
vaci rameno feky Moravy byl postaven
v roce 1939 v obdobi 2. svétové valky.
Vzhledem k dlouhodobé nevyhovuijici-
mu technickému stavu mostu a nizké
Urovni zatizitelnosti probihala od roku
2012 pfiprava jeho rekonstrukce. Pro-
jekeni navrh byl koncipovan predevsim
s ohledem na zachovani tvaru a kon-
strukéniho feSeni plvodniho objek-
tu jakozZto plsobivého stavebniho dila
a dale v navaznosti na charakter pre-
mostované prekazky. V roce 2014 za-
pocaly stavebni prace, zjistény skuted-
ny stav vSak vedl k rozhodnuti vybudo-
vat novou Zzelezobetonovou oblouko-
vou konstrukci.

HISTORIE MOSTU

Ze zapisu o vysledku kolaudace ob-
loukového mostu prfed méstem Vese-
i nad Moravou ze dne 12. zafi 1940:

38

,Pri stavbé okresni silnice Bzenec-Ve-
seli nad Mor.—Blatnice—slovenské hrani-
ce v okresu Uherské Hradisté bylo nutno
postaviti novy most pres odlehcovaci ra-
meno feky Moravy v Uherském Hradisti
v km 17,567 silnice. ... Povsechny i po-
drobny projekt na stavbu mostu vypra-
covala firma Ing. Rudolf Fritscher, pod-
nikatelstvi staveb v Brné, ktera vypraco-
vala i projekt na zlepseni shora uvede-
né silnice. Povsechny projekt na stavbu
mostu byl schvédlen vynosem minister-
stva veregjnych praci z 12. kvétna 1937.
... Usnesenim okresniho dfadu v Uher-
ském Hradisti z 5. dubna 1938 byla
stavba shora uvedeného mostu zadana
firmé Ing. V. Soucek a spol., podnikatel-
stvi staveb v Prostéjové, za pevné jed-
notkové ceny jeji nabidky z 12. brezna
1938, znéjici na predbézné vysetrenou
castku 830 945 korun a 50 halérd. ...
Podle ustanoveni ¢. 5 zvlastnich podmi-
nek byla stavebni Ihdta stanovena obec-
né pro vdechny mosty 40 tydni ode
dne predani stavenisté, nejdéle do kon-
ce Cervna 1939. Dne 17. Cervna 1938
bylo stavenisté predano firmé. Prace
na mosté byly skonceny 31. Cervence
71939. ... K tomu se poznamenava, Ze
podzimni udalosti v roce 1938, povod-
né a mobilisace zplsobily zdrzeni stav-
by. Ponévadz nebyly prace opozdény fir-
mou a stavebniku nevznikla prekrocenim
stavebni Ih(ty zadna Skoda, navrhuje
kolaudacni komise, aby od placeni po-
kuty bylo upusténo. ... Se zienim k priz-
nivému vysledku prohlidky, dobré jakosti
uzitych hmot, k priznivému vysledku vy-
skruzeni | zatéZkavaci zkousky mostu by-
la stavba mostu prohlasena za kolaudo-
vanou a prevzata do spravy a udrzovani
okresu v Uherském Hradisti.”
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ZAKLADNIi UDAJE O PUVODNI
OBLOUKOVE KONSTRUKCI
Plvodni nosnou konstrukci mostu tvo-
fily dva zelezobetonové monolitické
oblouky, které pomoci dvanacti tahel
vynasely spodni mostovku. Ta byla tvo-
fena patnacti pricniky, nabéhovanou
mostovkovou deskou, stfedovym po-
délnikem a dvéma nosnymi podélnymi
tramy, jez byly ulozeny pomoci oceloliti-
novych lozisek na opérach. PFicné byly
oblouky zajistény dvéma pricnymi ztu-
zidly. Opéry byly monolitické, s vyztu-
zenymi Uloznymi prahy. Svétlost plvod-
ni konstrukce byla 41,625 m, rozpéti
obloukové konstrukce 42,79 m a cel-
kova délka mostu 54,6 m. Vyska ob-
loukd v nejvySSim bodé byla cca 6,8 m
nad niveletou, Sitka mostu 10,47 m.
Mezi jednotlivymi svislymi tahly byly
provieCeny ocelové trubky, toho Casu
zébradli. Na kfidlech byly monolitické
zelezobetonoveé zidky se sloupky a za-
bradlim rovnéz z ocelovych trubek.

Nosna konstrukce obloukového mos-
tu byla po mimoradné prohlidce mos-
tu z roku 2012 jako celek vyhodnocena
klasifikacnim stupném VII. — havarijni
stav. Hlavnim dtvodem byl stav levého
oblouku, jenz byl znacné porusen trh-
linami, a dale silnd degradace betonu
vSech prvkld nosné konstrukce mostu
v disledku povétrnostnich vliva, koro-
ze obnazené vyztuze, chybné a nedo-
state¢né odvodnéni a mnozstvi dalsSich
neuspokojivych skute¢nosti.

Vystavba nového mostu nebyla v té-
to fazi projektu investorem preferovana
predevsim z divodl vysokych nékla-
dl, nutnosti zvySovat niveletu na za-
kladé pozadavk{ spravcl vodniho to-
ku kvdli rezervé pro ,stolety” pritok
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Obr. 1
Fig. 1
Obr. 2 Dobova fotografie obloukového mostu
I Fig. 2 Vintage photo of the arch bridge
Obr. 3 Most pred rekonstrukci

Fig. 3 Bridge before the reconstruction

Boéni pohled na dokonéeny most I
Side view of the finished bridge

vody a planované vystavbé plavebni-
ho kanalu. Uprava nivelety by zname-
nala nejen neumérné vysoké naklady
na Upravu veskerych &asti konstrukce
mostu, ale i technicky obtizné provedi-
telné feseni. Z vySe uvedenych divo-
dd a technickych zjisténi bylo rozhod-
nuto o rekonstrukci mostniho objektu.

Doplikové diagnostika prvkd oblou-
kové konstrukce, které meély byt v kon-
strukci ponechany (jaro 2014), ukaza-
la, Ze jejich stav se zhorsil, ze staticke-
ho hlediska jsou jiz zcela nevyhovuii-
ci a bylo rozhodnuto o celkové rekon-
strukci, tj. kompletni demolici pdvodni
konstrukce a vystavbé celé nosné kon-
strukce obloukového mostu.
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Obr. 4 Vizualizace mostu

I Fig. 4 Visualization of the bridge

Obr. 5 a) Schéma podélného Ffezu mostem,
b) schéma prFicného fezu

I Fig. 5 a) Schematic longitudinal section of
the bridge, b) schematic cross section

NAVRH A POSOUZENI
OBLOUKOVEHO MOSTU
Predpokladem pro navrh a posouzeni
nové zelezobetonové konstrukce mos-
tu bylo zachovani tvaru a konstrukeni-
ho feSeni plvodniho objektu jakozto
plsobivého stavebniho dila. Rozméry
prafezl jednotlivych konstrukénich prv-
ka zUstaly fakticky nezménény, vyztuz
byla usporadana s ohledem na pouzi-
té prlimeéry a kritické prirezy.

Pro Ucely navrhu a posouzeni prvkd
nosné konstrukce byly vytvoreny dva
oddélené MKP modely, které svym
usporadanim zohledfiovaly faze vy-
stavby. Prvni, prutovy model, pred-
stavoval fazi vystavby, kdy byla oblou-
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Obr. 6 a) Schéma docasné skruze, b) pricny
fez 0 Fig. 6 a) Scheme of the temporary
supporting structure, b) cross section

kova konstrukce pred betonazi des-
ky mostovky osazena na loziscich kraj-
nich opér. Druhy, kombinovany prutovy
a desko-sténovy model, reprezento-
val findlni stav nosné konstrukce mos-
tu po betonazi desky mostovky. Fa-
ze vystavby byly zohlednény pouzitim
metody &asové analyzy dle zjednodu-
Seného vztahu pro vypoCet vnitfnich
sil v Case t_. Predpoklada se, ze do-
tvarovani betonu pdsobi na konstruk-
ci tak, aby se v Case t_ rozdéleni vnitf-
nich sil blizilo pribéhu vnitfnich sil od-
povidajicich finalnimu statickému sché-
matu konstrukce. Navrh konstrukenich
prvkd, zatizeni a stanoveni zatizitelnos-
ti obloukového mostu bylo provede-
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no v souladu s CSN EN 1992-1-1, CSN
EN 1992-2 a CSN 73 6222. Jednotlivé
konstrukeni prvky byly vySetfeny z po-
hledu meznich stavll Unosnosti (po-
ruSeni ohybem, kombinace ohybové-
ho momentu, normalové sily a poruse-
ni smykem) a z pohledu meznich sta-
vl pouZitelnosti (omezeni napéti v be-
tonu a v betonarské vyztuzi). Vysledna
zatiZitelnost nosné konstrukce odpovi-
da aktualnim pozadavkdm -V, = 32 t,
V.=80taV, =196t

DEMOLICE PUVODNIHO MOSTU

Na zékladé poZzadavki ze strany Povodi
Moravy bylo nutné pred bouranim mos-
tu zfidit podpérnou skruz, ktera doCas-
né podpirala cely plvodni most v poza-
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40

dované Urovni pro dodrZeni priitokového
profiu Q,,. Pro Usporu nakladd na tu-
to fazi stavby bylo jako skruz navrze-
no mostni provizorium Mabey Universal.

PouZiti mostniho provizoria jako do-
Gasné skruze bylo svym zpUsobem po-
zoruhodné nejen vzhledem k jeho di-
menzim, ale predevsim proto, ze de-
molice a nasledna stavba nového mos-
tu probihala fakticky na dalSim mos-
tu. DoCasna podpérna konstrukce
byla zaloZzena hlubinng, na mikropilo-
tach @ 133 mm celkové délky 7,2 m.
Obeé krajni opéry tvorily pfimo zaklado-
vé pasy, na kterych byly uloZzeny ros-
ty PIZMO, ob& mezilehlé podpéry tvori-
la ocelova konstrukce Sitky 1,4 m, dél-
ky 3 m a vysky cca 4,5 m, na niz byly
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ulozeny rodty PIZMO a loZiska ptihrado-
vych paslt mostniho provizoria.

Ze statického hlediska tvorila podpCir-
na konstrukce spojity nosnik o tfech
polich 11,25 + 22,5 + 11,25 m. Systém
mostniho provizoria se skladal z typizo-
vanych pfihradovych dilcd délky 4,5 m
a vySky 2,847 m, pri¢emz pro zvyse-
ni smykové unosnosti v oblasti pod-
pér a krajnich opér byly uzity prvky se
zvySenou smykovou unosnosti. Most-
ni provizorium Mabey Universal bylo vy-
robeno ze ti druhd konstrukéni oceli —
S275, S355 a S460.

K do¢asnému podepreni a deaktiva-
ci obloukové konstrukce bylo pouzito
38 hydraulickych valcl, jez byly osaze-
ny na pri¢nicich z profili HEB 450 pii-
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Obr. 7 a) Vyztuz svislych tahel,

b) vyztuz koncové oblasti oblouku 1§
Fig. 7 a) Reinforcement of the pull rods,
b) reinforcement of the arch

Obr. 8 a) Betonaz obloukd, b) bednéni
I Fig. 8 a) Concreting the arches,
b) formwork

Obr. 9 Pohled na dokon&eny most Il
Fig. 9 Front view of the finished bridge

mo ulozenych na spodnich pasech pfi-
hradoviny. Konstrukci plvodniho mos-
tu pak délnici postupné rozfezali a od-
bourali pomoci bézné stavebni mecha-
nizace.

POSTUP VYSTAVBY A BETONAZ

Ve zvednuté poloze byl nejdfive beto-
novan novy ram mostovky z podélnych
i pficnych tramd. Pozdéji byly vybeto-
novany zarodky nosnych obloukd a po-
té byla ve Ctyfech pracovnich taktech
provedena tahla. Nasledovalo bednéni
a betonaz obou nosnych obloukd a je-
jich dvou pricnikd s nasazenim ramoveé-
ho bednéni Frami Xlife, resp. nosnikoveé-
ho bednéni TOP 50. Bednici formy by-
ly vyneseny na lehké, ale vysoce Unos-

projekéni a inZenyrskd Kancelaf
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né podpérné véze Staxo 40 se zavétro-
vanim pomoci vzpér EUREX 60.

,Bednéni jsme planovali tak, aby-
chom vytvorili presnou repliku pavodni-
ho mostu. Dokonce jsme se pravdépo-
dobné ani prilis neodchylili od pivod-
ni stavby, co se tyce postupu vystavby
a nasazeni bednéni obecné. Jen jsme
pouzili mnohem sofistikovanéjsi techni-
ku,” popisuije Ing. Jifi Dvorak z technic-
kého tymu Doka, ktery pfipravoval pla-
ny pro nasazeni bednéni a betonaz.

Skelet obloukového mostu byl po do-
sazeni optimalni pevnosti betonu v tla-
ku a modulu pruznosti aktivovan, tzn.
vSech 38 podplrych list bylo od-
stranéno a most tak spocival pouze
na Styrech krajnich bodech — hydraulic-
kych valcich v misté budoucich loZisek.
Po aktivaci mostu bylo mozné provést
betonaz mostovkové desky s nasaze-
nim systému Dokaflex 20 s bednicimi
deskami Doka 3-SO, do které pak byla
vnasena pouze tahova napéti od viastni
tihy betonového mostu.

Po dokonceni nosné konstrukce mos-
tu byla postupné provedena nova kfi-
dla a parapetni zdi, celoplosna izola-
ce, fimsy, vozovka a mostni pfislusen-
stvi. Soucasti rekonstrukce byla i vy-
ména mostnich zavér( a mostnich svo-
didel a zabradli. Na povrchové Upravy
betonovych prvkd obloukového mostu
byl pouZit natér a nastrik imitujici omitku
z umélého kamene.
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ZAVER

S odstupem lIze konstatovat, ze uro-
dem k tehdejSim technickym moznos-
tem vysoka, coz se potvrdilo i naroc-
nosti inzenyrského a technického fe-
Seni stavby nového mostu za pomoci
dnesnich nejmoderngjSich stavebnich
materidlé a technologif.

[N Reditelstvi silnic a dalnic CR,
a spravce mostu Zévod Brno
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