SANACE A REKONSTRUKCE

I REHABILITATION AND RECONSTRUCTION

OPRAVA STOLETEHO MOSTU PRES REKU SVATAVU VE SVATAVE
U SOKOLOVA 1§ REPARATION OF A ONE-HUNDRED-YEARS OLD
BRIDGE OVER THE SVATAVA RIVER IN SVATAVA AT SOKOLOV

Jan Prochazka

Clanek popisuje plvodni stav a opravu sto let
starého malého betonového mostu pres feku
Svatavu.
situation and reparation of a one-hundred-years
old small concrete bridge over the Svatava

I This article describes the original

River.

Opravovany stary betonovy most byl
postaveny v roce 1912 spoleénosti Ed.
Ast & Co. (Eduard Ast) (obr. 1).

Sitka mostu mezi zabradlim zlisté-
va 3,95 m. Most prevadgjici pres fe-
ku mistni komunikaci je obousmérny,
s prednosti v jednom sméru. Vozovka
ma stfechovity sklon 1 %. V podélném
sméru tvofi niveletu ve stfednim poli
oblouk o poloméru 220 m a krajni po-
le navazuji ve spadu 8 %. Most ma tfi
spojita pole (obr. 2). Pomér rozpéti kraj-
niho pole k stfednimu je 1: 3.
Zelezobetonovou nosnou  konstruk-
ci tvofi tfi tramy s deskou. Tramy maji
promennou vysku. V krajnim poli jsou
tramy pfi spodnim okraji spojeny po-
moci desky do dvoukomorového pri-
fezu (obr. 2a). Stfedni pole ma ve Ctvr-
tinach rozpéti pricniky. Ve stfednim po-
li pokraduje v délce 2 m od podpo-
ry dvoukomorovy prliez. Déle az po
prvni pficnik maji tramy zesilenou tla-
¢enou oblast postupnym plynulym na-
béhem spodni desky (obr. 5). Aby ne-
doslo k nadzdvizeni z lozisek, s ohle-
dem na nepfiznivy pomér rozpéti kraj-
niho a stfedniho pole, jsou komdrky
krajniho pole vypIinény hubenym beto-
nem jako zatézi. Z vyvrtl bylo prokéaza-
no, Zze opravdu bylo pouZzito jinych be-
tond pro vypln a jinych pro nosné ¢as-
ti. Nosna konstrukce je na pilife uloze-
na prostfednictvim olovénych plechd,
tloustky cca 5 mm.

Spodni stavba sestava ze dvou ko-

nickych pilitG s kruhovym zhlavim
a dvou opér. Kolem pilifd byly patrné
vyénivajici ¢asti plvodnich dfevénych
Stétovnic.

Zajimavé feSeni bylo pouZito na za-
bradli a ¥msy. Rimsy byly vybeto-
novany s prudkym spadem smérem
od vozovky, takze veSkera destova vo-
da a tajici snih odtékaly pres Fimsy.
Na podhledu fimsy byla ovSem vyraz-
na okapnicka nebyvalych rozmérd, Sif-
ky 100 mm a hloubky 30 mm. Domni-
vame se, ze prave tato velkorysa okap-
nicka zapfi¢inila, Ze zejména nosna
konstrukce zlstala i po sto letech po-
mérné zachovald, vyjma pfipadu uve-
deného dale. Zabradelni sloupky opat-
fené plastickym reliéfem byly monoli-
ticky vybetonovany pfimo nad fimsou
a byly kotveny Ctyfmi pruty o 6 mm.
Sloupky byly podélné propojeny mo-
hutnym betonovym madlem opatre-
nym omitkou typu umély kamen, jiz
v minulosti opravovanou.

STAV KONSTRUKCE

Béhem existence mostu doslo ke sni-
zeni hladiny v profilu mostu z ddvodu
zruSeni jezu na toku pod mostem. Nej-
horsi stav beton( vykazovaly dfiky pili-
7 v oblasti kolisani hladiny feky (obr. 3).
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NOVE ZABRADLI W T “H
(REPLIKA STAVAJICIHO)

V KRAINIM POLI VYPLNENO Ao
HUBENYM BETONEM !

Na dficich byly v betonu kaverny, z kte-
rych bylo patrno, ze driky byly vybeto-
novany z ficniho kameniva.

Nosna konstrukce byla nejvice po-
Skozena uprostfed navodniho tramu
na jeho spodnim okraji, kde zcela od-
padla kryci vrstva vyztuze i ¢asti beto-
nG pod vyztuzi. Davodem byl hlavné
napis uprostred Ffimsy na navodni stra-
né, kde kvdli tvaru reliéfu pod napisem
(obr. 5), byla v Uuseku 1 m vypusténa
okapnicka, takze voda z fimsy mohla
dotéci az na spodek navodniho tramu,
kde zpUsobila korozi vyztuze.

Rimsa byla poskozena hlavné v horni
¢asti, nosnou konzolu fimsy bylo moz-
no az na kratké vyjimky zachovat. Vy-
brani pro vozovku bylo u fimsy hluboké
160 mm a je pravdépodobné, Ze pul-
vodni vozovka byla dlazdéna.

Zabradli mélo ¢ast sloupkl zcela de-
gradovanych, ve spodni Casti rozpad-
lych a bylo nutné ho v celé délce na-
hradit novym.

OPRAVNE PRACE

Byla zachovana koncepce odvedeni
vody plynule pfes fimsu jako dosud.
Pod vozovkou byla provedena zesiluji-
ci zelezobetonova deska tloustky 70 az
90 mm a na desce byly poloZzeny na-

90mm
70-90mm
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V OSE STREDNIHO

NAD PODPOROU POLE
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tavovaci asfaltovy izolaéni pas a dvou-
vrstva asfaltova vozovka s vrstvou dre-
nazniho plastbetonu po krajich spodni
vrstvy asfaltu a kolem odvodriovacich
trubiCek izolace.

Pilife v misté nejvétsiho poskozeni
byly opevnény obkladem z kamenné-
ho zdiva a zality betonem.

Horni &ast fimsy byla odstranéna
a nové vybetonovana v pGvodnim
sklonu.

Nosna konstrukce byla standardné
sanovana (obr. 4). Do fimsy byly osaze-
ny prefabrikované sloupky (2 @ 10 mm
do vyvrtu v fimse na chemickou kot-
vu) a na né prefabrikované madlo
v délkach 1 az 1,2 m (trnem osazeno
do Cerstvého betonu v kalichu hlavy
kazdého sloupku). Nevzhledné konzo-

Obr. 1
bridge

Historicky obrazek mostu §  Fig. 1

Obr. 2 Schematické fezy konstrukci, a) podélny, b) pficny 1§
Fig. 2 Schematic sections of the structure, a) longitudinal section,

b) cross section

Obr. 3 Poskozeni pilite v misté kolisani hladiny reky, a), b)
I Fig. 3 Damage to the column at the point of fluctuation

of the river level, a), b)

Obr. 4 Otryskany beton a oSetfena vyztuz tramu 1§
Fig. 4 Shot blasted concrete and treated reinforcement of the beam

Obr. 5 Podhled opraveného mostu s fimsou a zabradlim
I Fig. 5 Soffit of the repaired bridge with cornice and railing
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Historical picture of the

konstrukce e

ly pod plynovym potrubim byly nahra-
zeny jednoduchymi zaveésy umistény-
mi ve stinu fimsy, aby co nejméné ru-
Sily pohled na most. V krajnich polich
byl obnoven plvodni prdtoény profil di-
ky odtézeni letitych navazek.

ZATIiZITELNOST

Zatizitelnost mostu byla pfi zpracova-
ni RDS urCena statickym vypo&tem
dle CSN 736222/2009 na zékladé dia-
gnostiky, ktera byla provedena béhem
opravy mostu.

Pro urCeni zatizitelnosti nosné kon-
strukce je rozhoduijici statické sché-
ma konstrukce. Kratka krajni pole jsou
uloZzena na betonové opéry, mezi kon-
covym prFicnikem a uloznym prahem
je viditelna spara tloustky cca 40 mm,
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vyplnéna betonem (vrubovy kloub?).
Predpoklada se ale, ze konstrukce
plsobi jako spojity nosnik, pficemz
uloZzeni na opéfe neumoznuje pre-
nos zaporné reakce (zadné kotve-
ni). Pro zatiZzeni zplsobujici zapor-
nou reakci se statické schéma mé-
ni na nosnik s previslymi konci. Obé
moznosti byly zohlednény pfi urCeni

Tab. 1 Zatizitelnost mostu uréena statickym
vypodtem dle CSN 736222/2009 na zékladé
diagnostiky B Tab. 1 Load-bearing

capacity of the bridge specified by a structural
analysis according to CSN 736222/2009 on
the base of diagnostics

Hodnota [{]
10 V-CZEN 10R
Vyhradni Vr 16 V-CZEN 16 R
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7
. Obr. 6 Pohled na most v ose vozovky I
Fig. 6 View to the bridge in the road axis

Obr. 7 Boc¢ni pohled na most
I Fig. 7 Side view to the bridge

Obr. 8 Detail vrcholu zabradli s napisy 1
Fig. 8 Detail of the top of the railing with
inscriptions

zatizitelnosti na strané bezpecné. Vy-
sledna stanovena zatizitelnost mos-
tu plné vyhovuje potfebam méstyse
(tab. 1).
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