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Mosty jsou atraktivnimi dily stavebni €in-
nosti lidstva od poc¢atkd civilizace. Pro-
to se o nich objevovaly zaznamy a poz-
deji i publikace nejdfive ryze odborné,
pozdgji i pro Sirsi okruh zéjemcd. Byly to
predevSim jednotlivé obrazky s popisem,
grafické listy, veduty a pozdéji fotogra-
fie, které se do soucCasnosti objevuji ja-
ko pohlednice, ale i jako dopisni znam-
ky a od minulého stoleti jako publikace popularizacni literatury.
Do této posledni skupiny patfi i tato kniha jak textem, tak ilu-
stracemi, polygrafickym provedenim a souc¢asné i abecednim
usporadanim podle mistopisu, vyhodnym zejména pfi turisti-
ce. Profesor Vladimir Benko privital v predmluvé knihu o slo-
venskych mostech i jako prispévek ke zvySeni vaznosti tech-
nicke inteligence.

V uvodni Casti jsou zafazeny vysvétlujici informace o mos-
tech a mostnim stavitelstvi pro ¢tenare, ktefi nepatfi mezi znal-
ce oboru. Dopliuiji je tdaje o druzich a poc¢tech mostt na Slo-
vensku, o vlivech valecnych udalosti na ne, dale nékteré jejich
zajl’mavé parametry a vyznamné historické data.
ktera prinasi v abecednim poradku, od B az po Z podle na-
zvu nejblizSich obci a mést, obrazky a fotografie jednotlivych
mostd se struénym komentarem. Vzhledem k tomu, ze na Slo-
vensku je v soucasnosti cca 23 000 mostl a lavek, Zeleznic-
nich a silni¢nich (na dalnicich, silnicich a mistnich komunika-
cich) a jsou uvadény i nékteré jiz zaniklé objekty, byl nutny
prisny vybeér. Jsou uvedeny vSechny velké a vyznamné mos-
ty soucasné, charakteristické mosty starSi a mosty vpravde
historickeé.

Jako nejstarsi je uveden kamenny most pres Dvorecky po-
tok u Dravce, s gotickou klenbou svétlosti 3,6 m a prvni neo-
vérenou zminkou ze 13. stoleti, ktery nasleduje fada réiznych
zdénych obloukovych mostd, kamennych i cihelnych. Plvod-
né nejcetnéjSi mosty drevéné se dochovaly jen vyjimecné. Ja-
ko nejstarsi se uvadi kryty most v Kuknave z roku 1832, celko-
vé délky 32 m. Z novych je zajimavé kryté premosténi Malého
Dunaje u Kolarova délky 86 m, po rekonstrukci (1997) udajné
nejdelsi celodrevény most v Evropé.

Z betonovych mostd je nejstarsi klenbovy o dvou polich svét-
losti 16,45 m v Krasnu nad Kysucou z roku 1891. Obloukové
mosty v Novych Zamcich, se Sesti poli rozpéti 17 m a délkou
102 m (1893) a v Kamenici nad Hronem, se tfemi poli 42 m
a délkou 126 m (1908), oba znicené v roce 1945, patfily pfi
svém vzniku k nejvétsSim mostlim svého druhu v Evropé.

TFi litinové mosty v Hronci s rozpétim 3m, z let 1810 az 1815
zahdjily uplatnéni kovl v mostnim stavitelstvi na Slovensku.
Nasledovaly prvni zeleznicni mosty ze svarkové ocele pres
Hron a Ipel (1859). Dalsi pokracovani tvorily ocelové prihrado-
vé Zelezni¢ni mosty pres Hornad a Vah (1872).

Na prelomu stoleti byla zahajena vystavba velkych mos-
t0 pres Dunaj, silniénich i Zelezni¢nich, s ocelovou pfihrado-
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vou nosnou konstrukci. Prvnim byl v roce
1890 dokonceny most FrantiSka Josefa |.
v Bratislavé délky 454,7 m, dnes ,Stary
most*, druhym Alzbé&tin most v Komarné
(1892) a tfetim most Marie Valérie ve Sti-
rove (1895). Nasledoval zeleznicni most
v Komarné (1910) o péti polich celkové
délky 510 m, ktery je sou¢asné nedelSim
hrani¢nim mostem, ad.

V mezivalecném obdobi doslo na Slo-
vensku k rychlé vystavbé silnicni a ze-
lezni¢ni sité a souvisejicich mostnich ob-
jektl. Ze Zelezobetonovych mostl Zelez-
ni¢nich jsou to Krupinicky viadukt (1925)
na trati Zvolen—-Krupina, Telgartsky kle-
nuty viadukt délky 86 m (1933) a Ulansky
viadukt na trati Banska Bystrica — Horna
Stubria s hlavnim obloukem o svétlos-
ti 55 m (1939).

Silnicni mosty predstavuiji obloukovy v Banské Bystrici pres
Hron (1925), v Podhriadie pres zelezni¢ni trat (1928) pole 30 m
a v Piestanech ,Krajinsky most“ pres Vah, povazovany za je-
den z nejkrasngjsich na Slovensku (1931), osm poli, 52 + 7 x
29 m a Kolonadovy tramovy most (1933), sedm poli 28 + 6 x
20 m. Déle oblouk s doIni mostovkou v Novém Méste nad Va-
hem (1932) rozpéti 32 m a Petersky most pres Bélou v Liptov-
ském hradku (1941), Zelezobetonovy tramovy s hlavnim polem
55 m a proménnou vySkou.

Prvnim Ukolem povaleéného obdobi byla obnova dopravni
infrastruktury. Vzhledem k tomu, ze vSechny mosty pres Dunaj
a vétsina ostatnich, zejména ocelovych mostl byla v rlizném
stupni poskozeni, musela byt rekonstruovana, pripadné zcela
obnovena. V dalsi etapé byla zahdjena nova vystavba mostl
na zeleznicnich tratich, silnicich, dalnicich a méstskych i mist-
nich komunikacich a téZz mostd speciélnich a lavek. Od polo-
viny 20. stoleti byly v Bratislavé postaveny ¢tyfi nové mosty
pres Dunaj. Most SNP (1972) délky 431,8 m, ocelovy zavéseny
se Sikmym pylonem s hlavnim polem 303 m prekracujicim ce-
Ié koryto je stavbou stoleti. Pristavni most (Most hrdin Duk-
ly — 1985) je ocelovy pfihradovy a dvouurovhovy sdruzeny dal-
niéni a Zelezni¢ni délky 460,8m, s navazujicimi dvojicemi ramp
na obou brezich. Dalniéni most z predpjatého betonu Lafran-
coni (Most mladeze — 1991) ma délku 766 m, letmo betonova-
na konzola 120m patfila v tehdejsi dobé k nejvétSim na sveé-
té. Ocelovy obloukovy Most Apollo (2005), s doIni mostovkou
a rozpétim 231 m, ma s navazujicimi betonovymi estakadami
celkovou délku 854 m.

Ocelové Zeleznini mosty jsou zastoupeny jednak rekon-
strukcemi nevyhovuijicich plvodnich objektd, ale soucasné
i vystavbou novych, z nichz mnohé predstavuiji vyznamné ino-
vace. Ocelové silnicni mosty zastupuje nekolik novych kon-
strukci nebo konstrukénich prvka.

Nejpocetnéjsi skupinu v soucasnosti tvori silniéni mosty
z predpjatého betonu, monolity a nosniky, i jiné dilce a ocelo-
vé prvky a jejich kombinace.

Ostatni mostni objekty zahrnuiji mosty s réiznym Gcelem, kon-
strukénim usporadanim a takeé lavky.
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