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VYBRANE BETONOVE MOSTY POSTAVENE NA UZEMI
SLOVENSKA § SOME OF THE MOST FAMOUS CONCRETE
BRIDGES IN SLOVAKIA

Peter Paulik

Clanok je venovany prehladu vybranych beténo-
vych mostov postavenych na uzemi Slovenska.
Mnohé z tychto stavieb patrili svojho ¢asu
medzi technické unikaty, no na mnohé z nich
sa uz medzicasom zabudlo. B The article
is devoted to a historical overview of selected
concrete bridges built in Slovakia. Many of
these structures were unique at the time of their
construction, but they were forgotten as time

passed.

Podla udajov [8], [9], [10] mame na Slo-
vensku viac ako 23 000 mostov a lavok
pre pesich, z ktorych je podstatna Sast
zhotovena z beténu. Mnohé z tychto
mostov predstavovali milniky v most-
nom stavitelstve, no postupne upad-
li do zabudnutia. V prispevku by som
takto chcel opéat poukazat na niektoré
najzaujimavejSie betonové mosty Slo-
venska. Mosty su v ¢lanku zoradené
chronologicky, pri€om vyber som robil
podla vlastného usudku.

NAJSTARSi ZACHOVANY
ZELEZOBETONOVY MOST
SLOVENSKA - KRASNO NAD
KYSUCOU, 1891

Prvé patenty tykajuce sa betéonu vy-
stuzeného ocelovymi prutmi pochad-
zaju z 50. a 60. rokov 19. storodia, pri-
c¢om prvy zelezobeténovy most sve-
ta bol postaveny v roku 1875 J. Mo-
nierom, ktory predtym viastnil patent
na vyrobu drétovym pletivom vystuze-
nych kvetinacov. Neskoér patent kupi-
la firma Wayss, ktora v obdobi od ro-
ku 1884 do roku 1891 postavila v Eu-
rope az 320 mostov tohto typu [7]. Me-
dzi tieto mosty sa radia aj dva mosty
postavené na Uzemi Slovenska. Jeden
Z nich stél nedaleko obce BorSa a dru-
hy v meste Krasno nad Kysucou.

Z tychto dvoch mostov sa dodnes za-
choval len most v Krasne nad Kysucou
postaveny v roku 1891 (obr. 1). Podla
najnovSieho zamerania dve jeho klen-
by dosahuju svetlost 16,65 m, pricom
ich hrubka je premenna od 400 mm
v péte obluka po 250 mm v strede roz-
patia. Vzopatie obluka je 2,4 m. Vol-
na Sirka na moste je 6,1 m a celkova
di¥ka premostenia &ini 36,2 m. Ten-
to unikatny most, na ktorom je osade-
na aj socha J. Nepomuckého, je es-
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te aj po 120 rokoch v dobrom tech-
nickom stave a denne po nom prejde
niekolko stoviek aut. Je to zaroven je-
den z najstarSich dodnes funknych
zelezobetdnovych mostov  stredne;
Eurdpy.

BYVALY ZELEZOBETONOVY
MOST PRI OBCI BORSA

Most preklenujlci Zelezni¢nu trat spa-
jajucu obec Borsa s madarskym No-
vym Mestom pod Siatrom bol zarade-
ny do uzkeho vyberu stavieb, ktoré sa
dostali do kniznej publikacie Die Monier
Bauweise vydanej v roku 1891 G. A.
Wayssom [3]. Most mal svetlost klen-
by 13 m, ktorej hribka vo vrchole bo-
la 200 mm (obr. 2). Most bol navrhnu-
ty na rovnomerné zatazenie 450 kg/m?
a osamelu silu od kolesa 3 000 kg.

BYVALY ZELEZOBETONOVY
MOST V NOVYCH ZAMKOCH
V roku 1892 bol cez rieku Nitra v No-
vych Zamkoch postaveny Josefom
Schustlerom Zelezobetdnovy most
podla patentového systému Roberta
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Obr. 1 Najstarsi zachovany Zelezobeténovy
most Slovenska postaveny v roku 1891 [1] |
Fig. 1 The oldest preserved reinforced
concrete bridge in Slovakia, built in 1891 [1]
Obr. 2 Schéma mosta pri obci Borsa z roku
1891 [3] B Fig. 2 Scheme of the bridge
near Borsa, 1891 [3]

Winscha (obr. 3). Most bol prvou vel-
kou aplikéciou zelezobeténu v most-
nom stavitelstve v ramci Uhorska
(dovtedy mali Zelezobeténové mosty
zvacsa len jedno az tri polia a ich celko-
va dizka nepresahovala 50 m).
Celkova dizka tohto &estpolového
mosta dosahovala az 102 m s rozpa-
tiami poli 17 m. Sirka mosta &inila 6 m
a vyska obluka v poli bola len 1,3 m.
Klenba mala hribku 250 mm. Zaklady
a Cast pilierov boli zhotovené z roman-
skeho cementu a horna stavba z port-
landského cementu. Po ukonceni pilo-
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taze zakladov bol samotny most po-
staveny za 12 tyzdnov. Most bol posta-
veny za necelé Styri mesiace vratane
zakladania a do uzivania bol po predpi-
sanych skuskach odovzdany v januari
1893. Zial, tento historicky vynimod-
ny most bol zniCeny bombardovanim
v roku 1945 [6].

BYVALY OBLUKOVY
ZELEZOBETONOVY MOST

V KAMENICI NAD HRONOM

V rokoch 1907 a 1908 postavili cez
Hron cestny most (obr. 4), ktory bol
podla &lanku vtedajSich novin [11] v tej
dobe najvacsim Zelezobetonovym ob-
likovitym mostom v Rakusko-Uhorsku
a v tom Case patril aj medzi najvacsie
zelezobetdnové oblukové mosty Eu-
répy. Most bol slavnostne odovzda-
ny do prevadzky 4. augusta 1908. Len
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do jeho opdr a dvoch zakladov medzi-
lahlych pilierov zabudovali 2 000 m?
betdnu [11]. Jeho konstruktérmi bo-
li madarski stavitelia Ing. Kovacs Se-
bestyén Aladar (obr. 5) a Kovacs Jozef.

Zial tento most v roku 1945 Nemci
spustosili a nasledne az do roku 1961
stal na jeho mieste doCasny dreveny
most [12]. Novy most bol postaveny
v roku 1961 z prefabrikatov ulozenych
na piliere stojace na zakladoch p6évod-
ného mosta. Vychadzajuc z tejto in-
formécie, a teda z rozmerov sucasné-
ho mosta [14], rozpatie oblukov bolo
priblizne 42 m a celkova dizka mosta
teda musela byt okolo 126 m.

PETERSKY MOST V LIPTOVSKOM
HRADKU

Zelezobeténovy nepredpaty most z ro-
ku 1941 cez reku Bela mal na svoju

dobu a typ konstrukcie pomerne velké
rozpatie hlavného pola, ktoré dosahu-
je 55 m (obr. 6). Staticky sa jedna o tzv.
gerberov nosnik, pricom samotny tvar
mosta bol plne prispdsobeny static-
kym poZiadavkam: zvySeny prierez nad
podperami (4 m) a vylahCeny nizky tra-
movy prierez v poli (1,9 m). Volna Sirka
mosta je 6 m [14].

Most projektoval rusky emigrant so
slovenskym obcianstvom Michal Pia-
secky a na stavbe vtedy pracova-
li najma vojnovi zajatci pod vedenim
stotnika FrantiSka Jesenského [13].
Koncom 2. svetovej vojny pri jeho
obrane padlo 11 partizanov, ktory maju
pri vjazde na most pamétnik (obr. 7).
Most je napriek svojmu veku v pomer-
ne dobrom stave a to aj v porovna-
ni- s niektorymi mladSimi predpatymi
mostmi podobného rozpatia.
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Obr. 3a, b Byvaly Zelezobetdnovy most
v Novych Zamkoch z roku 1893 [1]

I Fig. 3a, b Former reinforced concrete
bridge in Nové Zamky, built in 1893 [1]

Obr. 4 Byvaly Zelezobetdnovy most

v Kamenici nad Hronom z roku 1908 [12] &
Fig. 4 Former reinforced concrete bridge
near Kamenica nad Hronom, 1908 [12]

Obr. 5 Hlavny projektant: Ing. Kovacs
Sebestyén Aladar & Fig. 5 Chief designer:
Ing. Kovacs Sebestyén Aladar
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OBLUKOVY BETONOVY MOST
CEZ VAH V KOMARNE

Jeden z najimpozantnejSich Zelezobe-
ténovych mostov Slovenska lezi v pod-
state na zakladoch ocelového priehra-
dového mosta z roku 1913, ktory mal
rozpatie 115 m. Zelezobeténovy most
bol vybudovany na mieste vojnou zni-
¢eného mosta v rokoch 1951 az 1955.
Most patri medzi najva&sie mosty svoj-
ho druhu na svete (obr. 8 a 9).

Pri svetlosti obluka 112,5 m ma po-
merne malé vzopétie, ktoré je len 8,5 m
[2]. Svojou smelostou obluka, ktora Ci-
ni 1 480 m, prekonal dovtedajsi rekord
z roku 1911 drzany talianskym mostom
Risorgimento. Klenba mosta ma upro-
stred hrdbku 250 mm. Velka ¢ast kon-
Strukcie sa nachadza za oporami pod
zemou, kde je vytvorena zelezobeténo-

va doska, ktora spolu so zasypom tvori
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Obr. 6 Pohlad na most v Liptovskom
Hradku [1] Fig. 6 View of the bridge
in Liptovsky Hradok [1]

Obr. 7 Pamatnik partizanom pri vjazde

na most [1] Fig. 7 Partisan memorialat
the entrance to the bridge [1]

Obr. 8 Schéma beténového mosta
v Komarne [2] Fig. 8 Scheme of the
concrete bridge in Komarno [2]

Obr. 9 Pohlad na Zelezobetdnovy most

cez Vah v Komarne [1] Fig. 9 View

of the concrete bridge over the Vah river

in Komarno [1]

Obr. 10 Pohlad na most cez rieku Ondava
pri Sirniku [1] Fig. 10 View of the bridge
over the Ondava river near Sirnik [1]

Obr. 11 Schéma mosta pri Sirniku [2], [5]
Fig. 11 Scheme of the bridge near Simik
(2], [8]
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protivahu hlavnému polu mosta. Neme-
nej démyselne boli vyuzité staré opo-
ry predoSlého mosta, na ktoré je kizne
ulozena takmer celd konstrukcia. Pra-

ve toto klzné ulozenie umoznilo vniest

do statického systému horizontalnu silu,
ktorou sa cela sustava aktivizovala a je
mozné ju tymto spbsobom dalej ,dola-
dovat® podla priebehu deformaci.
Most ma vSak uz od zaciatku pro-
blémy s priehybom hlavného pola,
na ktorom sa podiela najma podcene-
nie vlastnosti zakladovej pddy. Na je-
ho vypoctoch a projekcii sa vyznamne
podielali znamy profesori Stanislav Be-
chyne z CVUT a Jozef Wiinsch z STU.

PRVY LETMO MONTOVANY
BETONOVY MOST
CESKOSLOVENSKA PRI SiRNIKU
Ceskoslovensko bolo medzi prvymi kra-
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jinami sveta, kde sa touto technoldgiou
zaCali mosty stavat. Ako prvy experi-
mentalny most bol most pri obci Sirnik
na vychode Slovenska (obr. 10 a 11).
Jedna sa o komorovy most, ktorej
vySka sa meni z 3,05 m pri podperach
po 1,4 m v strede hlavného pola, kde je
osadeny kib. Tato Sast konstrukcie mo-
sta s klbom bola zhotovena monolitic-
ky podobne ako aj zarodok mosta nad
piliermi Siroky 5 m. ZvysSna Cast mos-
ta bola zmontovana zo 72 prefabrikatov,
pricom osem z nich malo dizku 1,97 m
a zvy$nych 64 lamiel malo dizku 2,97 m.
Vypli Skar tvorila malta umozniuijlca
predpinanie po uplynuti 16 az 18 h.
Most bol postaveny firmou InZinier-
ske stavby Kosice v rokoch 1963 az
1964 ponad rieku Ondava v Uzkej spo-
lupréaci s Vyskumnym ustavom inZinier-
skych stavieb v Bratislave [2], [5].
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Obr. 12 Schéma mosta pri Margecanoch [2], [5] Fig. 12 Scheme of the bridge near
Margecany [2], [5]

Obr. 13 Pohlad na most cez vodné dielo Ruzin pri Margecanoch [1] Fig. 13 View of the
bridge over the Ruzin water dam at the Margecany town [1]

Obr. 14 Schéma mosta Lafranconi [15] Fig. 14 Scheme of the Lafranconi bridge [15]
Obr. 15 Pohlad na most Lafranconi [1] Fig. 15 View of the Lafranconi bridge [1]
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PRVY ZELEZNICNY BETONOVY
MOST ZHOTOVENY LETMOU
MONTAZOU V EUROPE

Skusenosti z vystavby experimentélne-
ho mosta pri Sirniku sa kratko po jeho
dokonceni vyuZzili pri vystavbe zeleznic-
nych mostov pri Margecanoch a Jak-
lovciach. V roku 1967 sa jednalo o pr-
vé dva zeleznicné beténové mosty Eu-
répy stavané technoldgiou letmej mon-
téze (obr. 12 a13).

V dobe projektovania mosta eSte ne-
boli zname Uginky ZelezniCnej dopravy
na segmentovu konstrukciu, a tak pri
navrhu asistovali aj odbornici z CVUT
ako aj z STU. Mosty mali rozpatie
stredného pola 55 m. Zial tento pi-
lotny projekt ZelezniCnych segmento-
vych mostov nakoniec nedopadol pra-
ve najlepsie. Dovodom bola najmé ne-
kvalitne zhotovena hydroizolacia mos-
ta, a tak sa tato technoldgia pri vystav-
be zelezni¢nych mostov neujala, aj ked’
bola pomerne dobre pripravena [2], [5].

MOST LAFRANCONI

Aj ked most Lafranconi je pomerne
znamy, do vyberu bol zaradeny pre je-
ho vynimoc¢nost, ktora presahuje slo-
venské hranice. Most Lafranconi bol
v poradi Stvrtym stalym mostom pre-
mostujucim Dunaj pri Bratislave a za-
roven je to jediny beténovy most pre-
klenujuci Dunaj na uzemi SR. Samot-
na priprava mosta zacala uz v ro-
ku 1975 vypisanim sutaze na rieSenie
hlavného mostného objektu. Po vy-
hodnoteni predlozenych sutaznych na-
vrhov v8ak nebol akceptovany ani je-
den z nich. Hodnotiaca komisia teda
poverila projektovu organizaciu Dopra-
voprojekt, aby na zéklade tychto na-
vrhov a nasich moznosti vystavby vy-
pracovala definitivny realizacny projekt
mosta. Jednou z podmienok bolo, ze
most musi byt beténovy, nakolko po-
uzivanie ocele v stavebnictve bolo v tej
dobe vo vyznamnej miere obmedzeng.
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Finalne rieSenie konstrukcie (obr. 14 a 15) nakoniec pred-
stavovalo sedempolovy spojity nosnik s jednou ramovou
stojkou v koryte Dunaja s rozpétiami poli 83 + 174 + 172 + 4
x 83 m a celkovou di¥kou mosta 766 m [15]. Vyska komory
mosta nad pilierom v Dunaji dosahuje az 11 m. V Case vy-
stavby sa jednalo o jednu z najvacsich budovanych betdéno-
vych konzol sveta, ktora dosiahla vylozenie az 120 m. Au-
tormi ndvrhu mosta bol kolektiv pod vedenim Ing. T. Sef&i-
ka. Most bol dokonceny v roku 1992.

ZAVER

Na Slovensku mame mnoho velmi zaujimavych a kon-
Strukéne vynimocnych mostov, na ktoré sa medzi¢asom
uz zabudlo. Mnohé z nich mézu sluzit aj ako skvela indpi-
racia pri navrhu novych kons$trukcii a je preto potrebné,
aby sa o nich dozvedeli aj mladi inZinieri, ktori v su¢asnos-
ti 0 nich mozno ani len netusia. SU podnetom k tomu, aby
sa aj v sucasnosti vyuzivali najnovsie poznatky a technold-
gie a aby sa mostné stavitelstvo drzalo aj v dnesSnych drioch
na vysokej urovni. Druhym odkazom, ktory nam tieto stav-
by zanechali je fakt, ze aj ked'mnohé z tychto mostov pred-
stavovali svojho &asu konstruk&ne vynimoc¢né stavby, VaCsi-
na z nich v ociach laickej verejnosti nebola dostato¢ne doce-
nend. Dévodom bol zvacsa fakt, Zze sa estetickym detailom
nevenovala takmer ziadna pozornost a tak most, ktory bol
v oCiach odbornej verejnosti uznavany, ostal v oCiach laickej
verejnosti oby&ajnym.

Aj z mostov uvedenych v prispevku je zrejmé, ze na Sloven-
sku vzdy pdsobili velmi Sikovni a uznavani mostari, ktori sa
nebadli ist az na hranice svojich moznosti a schopnosti. Mno-
hé betdnové mosty, ktoré sa na Slovensku stavali, boli vy-
nimo&nymi stavbami dokonca aj v eurépskom meradie. Co
im vSak Casto chybalo, bol cit pre estetické rieSenie detailov
a lepSia ,reklama®“. A tie ¢asto rozhodli o tom, Ze konstrukéne
vynimoc¢na stavba postupne upadla do zabudnutia. Na tento
fakt preto pamatajme pri navrhu novych mostov.
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