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Milé &tenarky, vazeni Ctenari,

prestoze letos se Iéto docela vy-
darilo, nélada ve firmach plso-
bicich ve stavebnictvi neni Upiné
dobra. Za posledni Ctyfi roky se
objem novych zakazek neusta-
le snizuje, a to jak v pozemnich,
tak zejména v inZzenyrskych stav-
bach. Celkovy propad ve sta-
vebni vyrobé dosahuje témér
35 % a v pfipravé staveb pribliz-
neé 50 %. A protoze v tomto ob-
dobi mame uz osmého ministra dopravy a zfejmé se brzy do-
C¢kame i devatého, stdle plati, Ze nekompetentni rozhodova-
ni bez hluboké znalosti problematiky, rozpadajici se koncep-
ce, personalni zmény na postech odbornik(l a $patné nasta-
veny systém pfipravy staveb a zadavani vefejnych zakazek
postupné snizuiji Uroven ¢eského stavebnictvi a také zplsobi
mnoho problémd v budoucnosti. Psal jsem o tom v loriském
Uvodniku a nema smysl v8e znovu opakovat, za rok se vi-
bec nic nezménilo.

Verejné minéni o stavebnictvi siiné ovliviuji média a neni to
ani trochu dobry obrazek. Pfevazuji negativni zpravy, nesmy-
siné predstavy laikdl a pouha kritika nakladnosti novych sta-
veb. Vznika pak dojem, Ze investice jsou jen plytvani a pod-
pora nenasytnych stavebnich firem. V horS§im pfipadé pak
stavebnictvi ziskava privlastek oboru, kde prevazuji zlodé-
ji @ korupCnici. Kladné zpravy se objevuji pfevazne jen v od-
borném tisku, ktery sleduji hlavné profesionalové z oboru.
Na konferenénich a vzdélavacich akcich investofi a uzivate-
lé staveb obvykle chybi, takze jedname se stale méné infor-
movanym klientem, ktery by pritom mél ddkladné porozumét
vSem souvislostem a trenddm.

V posledni dobé se objevily dvé velké ,investicni“ akce, kte-
ré by mély pomoci upadajicimu stavebnictvi. Podivejme se
na né podrobnéji.

Prvni je ,Modernizace dalnice D1“. Tato akce by méla byt
spiSe pojmenovana jako velké a nutna oprava, ale kvlli zpd-
sobu financovani doslala toto eufemistické oznaceni. ,Mo-
dernizace D1 by méla znamenat uvedeni nasi nejvice zati-
zené dalnice do souladu s dnes platnymi standardy a umoz-
néni budoucich Uprav pro jejich zvySeni. Béhem pfipravy
a realizace této akce vyplouvaji na povrch soucasné typic-
ké potize. | kdyZ provoz na D1 je vyrazné vysSSi nez na jinych
dalni¢nich komunikacich, neni disledné provérena a ekono-
micky vyhodnocena moznost pfipadného rozsiteni této dalni-
ce na Sest jizdnich pruhl. Pritom jiné méné zatizené déinice
jsou v tomto standardu jiz v provozu. Pfi modernizaci budou
prestavény nékteré mosty, nedavno instalované portaly a dal-
Si objekty na kategorii D28, ale neni vzdy dofeSena moznost
budouciho rozsiteni na vyssi kategorii. Zatizitelnost nékterych
rekonstruovanych mostd po modernizaci bude dokonce niz-
§i nez pfed modernizaci. Béhem realizace se nepredpokladaji
zadné zmeény a viceprace, coz je v rozporu s béznou stavebni
praxi. UrCité je pro vSechny dobré, ze souCasna cenova Uro-
ven na hranici viastnich nakladd umozni stavét i pfi restriktiv-
ni rozpoctové politice vlady, ale s rezervami, nedostateCny-
mi podklady v projektech a pfinosnymi zménami kvality mu-
si prfece kazdy stavebnik pocitat, zvlasté kdyz jde o opravu
nebo prestavbu desitky let uzivanych staveb. Obavam se, ze
nizké pocatecni naklady, nedostate¢na pruznost pfi vyhod-
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noceni skute¢ného stavu realizovanych staveb a tlak na do-
drzeni harmonogramu pfinese snizeni kvality, budouci prav-
ni spory kolem reklamaci a zvysené naklady na udrzbu a dal-
i stavebni Upravy.

Druhou, v médiich Casto probiranou investicni“ akci, jsou
opravy staveb a komunikaci po povodnich. Predstava, ze
v tomto pfipadé jde o investice podporujici stavebnictvi, je
podle mého nazoru hodné falesna. Opravy jsou samozfej-
mé nutné a fadé stavebnich firem skute¢né pomohou. V tom-
to piipadé jde spiSe o dlsledky a obnovu minulych chybnych
investic, jako jsou zastavovani inundacnich uzemi, snizeni re-
tencni kapacity Uzemi a regulace vodnich tokd, nékdy i nedo-
state¢na velkorysost a kvalita pfi novych projektech. Mozna to
zvysi rocni index stavebni vyroby, ale tento ekonomicky uka-
zatel jen potvrzuje zradnost statisticky podlozenych dat, opra-
vy nam fakticky nezvysi narodni dfichod ani Zivotni Uroven.

Pritom nékteré minulé investice potvrzuiji, Ze zdrava koncep-
ce, nadhled a schopnost upravit projekty v dané situaci se
vyplati. Nedavno dokoncena jizni ¢ast silnicniho okruhu ko-
lem Prahy byla silné kritizovana i z nejvyssich mist pro naklad-
nost, dodnes nema uzaviena vSechna zménova fizeni a do-
feSeny tak zvané viceprace, ackoli jde o pfirozené zmény bé-
hem vystavby. Pritom §lo o jeden z prvnich projektd, kde sta-
vebni firmy tvrdé cenoveé soutéZily a podstatné snizily nabid-
kové ceny oproti prfedpokladiim. Zatimco pfi povodni v roce
2002 byly v Praze v provozu pouze dva mosty pres Vitavu, le-
tos tranzitni doprava a pristup pro zachranné prace mely vy-
razné lepsi podminky.

Podobny kladny vyznam méla nejvétsi realizovana dopravni
investice v Usteckém kraji. Most pfes Labe u Litoméfic napl-
nil svou funkci i v opakované povodnoveé situaci po jedenacti
letech. V roce 2002 byly uzavieny vdechny silniéni mosty me-
zi Roudnici a Décinem, letos diky novému mostu pres Labe
byla situace o hodné lepsi. A pokud by rlizné zajmové aktivi-
ty neblokovaly vystavbu dalnice D8 nebo dostate¢né dimen-
zované protipovodnové zabrany v Usteckém Strfekove, mohly
by i ztraty byt vyrazné nizsi.

PromysSlené stavebni investice neznamenaji jen utrace-
ni spolecnych prostfedkd a mozné snizeni nezaméstnanos-
ti. Pokud to politicka reprezentace i laicka verejnost vnima-
jl jinak, bylo by dobré spajit sily vSech zainteresovanych sub-
jekt( a bez ohledu na konkurenéni boj zacit obhajovat prestiz
stavebnictvi a obnovit standardni podminky pro jeho ¢innost.
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