PLNE HYDRAULICKE BEDNENIi PRO TUNELOVOU VYSTAVBU 1
FULLY HYDRAULIC FORMWORK FOR TUNNEL CONSTRUCTIONS

Radek Syka

Giganticky tunelovy projekt — nova ze-
lezni¢ni trasa se tfemi zakladnimi tune-
ly vedoucimi skrz alpsky masiv — je za-
kladem Zelezni¢ni traté mezi Curych-
em a Milanem. Tunel prochazi skalni-
mi Utvary masivu Aar a Gotthard, kte-
ré jsou vice nez 2 500 m vysoké, a je
rozdéleny do péti Usekd o thrnné délce
témeér 60 km. Se svoji délkou je nejen
nejdelSim zeleznicnim tunelem na své-
té, ale je diky sloZitosti geologickych
podminek i priikopnickym dilem v ob-
lasti hornictvi.

Konkrétné stavebni Usek Erstfeld
o délce 7,5 km patfi mezi ty slozitgj-
§i, a to jak z hlediska podlozi, tak i ar-
chitektonického navrhu a samotného
provadeéni stavby. Tunelové trouby by-
ly raZzeny vrtnymi soupravami, jejichz
prace byla v nékolika pfipadech dopl-
néna podplrnym odstfelem s nasled-
nym vyhotovenim stén tunelu z mo-
lo razeni dvou odboc¢nych tunelovych
trub, z nichz kazda ma délku 400 m.
Tato vétveni jsou ddlezitou predinves-
tici k budoucimu prodlouzeni tunelu
na sever. Vétveni pak zabezpedi op-
timalni moznost dostavby tunelu bez
nutnosti zastaveni provozu na stavaji-
ci komunikaci.

Jako dodavatele bedniciho systému
si firma Alp Tranzit a konsorcium AGN
vybraly spole¢nost Doka, ktera doda-
la specidlni pinohydraulicky a flexibilné
prizplsobitelny bednici vozik. Diky je-
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ho vyuziti dosahl stavebni tym extrém-
né kratkych ¢asd na jednotlivych tak-
tech a to i pfes znac¢né se ménici prd-
fez tunelu.

Stézejnim mistem stavby je rozple-
tova CGast tunelu, ktera ma tvar pis-
mene Y a v které dochazi k vyznam-
nym zménam v proporcich tunelo-
vych trub. VySka se tu méni ze 7,92
na 10,4 m a Sitka z prlbéznych 5,72 m
az na uctyhodnych 17,65 m (obr. 1).

a nejvysSSim misté, a tak se musel bed-
nici vozik Doka v kazdém z tficeti sed-
mi betonovacich zabérd zmensit a pri-
zpUsobit novému prirezu. Aby by-
lo mozné tohoto dosahnout a zaroven
poskytnout stavebnimu tymu bezpec-
né, rychlé, jednoduché a flexibilni feSe-
ni, vyprojektovali specialisté ze servisni
podpory dodavatele bednéni plnohyd-
raulicky tunelovy bednici vozik, ktery je
mozné nastavit na pozadavky specific-
ké pro projekt (obr. 2). Pro vétsi jedno-
duchost a hospodarnost vozik sestava
z vice nez ze tii Ctvrtin z béznych sys-
témovych komponentl bednéni Doka.

Celkovy prtibéh bednéni, odbednén,
spousténi a presuny rozmérného bed-
niciho voziku se realizuji pomoci Sest-
nacti vykonnych hydraulickych cylin-
drl a to s pomoci dalkového ovladani
(obr. 3). Stlacenim knofliku mistr oviada
presuny 170 t t&zké nosné konstrukce
a bednéni presné a rychle do dalsiho
betonovaciho zabéru. Pro usnadnéni
pohybl byly navic nasazeny vysoko-
unosné pojezdové mechanizmy poha-
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néné hydraulickymi motory, které by-
ly specialné vyvinuté pro tento projekt.

Bednéni samotné bylo vytvoreno
z nosnikového bednéni TOP50 a opér-
nych koz. Jednoduché a rychlé prizpQ-
sobeni rozlicné Sitky prirezd bedné-
nych Usekd bylo zajisténo hydraulic-
kym posuvem cCasti bednéni smérem
dovnitf (obr. 4). Nadbytecné bednici
segmenty byly odmontovany a bed-
néni se nasledné opét pevné uzavrelo
na klenbé. Po dvanactém taktu ve vy-
chodnim tunelu, resp. po Ctrnactém
v zapadni &asti, bylo nutné, vzhledem
k extrémnimu snizeni prQrezu, ode-
brat dvé fady podpér nosné konstruk-
ce a vymenit bednéni klenby. Diky to-
muto jednoduchému a promyslenému
systému byl zajistén maximalné plynu-
ly prébéh betonovacich praci.

Nasazeni bedniciho voziku by-
lo pro budovani Gotthardského tu-
nelu pfinosnym krokem, ktery urych-
lil a usnadnil betonaz tunelovych trub.
Osazeni formy uzavienymi pracovnimi
plosinami a integrovanymi ochrannymi
kosi navic pfispélo k pohodiné a bez-
pecné praci ve vSech fazich betonova-
ciho cyklu.

Oznaceni CE, kterym vozik disponu-
ie, je zarukou kvality a spolehlivosti.
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Obr. 1 Bednici tunelova forma pfi nasazeni na rozpletu tvaru Y v sekci u Erstfeldu Gotthardského tunelu Fig. 1 Moulding tunnel formwork when
placed at a Y diversion of the Gotthard Tunnel at the section near Erstfeld

Obr. 2 Hydraulika 170t bedniciho voziku ovladala veskeré procesy formy, tj. zabednéni, odbednéni, vySkové nastaveni i posun do dalSiho taktu
Fig. 2 All processes were controlled by a 170t hydraulic bogie (i.e. formwork mounting and dismounting, heigth adjustment, moving into the next
segment)

Obr. 3 Ridici centrum hydraulického ovlddaciho systému Fig. 3 Control centre of the hydraulic system

Obr. 4 Presun bedniciho vozu Fig. 4 Moving the formwork cart
Obr. 5 Pfiprava vyztuze a bednéni bo¢ni klenby Fig. 5 Preparing the reinforcement of the side vault
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