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Uplynulo jiz ptl stoleti od odchodu Eu-
gena Freyssineta (1879 az 1962), vy-
nikajiciho inZenyra, objevitele nového
konstrukeniho prvku ,predpéti“ a jeho
zékladnich podminujicich poZadavkd,
vysokopevnostni oceli a obdobné od-
povidajicich vlastnosti betonu, pro kte-
ry bylo predpéti prfedevsim urceno.

Jeho odborna cesta Zivotem zaca-
la v roce 1899 studiem na Polytech-
nice v Pafizi, kterou absolvoval v ro-
ce 1905 a poté zahdjil svou Cinnost ja-
ko poveéreny inzenyr pro mosty a silni-
ce v oblasti Moulins, v centralni Fran-
cii. Zde kromé mensich mostl navrhl
a realizoval tfi velké mosty pres reku
Allier o tfech polich, trojkloubové velmi
ploché oblouky o rozpéti 67,5 + 72,5 +
67,5 m, se zajimavym feSenim nadob-
loukové konstrukce. Z téchto mostU je
dosud v provozu most Boutiron pres
feku Allier u Vichy (obr. 1).

V roce 1914 nastoupil k firmé Mer-
cier-Limousin, kde se stal technickym
feditelem a spole¢nikem a pokraco-
val ve svych projektech a realizacich
dalSich obloukovych mostl se stéle
rostoucim rozpétim, Villeneuve-sur-Lot
s 96 m (1920), Saint-Pierre-du-Vauvray
se 131 m (1923) a zavrS8ené mos-
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tem pres Elorn u Plougaste-
lus 3x 186 m (1930) (obr. 2).

Sledovani a méfeni na zmi-
nénych mostech, predevsim
na poslednim uvedeném,
vedlo Freyssineta k objeveni
jevu ,zpozdénych deforma-
ci“ betonu od tlakovych na-
péti, tj. dotvarovani. To umoz-
nilo praktickou aplikaci pred-
péti betonu a nasledné i je-
ho obecného pouziti ve sta-
vebnich konstrukcich. Kromé
mostl byl autorem i velkych
ploch skofepinovych zastre-
Seni prdimyslovych podnikd, jejichz vy-
vrcholenim byly hangary pro vzducho-
lodé na letisti v Orly u PafiZze (obr. 3).
Pfitom se zabyval podrobné i techno-
logii betonu a zaved! jeho zhutnova-
ni vibraci.

Jiz v roce 1928 prihlasil k patentova-
ni prvni ze svych tfi zakladnich vyna-
lez(l v oboru predpéti a zalozil vyrobni
podnik pro ,predem predpjaty beton®.
Jednalo se o betonové dilce s pfedem
napjatymi a nasledné zabetonovanymi
draty, pouzité pro prefabrikované duté
stozary elektrického vedeni a nasled-
né i jako nosniky, roury, prazce, piloty
apod. (obr. 4). P¥i této vyrobé aplikoval
jednak vibrovani betonu v dale zlepse-
né formé a dale i urychlovani jeho tvrd-
nuti proparovanim.

V roce 1934, v dobé hospodarské
krize, kterd dolehla i na vyrobu dilcy,
byl diky panu Campenonovi, majite-
li firmy Campenon Bernard, povéren
sanaci pfistavu v Le Havru, dokonce-
ného v roce 1933 a ohrozeného ne-
pfipustnym sedanim. Freyssinet navr-
hl komplexni feSeni nového zaloZeni
a zékladové konstrukce, i zplsob jeho
aktivace, prokazujici dosazenou sta-
bilizaci celého objektu (obr. 5). Uplat-
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nil zde svlj druhy vyznamny vynalez
z oboru predpéti, a to ploché talifo-
vé lisy, v tomto pfipadé pUsobici silou
10 MN. Tato konstrukce prezila i zniCe-
ni celé pristavni budovy pfi bombardo-
vani v roce 1944, Ve stejné dobé vydal
svou slavnou knihu, do niz vilozil za-
kladni mySlenky predpéti [1].

Lisy byly dale pouZity napf. pro pfi-
kotveni dodatecného zvysSeni prehrad-
ni hraze v Alzirsku v roce 1938. Na-
sledujici rok obdrzel patent ,na aplika-
ci talifovych list ve vystavbé, zejména
staveb Zelezobetonovych®.

Poslednim z trojice vynalez( byl prin-
cip kabelobetonu, se kterym se zaby-
val od konce tficatych let. Spocival jed-
nak ve vytvoreni predpinaci jednotky
z jednotlivych prvk(, tehdy dratd, a jeji-
ho obalu umoznuijiciho ulozeni do kon-
strukce tak, aby vydrzela nasledné za-
betonovani a po zatvrdnuti betonu
moznost napnuti a nasledné zakotveni
do betonu. K tomu jesté prichazela je-
ji ochrana proti korozi a sou¢asné pfi-
padné zajisténi spoluplsobeni s beto-
nem v celé délce. Rozhoduijici ¢asti byl
navrh samosvorného kotveni na princi-
pu tfeni dratd v kuzelovém otvoru beto-
noveé objimky, které byly po napnuti za-
kotveny kuzelovym klinem zatlaCenym
do otvoru. K tomu navrhl téz zafizeni
pro napinani, hydraulicky lis (obr. 6).
Tento zplsob kotveni byl patentovan
v roce 1947. Od té doby se nasledné
objevil v fadé variant i pro pramence
a pouziva se dodnes.

Po vyreSeni zékladnich otazek pred-
péti pristoupil Freyssinet jiz v roce 1943
k zalozeni firmy STUP — ,Société Tech-
nique pour I'Utilisation de la Précon-
trainte®, ktera v roce 1976 zménila na-
zev na ,Freyssinet International® a pod
timto jménem plsobi dodnes v ramci
spolecnosti Vinci.
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Obr. 1 Most Boutiron pres rfeku Allier (1912) [7]
Obr. 2 Most pres Elorn u Plougastelu s 3x186m (1930) [7]

Obr. 3 Hangary pro vzducholodé na letisti v Orly (1914 az 1924, zamér
az dokond&eni stavby), a, b, [6]

Obr. 4 Prefabrikované duté stozary elektrického vedeni (1929) [5]

Obr. 5 a) Navrh sanace zaloZeni pfistavu v Le Havru (1934) [5],
b) plochy talifovy lis, ¢) pouziti talifovych lisd
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Obr. 6 Betonova kotva pro predpinaci kabely
a napinaci lis (1939), a, b [5]

Obr. 7 Most pfes Marnu v Luzancy (1946):

a podélna a pri¢na dispozice [5], b) montaz
stfedni ¢asti nosné konstrukce [5], c) celkovy
soucasny pohled na most [7]

Half section in elevation
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péti 55 m predstavoval opét rekord-
ni délku v pouzité technologii a vyzna-
Coval se i mimoradnou Stihlosti, 1/43
pri vySce prlfezu uprostied rozpé-
ti 1,27 m a u opér 1,815 m (obr. 7a).
Z obrazku je patrné pricné i podéliné
usporadani nosné konstrukce, ktera
byla pfedepnuta podélng, pricné i ver-
tikalné. Montaz nosné konstrukce spo-
Civala ve dvou krocich. V prvnim by-
ly namontovany tfi trojice krajnich seg-
mentU letmo od opér a na brehu byla
smontovana stfedni Cast ze Sestnacti
trojic segmentd. V druhém kroku byla
stfedni ¢ast o hmotnosti 90 t namonto-
vana pomoci systému stozar( a zaveé-
sl, nasledné predepnuta pribéznymi
kabely a opéry byly aktivovany talifo-
vymi lisy (obr. 7b). Pfi odborné prohlid-
ce mostu v roce 2007, po vice nez Se-
desati letech od jeho uvedeni do pro-
vozu, byl konstatovan jeho velmi dobry
stavebni stav (obr. 7c).

Uspéch, ktery zaznamenal most Lu-
zancy, vedl k vystavbé dalSich péti ob-
dobnych mostd pres Marnu v letech
1947 az 1951, s rozpétimi 74 m. By-
ly vyrazneé Stihlejsi a jejich montaz pro-
bihala ve Ctyfech dilech. Krajni byly
analogické mostu Luzancy, ale stred-
ni byl montovan ze dvou ¢asti (obr. 8a).
Most Changis-St. Jean predstavuje tu-
to skupinu mostd a uzavira ji v uvede-
ném case (obr. 8b).

Freyssinet se i v dalSich letech ak-
tivné dcastnil vyznamnych projektd
ve Francii a zahraniCi spolu se svymi
zéky a spolupracovniky, Jeanem Mul-
lerem, Pierrem Xercavinem, Yvesem
Guyonem ad.

Freyssinet mél téz vyznamny podil
na zalozeni mezinarodni spolec¢nos-
ti FIP — ,Fédération Internationale de

Half section a1 midspan Half section 24 m from midspan
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Obr. 8 Most pfes Marnu Changis-St.
Jean (1951): a) montaz stredni ¢asti nosné
konstrukce [5], b) celkovy sou¢asny pohled
na most [7]

la Précontrainte” v roce 1952 v Anglii,
na univerzité v Cambridge, ktera méla
rozhoduijici vyznam na rozSifeni pred-
pjatych konstrukci v celém svéte. Stal
se jejim prvnim prezidentem a aktivné
plsobil v prvnim obdobi pfi jejim roz-
Sifeni na cca padesati narodnich sku-
pin a pozorovateld v cca dalSich dva-
ceti péti statech.

Spolu se svym prvnim zastupcem
Gustaverm Magnelem iniciovali téz or-
ganizaci jejich kongrest. Prvni kon-
gres probéhl v Londyné jiz v roce
1953, dalsi v roce 1955 v Amsteroda-
mu a v Berliné v roce 1958. Od té do-
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by se kongresy konaly v pravidelnych
Ctyrletych obdobich v letech 1962 -
Rim a Neapol, 1966 — Pafiz, 1970 —
Praha, 1974 — New York, 1978 — Lon-
dyn, 1982 — Stockholm, 1986 — New
Delhi, 1990 — Hamburg, 1994 - Wa-
shington a 1998 — Amsterodam, v po-
fadi 13. a posledni. V tomto roce do-
Slo ke spojeni FIP s CEB - ,Comité Eu-
ropéen du Béton" do nové spoleCnosti
fib — ,Fédération Internationale du Bé-
ton, ktera uskutecnila svdj prvni kon-
gres v roce 2002 v japonské Osace.
Mohu-li hodnotit vyznam Eugéna
Freyssineta a FIP pro Ceskosloven-
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ské stavebnictvi v povale¢ném obdo-
bi druhé poloviny 20. stoleti, povazu-
ji ho za rozhoduijici pro rozvoj predpja-
tého betonu u nas. Jiz v roce 1947 byl
realizovan prvni most z predpjatého
betonu v Koberovicich a od konce 40.
let zaCala u nas vystavba velkych sil-
ni¢nich mostd z predpjatého betonu.
Prikladem mdze byt most pres Uhlav-
ku ve Stfibre, jehoz vystavba probiha-
la v roce 1952, v dobé vzniku FIP, ale
téz vzniku firmy Stavby silnic a zelez-
nic, dnesni Eurovie CZ.

Kongresy FIP Sifily poznatky v obo-
ru predpjatého betonu jednak viastni-
mi zpravami, jednak narodnimi zpra-
vami jednotlivych statl. Tato skutec-
nost méla u nas dvoji odezvu. V ob-
dobi pred kongresem byla usporadana
vzdy celostatni konference a nejlepsi
prispévky byly prezentovany v narod-
ni zpravé. Po kongresu bylo vzdy ko-
nano kolokvium, které mélo Sirsi tech-
nickou verejnost seznamit se svétovym
dénim v oboru. Pozice nasi republiky
byla v tehdejsi dobé suverénné nejlep-
§i z celého vychodniho bloku. To do-
svedCuiji i skuteCnosti, ze na kongre-
su v Pafizi byl zvolen generalnim zpra-
vodajem v oblasti Zelezni¢nich most(
z predpjatého betonu Jifi Klimes, pro-
fesor stavebni fakulty CVUT v Praze.
Ten se spolu s pracovniky Kloknero-
va Ustavu CVUT, Jifim Krchovem a Mi-
likem Tichym, zaslouzil o to, Zze nasle-
dujici kongres v roce 1970 byl konan
v Praze, jako jediném mésté vychod-
niho bloku.

Na zavér mi dovolte konstatovat, ze
FIP byla z hlediska konstruk&nich in-
zenyrd v oboru betonového stavitelstvi
zcela mimoradnou spoleCnosti a pfi-
spéla vyznamnym dilem k obnové po-
valeéné Evropy.
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