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ty ve vlastni akreditované zkusebni la-
boratofi za uCelem presného nastave-
ni technologie. Abychom maximalné
omezili veSkera znama rizika spojena
s realizaci stavby, byly betony vyvije-
ny ve dvou variantach (optimalni klima-
tické podminky a nepfiznivé klimaticke
podminky).

Po dokonceni laboratornich praci by-
lo nutno odzkouSet a odladit veske-
ré podminky pfimo na stavbé (odladit
chovani betonu v zavislosti na pouzité
mistni betonarné, dopravni vzdalenos-
ti, pouzitém zarizeni, klimatickych pod-
minkach atd.). Z tohoto dlvodu byla
v tésné blizkosti letisté provedena zkra-
cend pokusna betonaz (cca 100 m?) se
stejnymi parametry jako byly planova-
ny na letisti. Tzn. Ze byl pouZzit stejny fi-
niser, Sitka betonaze byla 15 m, vyztu-
zeni bylo provedeno stejnou vyztuzi, ja-
ko bylo pozadovano na letisti, tloust-
ka desky byla 250 mm, vyroba beto-
nu na uréené betonarné a jeho doprava
pomoci autodomichavacd se simulova-
nim odpovidajiciho Casu dopravy. Z té-

to pokusné betonaze vzesly dalsi poza-
davky na Upravu receptur betonu. Ty-
to posledni Upravy jiz pouze reagova-
ly na mistni podminky (U¢innost micha-
ni betonarny, dopravni vzdalenost atd.).
Ostatni parametry se pfi této pokus-
né betonazi ukazaly jako optimalné na-
stavené a pIné vyhovuijici pozadavkim.

KRITICKA MiSTA TECHNOLOGIE
Vzhledem k velké rozmanitosti je ce-
ly proces zahrnujici vyrobu, dopravu
a ukladani betonu vcetné vSech na-
slednych krokd oSetreni, dilatovani atd.
velmi naro¢ny na technologickou kazen
pracovnik( a odborné znalosti technik(
i délnikd. Pro spravnou funkci je nut-
no dodrzovat velmi Uzké meze vSech
technologickych krokl. Kazdé vybo-
¢eni z téchto mezi (nedodrzeni vodni-
ho soucinitele, nepresnost davkovani,
Spatné odhadnuti povétrnostnich po-
mérl na stavbé atd.) znamena tézko
napravitelny problém. Ve vétsiné pfipa-
dd nasleduje bud nedodrZzeni pozado-
vanych parametrd, nebo nutnost cerst-
vou betonovou smés odstranit.

Vnéjsi vlivy, které nejvice plsobf
na proces tuhnuti a tvrdnuti betonu,
jsou teplota vzduchu, intenzita slu-
necniho svitu a proudéni vzduchu.

KONFERENCE BETONOVE VOZOVKY 2012

17. kvétna t.r. se v hotelu Aquapalace v Cestlicich (Praha-vychod) konala 5. mezinarodni kon-
ference ,Betonové vozovky 2012“. Konferenci poradaly spolecné Dalni¢ni stavby Praha, a. s.,
Skanska, a. s., a Svaz vyrobcli cementu CR.

Na odborném jednani konference zaznélo tfinact prispévkl, rozdélenych die svého zaméreni
do Sesti blokd: Finanéni vyhodnoceni cementobetonovych (CB) krytdm, Rekonstrukce
dalnice D1, Protismykové vlastnosti, tunely, Technologie, Cementobetonoveé kryty — zkuSenosti,
opravy a Zajimavé realizace.

Mezi pozorné sledované prednasky patfilo tivodni vystoupent Ing. M. Birnbaumové, RSD CR.
V prenasce s ndzvem ,Zkusenosti s vystavbou cementobetonovych krytdl v CR* ukdzala gra-
fy porovnavajici celkovou cenovou narocnost (investicni narocnost a pozadavky na udrzbu
a opravy béhem provozu) srovnatelnych usekd délnice s CB a asfaltocementovym krytem
a objektivné zhodnotila vyhody a nevyhody obou technologi.

Necekané vysledky mél vyzkum zaméfeny na objasnéni pficin rychlého poklest hodnot pro-
tismykovych vlastnosti CB krytu v silnicnich tunelech, ktery realizovala spolecnost Skanska
a na konferenci o ném prednasel Ing. J. Sriitka. Vysledky dlouhodobych méeni stejnych vzor-
k& umisténych v rliznych prostredich ukazaly, Ze pri¢inou nezadouciho jevu je velmi vysoké
znedisténi vozovek v prostiedi tuneld a k udrZzovani hodnot protismykovych viastnosti v bez-
pecném intervalu je nutna pravidelna a diikladna udrzba.

Sest prednések prednesli zastupci instituci a spolednosti z Rakouska, Némecka, Belgie ¢i
Velké Britanie. Posluchadi méli moznost se seznamit s tim, jak jsou nékteré, pro nas velmi pal-
Civé, problémy feseny v zahranici.

Jako prilohu sborniku prednasek z konference dostali U¢astnici CD s filmem o historii dalni-
ce D1, ktery byl na konferenci promitnut. (Film bude dostupny na webovych strankéch SVC CR
na adrese www.svcement.cz).

Na zavér programu byla pro Uc¢astniky konference pfipravena odborna exkurze na budova-
ny Usek prazského silni¢niho okruhu — stavbu 512, kde si mohli prohlédnout nové pouzivanou
protismykovou Upravu povrchu CB krytu kartacovanim.

Obr. 1 a) Uprava povrchu CB krytu kartdéovanim, b) detail povrchu

Obr. 2 Cerstvé& protiznuta priéna spara v CB krytu

Fotografie: Ing. arch. Jifi Sramek
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REHABILITATION AND RECONSTRUCTION

Ke v8em uvedenym vngjSim vlivam je
nutno odpoveédné pristupovat a sprav-
né jejich vliv na technologii vyhodnotit.

ZAVER
Zavérem je mozno konstatovat, ze ta-
to prvni akce, pfi které byl vyuzit ,rych-
ly* beton na letisti, byla Uspésna a spl-
nila veskera ocekavani investora a pro-
jektanta.

Z pohledu zhotovitele miZzeme kon-
statovat, ze diky pfiznivym okrajovym
podminkam (i kdyz z dlvodu desté by-
lo nutno betonaz na 2 h prerusit) by-
lo moZno investorovi predat dilo ve vy-
kontrolnich zkouskach pevnosti be-
tonu na krychlich v dobé predani by-
lo zjisténo, ze projektantem pozado-
vana pevnost betonu byla prekroCena
o cca 10 %.
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