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PROJEKT A SLEDOVANI MOSTU PRES UDOLI HOSTOVSKEHO

POTOKA NA SLOVENSKU

DESIGN AND MONITORING OF THE

BRIDGE ACROSS THE HOSTOVSKY CREEK VALLEY, SLOVAKIA

Petr Novotny,'Libor Konecny, Milos! Zich, Jiﬁ' Strasky

Most pres udoli Hostovského potoka postaveny
na rychlostni komunikaci R1 na Slovensku je
popsan s ohledem na architektonické a kon-
strukeni feSeni, statickou analyzu a technologii
vystavby. Most celkové délky 975 m tvofi spojity
nosnik o sedmnécti polich s rozpétimi od 33
do 69 m. Mostovka Sitky 25,66 m je tvorena
jednokomorovym nosnikem s velmi vyloZzenymi
konzolami podepiranymi prefabrikovanymi vzpé-
rami. Mostovka proménné vysky byla vytvarena
postupné. Nejdfive byl v bednéni zavéSeném
na vysuvné skruzi vybetonovan paterni nosnik;
potom byly osazeny vzpéry a byla vybetono-
vana mostovkova deska. Most byl podrobné
sledovan béhem stavby i za provozu; jeho
funkce byla ovéfena zatéZovacimi zkouska-
mi. B A bridge across the Hostovsky Creek
Valley that was built on Expressway R1, Slovakia
is described in terms of the architectural and
structural solution, static analyses and process
of construction. The bridge of the total length
of 975 m has 17 spans of lengths from 33 to
69 m. The deck of the width of 25.66 m consists
of a single box girder with large overhangs that
are supported by precast struts. The haunched
deck was erected progressively. At first, the
spine girder was cast in a formwork suspended
on overhead launching scaffolding; then the
struts were erected and the deck slab was cast.
The bridge has been monitored in detail both
during construction and service; its function was
verified by loading tests.
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V zafi roku 2011 byl nedaleko mésta
Nitra uveden do provozu 975 m dlou-
hy most pres udoli HoStovského poto-
ka (obr. 1). Most je soucasti rychlost-
ni komunikace R1 postavené jako PPP
projekt.

Osa mostu je smérove vedena c¢as-
te¢né v prechodnici (pole 1 az 10)
a Caste¢né v kruznici o poloméru
2 000 m (pole 10 az 17). VySkove j
komunikace v polich 5 az 11 vede-
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na v udolnicovém zakruzovacim ob-
louku o poloméru 10 000 m, na ktery
na zaCatku a na konci mostu navazu-
ji vrcholové zakruzovaci oblouky. Nive-
leta je vedena 12,4 az 36,4 m nad te-
rénem. PFicny spad se méni z -2,5 na
+2,5 % v poli 5.

V' nabidkovém projektu byl kazdy
smeér 22,5 m Siroké komunikace veden
po samostatném, letmo betonovaném
mosté s typickym rozpétim 70 m. Aby

konstrukce e sanace I 4/2012




2.60

potoka

Creek Valley

mostu

structure

mostu

fez

b) u podpory

b) at support

Obr. 1 Most pres
udoli Hostovského

Fig. 1 Bridge
across the Hostovsky

Obr. 2 Konstrukce

Fig. 2 Bridge

Obr. 3 Podhled

Fig. 3 Bridge soffit

Obr. 4 Podélny

Fig. 4 Elevation
Obr. 5 Pficny fez
typickym polem:

a) uprostied rozpéti,

Fig. 5 Cross
section of a typical
span: a) at mid-span,

NITRA ZVOLEN

_ [1]
1 2 3 5 [ T a8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
wlolele| o oo oo ool oo l*!a.!.fts_hzla_a\
T gsr T n
161, 1025 200 1025 (155,
R | | |

(=]

=

o

! -

| 961 | 650 | 955 |
T T T T
E 25.66
4/2012 technologie ® konstrukce e sanace ® BETON

STAVEBNi KONSTRUKCE STRUCTURES

bylo mozné postavit most béhem dva-
ceti tff mésic, bylo rozhodnuto nahra-
dit dva mosty jednim a pro stavbu vy-
uzit novou vysuvnou skruz portugalské
firmy Berd.

Tato skruz, ktera vyuziva tak zva-
né organické predpéti eliminujici de-
formace skruze pfi betonazi, umoz-
nuje vybetonovat najednou az 70 m
dlouhy Usek konstrukce. S ohledem
na nosnost skruze vsak bylo mozné
ve skruzi vybetonovat jen pomérné uz-
ky 8,3 m Siroky komorovy nosnik (SiF-
ka dna komory 6,5 m), ktery bylo nut-
no rozSifit dodatecné betonovanymi
vnéjsimi konzolami. P¥i jejich vylozeni
9,15 a 9,04 m bylo zfejmé, Ze konzo-
ly je nutno podepfit vzpérami. S ohle-
dem na jednoduchou montaz i moz-
nost vyuzit vzpéry jako podptrny pr-
vek bednéni konzol, byly zvoleny des-
kové vzpéry.

Protoze komorovy nosnik je scho-
pen bezpecné prenést smykova na-
péti od nesymetrického zatizeni, ne-
byla vyuzita moznost zvétSeni torzni
tuhosti konstrukce vzajemnym spoje-
nim vzpér [1]. Toto feSeni bylo pouzi-
to nejen u fady mostl realizovanych
v Ceské a Slovenské republice ale ne-
davno také pri stavbé vychodni Casti
mostu San Francisco—Oakland. U to-
hoto mostu jsou 2 x 2103 m dlou-
hé viadukty s typickym rozpétim po-
I 160 m sestaveny z prefabrikovanych
segmentl Sitky 25,7 m, které jsou
tvofeny komorovym nosnikem s vel-
mi vyloZzenymi konzolami podepreny-
mi vzajemné nespojenymi deskovymi
vzpeérami [2].

Nahrazeni dvou mostd jednim a po-
zadavek na pomeérne uzky patefni nos-
nik umoznily podepfit nosnou kon-
strukci jednoduchymi podpérami kon-
stantni Sifky. Konstrukce tak ma jed-
noduché a Cisté usporadani, u kterého
se konstrukeni prvky v Sikmych pohle-
dech nekfizi. Proto je most v kazdém
pohledu jasné Citelny (obr. 2).

Vngjsi deskové vzpéry je nutno,
s ohledem na jejich dopravu a mon-
taz, ztuzit Zzebry. P¥i feSeni bylo, na roz-
dil od naSich predchazejicich kon-
strukci, rozhodnuto situovat Zzebra vné.
To umoznilo nejen bezpedny pohyb
pracovnikl po jiz smontovanych prv-
cich, ale také rozClenit jejich podhled.
Konstrukce tak kombinuje hladky po-
vrch zékladnich nosnych prvkl (pa-
tefni nosnik a podpéry) s Zebrova-
nymi vzpérami, které vytvari hru sti-
nd, a tak opticky odlehduji konstrukci
(obr. 3a 20 az 22).
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zakladni nosnik

Obr. 6 Usporadani predpinacich kabell

v typickém poli: a) podélny fez, b) pficny fez,
1 — spojité soudrzné kabely, 2 - podporové
soudrzné kabely, 3 — vnéj$i nesoudrzné
kabely B Fig. 6 Arrangement of the
prestressing tendons: a) longitudinal section,
b) cross section , 1 — continuous bonded
tendons, 2 — bonded tendons at supports,

3 — external un-bonded tendons.

Obr. 7 Postup stavby 1§
Fig. 7 Construction sequences

Obr. 8 Postupna vystavba mostu
I Fig. 8 Progressive erection
of the bridge

Obr. 9 Postupna stavba nosné

konstrukce: a) patefni nosnik — spodni

deska a stény, b) paterni nosnik — horni
deska, c) prefabrikované vzpéry, d) vnéjsi
konzoly W Fig. 9 Progressive assembly

of the superstructure: a) spine girder — bottom
slab and webs, b) spine girder — top slab,

C) precast struts, d) overhangs

Obr. 10 Montaz prefabrikovanych vzpér
I Fig. 10 Erection of the precast struts

Obr. 11 Bednéni vngjsich
konzol B Fig. 11 Formwork of the
overhangs
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KONSTRUKCNi RESENI

Most Sitky 25,66 m je navrzen jako
spojity nosnik 0 sedmnacti polich pro-
ménné vysky s rozpétimi 33 + 42 +
45 + 48 + 9 x 69 + 48 + 45 + 42 +
33 m (obr. 4 a 5). VySka nosné kon-
strukce se méni kruhovymi nabéhy ze
4 m nad podporou do 2,6 m uprostred
rozpéti. Stejna vySka je v krajnich po-
lich. Zakladni komorovy nosnik Sitky
6,3 m (Sitka dna komory 6,5 m) byl vy-
betonovan s kratkymi konzolami dél-
ky 1 m. Monolitické &asti nosné kon-
strukce jsou z betonu pevnostni tfi-
dy C35/45, prefabrikované vzpéry jsou
Z betonu C45/55.

Na podpérach 1 az 6 a 11 az 17 je
nosna konstrukce ulozena na dvoji-
cich hrncovych loZisek, na podpérach
7 a 10 je podeprena vrubovymi klou-
by a na podpérach 8 a 9 je nosna kon-
strukce ramové spojena s pilifi.

Pilife maji konstantni prdrez tvaru ma-
sivniho pismena ,X*. Sitka pilifd v pric-
ném smeéru je 6,5 m, v podélném sme-
ru se méni od 2,2 m v blizkosti krajnich
opér az po 3 m u pilitd podepirajicich
nabéhovana pole. Pilife jsou na bodg-
nich a ¢elnich stranach opatfeny svisly-
mi drazkami. Vyska pilitd je s ohledem
na konfiguraci terénu a vySkové vedeni
nivelety od 12 do 30,3 m. Opéry jsou
navrzené Kklasické se zavérnymi zidka-
mi a rovnobéznymi kridly.

Opéry a pilite jsou zalozeny na vel-
kopréimérovych pilotach @1,2 m. Dél-
ky pilot jsou proménné od 11 do 15 m
pod pilifi a 18 m na opérach, kde jsou
pomeérné vysoké nasypy. Pod kazdou
podpéru 5 az 14 je umisténo 35 pilot.

Detailni usporadani predpinaci vyztu-
Ze vyplynulo z navrzeného postupu vy-
stavby. Nosna konstrukce je v podél-
ném smeru predepnuta vnitrnimi sou-
drznymi kabely vedenymi v prirezu

4/2012 1

STAVEBNi KONSTRUKCE |

konstrukce a vnéjSimi nesoudrznymi
kabely vedenymi uvnitf komory mostu
(obr. B6). Zatimco vnitfni kabely byly na-
pinany pri stavbé zakladniho prarezu,
vngjsi kabely byly napinany az po vy-
betonovani vnéjsich konzol.

Ve sténach komory konstantni tloust-
ky 500 mm je vedeno 2krat Sest soudrz-
nych kabell slozenych z dvanacti lan,
které jsou napinany a spojkovany v pra-
covnich sparach. V 69m polich jsou na-
vic ve sténach vedeny 2krat dva kabe-
ly, které se v polich prevadgji do zesile-
ni doIni desky v blizkosti stén. Nad pod-
pérami 5 az 14 je vedeno 2krat Sest pfi-
mych kabel( v horni desce. Tyto kabely
jsou kotvené v ndlitcich v rozich komory
na napinané strané a pomoci rozpléta-
nych kotev na nenapinané strang. Vol-
né predpéti je z 2krat ¢tyf kabell tvo-
fenych tficeti jednim lanem, pocet ka-
bell se zmensuje s klesajicim rozpétim
na okrajich mostu. Kabely jsou vede-
né pres tfi pole a jsou zakotvené v pod-
porovych pricnicich. Vychyleni kabe-
I& v polich se realizuje v devidtorovych
sténach.

V pricném smeéru je konstrukce pre-
depnuta 4lanovymi kabely vedeny-
mi v plochych kanalcich situovanych
ve vzdalenosti 1,5 m. Kotvy kabell
jsou predem zabetonované v prefab-
rikatech.

Ve vozovce jsou dvé odvodnova-
ci UzZlabi v poloze podle pricného spa-
du mostu, ktera jsou osazena odvod-
novaci ACO Multitop HSD-2, 500 x
300 ve vzdalenosti 3 az 30 m. Od-
vodnovace se napojuji pficnymi svody
do sbérnych potrubi vedenych v ko-
kde je most spojen s podpérou vrubo-
vymi klouby, se voda odvadi do dalni¢-
ni kanalizace svislymi svody umistény-
mi ve stfedni ryze pilifa.
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POSTUP STAVBY

Po provedeni zaloZzeni a spodni stav-
by se postupné zhotovila nosna kon-
strukce (obr. 7 a 8). Nedfive byl vybeto-
novan paterni nosnik tvoreny 6,3 m Si-
rokou stfedni komorou s 1 m konzola-
mi celkové Sitky 8,3 m, v poradi spodni
deska se sténami (obr. 9a) a poté horni
deska (obr. 9b).

Patefni nosnik byl v polich 1 az 3
a 15 az 17 betonovan na pevné skru-
Zi, v typickych polich 4 az 14 se be-
tonoval ve vysuvné skruzi po polich
s pre¢nivajici konzolou délky 16,5 m.
Pred odskruzenim byl patefni nosnik
prfedepnut soudrznymi kabely vedeny-
mi ve sténach. Pfimé soudrzné kabe-
ly vedené v horni desce byly napnu-
ty prfed osazenim prefabrikovanych
vzper. Vnéjsi kabely, které predpina-
ji cely prirez, se napinaly az po vybe-
tonovani a pficném predepnuti vnéj-
Sich konzol.

Vngjsi konzoly se vytvarely doda-
te¢né, vzdy dvé pole za betonova-
nym Usekem. Nejdfive se ve skladeb-
ném modulu 3 m osadily prefabriko-
vané vzpeéry (obr. 9¢ a 10). Jejich dol-
ni konec se osadil do drazky v pater-
nim nosniku, horni konec se zavésil
na spojkované tyCe zakotvené v desce
nosniku. Vnéjsi konzoly se betonova-
ly po Usecich délky max. 36 m do po-
suvného bednéni podepreného vzpé-
rami (obr. 9d a 11). Kdyz beton kon-
zol dosahl krychelné pevnosti 35 MPa,
napnuly se pri¢né kabely. Teprve po-
tom se napnuly vnéjsi kabely. Vystav-
ba probihala proudovym zpUsobem.

Pro vystavbu v polich 4 az 14 byla po-
uzita ocelova vysuvna skruz s hornim
nosnikem od portugalské firmy Berd.
Skruz tvoii piihradovy oblouk s tah-
lem, které se automaticky dopina pfi
prekroCeni deformace skruze velikos-
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ti 20 az 25 mm. Tento systém, nazy-
vany organické predpéti (OPS), elimi-
nuje svislé prahyby skruze pri betonazi.
Konstrukce je tak vybetonovana pres-
ne v geometrii pfedepsané projektem.
Rozpéti oblouku skruze je 55 m.
Skruz je podeprena 2,5 m od konce
previslé konzoly. Predni noha je pode-
prena zarodkem, ktery tvofi podporo-
vy segment nosné konstrukce. Ten byl
betonovan v predstihu. Stabilita zarod-
ku byla zajisténa zablokovanim lozisek,

podeprenim hydraulickymi lisy a akti-
vaci predpinacich ty&i kotvenych v hla-
vicich piliFa.

Kabely se napinaly ihned po dosa-
zeni pozadované krychelné pevnosti.
Po napnuti osmnécti kabell se skruz
ihned posouvala do dalsiho pole. Sou-
Gasné probihala stavba zarodk( dal-
Sich poli a krajnich poli na pevné skru-
zi. Vlystavba poli 4 az 14 ve vysuvné
skruzi probihala od zari 2010 do kvét-
na 2011.
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Stavba mostu byla zahdjena v listo-
padu 2009 a ukonCena v zafi 2011.
V zar 2011 byla také provedena sta-
ticka a dynamicka zatéZzovaci zkouska.

STATICKA ANALYZA

Konstrukce mostu byla analyzovana
programovymi systémy MIDAS Civil
a MIDAS FEA. Kontrolni nezavisly vy-
pocet byl proveden programovym sys-
témem Scia Engineer. Globalni model
konstrukce byl sestaven z prutovych
prvkd (obr. 13). Tento model vystihnul
podrobny postup vystavby, postup-
né predpinani kabell a reologii betonu,
ktera byla uvazovana podle CEB-FIP
Model Code 1990. Staticky vypocet
byl jesté proveden podle, nyni jiz ne-
platné, soustavy norem STN 73 6203,
STN 73 6206 a STN 73 1251.

| kdyz vnéjsi, vzajemné nespojené
vzpery prispivaji k pfenosu smykovych
napéti, byl patefni komorovy nosnik
konzervativné posouzen bez uvazeni
tohoto vlivu. Naopak, vnéjsi vzpéry by-
ly navrZzeny na vnitfni sily, které vznika-
ji pi jejich plném plsobent.

Pro analyzu pricného sméru byl po-
uzit jednak prutovy model se zohled-
nénim podrobného postupu vystavby
a predpinani kabel(, véetné dotvarova-
ni a smrstovani betonu (obr. 14a), jed-
nak deskosténovy model ¢asti mostu
pro ucinky nahodilého (proménného)
zatizeni (obr. 14b). Tento deskosténo-
vy model slouzil také k urCeni rozdéle-
ni normalovych napéti v pficném Fezu.

Prenos namahani z nosné konstruk-
ce do pilitd podporovymi pricniky byl
podrobné ovéren zejména v oblasti ra-
moveého spojeni na pilifich 8 a 9. Pro
tento ucCel byl vypracovan podrob-
ny model vyseku konstrukce sesta-
veny z objemovych prvkd v programu
MIDAS FEA (obr. 15). Model zahrno-
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Obr. 12 Postupna vystavba mostu I

Fig. 12 Progressive construction of the
bridge

Obr. 13 Prutovy model: a) most, b) typické
pole B Fig. 13 Bar model: a) bridge, b)
typical span

Obr. 14 Analyza pfi€¢ného sméru: a) prutovy
model postupné vystavby, b) deskosténovy
model B Fig. 14 Transverse analysis: a)
bar model of the incremental erection, b) shell
model

Obr. 15  Model podporové &asti sestavené
z objemovych prvkd: a) feSena cast,

b) mostovka, c) pficnik B Fig. 15 Model
of the support portion assembled of solid
elements: a) analyzed portion, b) deck slab,
c) diaphragm.

Obr. 16 Sledované fezy, poloha zatizeni
I Fig. 16 Monitored sections, load position

val také predpinaci kabely, postupny
vznik jednotlivych Casti prifezu a pre-
rozdéleni namahani vlivem dotvarova-
ni a smrstovani.

SLEDOVANi KONSTRUKCE

S ohledem na neobvyklé konstruke-
ni feSeni kombinujici konstrukeni prvky
rlzného staii a s ohledem na postup-
nou vystavbu mostu bylo dohodnu-
to most podrobné sledovat jak béhem
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a za provozu. Navrh sledovani vycha-
zel ze zkuSenosti s provadénim dlou-
hodobého sledovani mostl na dalnici
D47 u Ostravy [3]. Prace byly rozdéle-
ny do Ctyf na sebe navazuiicich fazi [4]:
epfipravna faze (nezavislé statické
analyzy konstrukce, urCeni sledova-
nych mist a méfenych veliCin, vypra-
covani podrobného projektu sledo-
vani),
e vybaveni konstrukce mérickym zafi-

e provedeni doprovodnych zkouSek
materiald,

e sledovani konstrukce v dobé vystav-
by, pfi zatézovaci zkouSce a za pro-
vozu.

Pro sledovani napjatosti v betonu (po-
mérného pretvoreni) byly v konstruk-
ci mostu osazeny strunové tenzome-
try od firmy Gage Technique. Osaze-
ni tenzometrd bylo v pribéhu vystav-
by mostu provedeno ve Ctyfech pric-

vystavby, tak i pfi zatézovaci zkouSce zenim, nych fezech (obr. 16). Dva fezy (C, D)
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strains from symmetrical load: a) section A, b) section B
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measured strains from nonsymmetrical load: a) section C, b) section D
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jsou osazeny v poli ¢. 6 a dva (A, B)
v poli 7.

Pole 6 predstavuije typické pole s kluz-
nym ulozenim na pilifi 6 a pole 7 je spo-
jené s pilifem 7 pomoci vrubovych klou-
bl a v misté pilife 8 pomoci ramoveé-
ho spojeni. V obou sledovanych polich
je jeden fez umistén uprostfed rozpéti
ajeden cca 0,5 m od lice zarodku pilita.
V kazdém fezu bylo osazeno deset ten-
zometrU (tfi v doIni desce a sedm v hor-
ni desce) (obr. 17 a 18).

50

Tenzometry byly osazeny cca v polo-
viné tloustky jednotlivych desek a sle-
duji pretvofeni v podélném sméru
mostu. Kabely od tenzometr( byly sve-
deny do dutiny mostu, kde je umozné-
no pfipojeni merici Ustredny DataTaker
DT, ktera automaticky se zvolenou pe-
riodou uklada hodnoty frekvenci jed-
notlivych strunovych tenzometrl a je-
jich teplotu (méfenou pomoci odporu
zabudovanych termistort). Frekvence
kmitani struny tenzometru je poté pre-
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Obr. 19 Vypodtend a zméfena pomérna
pretvoreni v fezu A Fig. 19 Calculated
and measured strains at section D
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Obr. 21a,b  Typickéa pole
Fig. 21a,b Typical spans
Obr. 22 Prefabrikované vzpéry
Fig. 22  Precast struts

vadéna na odpovidajici hodnotu po-
mérného pretvoreni betonu. V dutiné
mostu je ddle sledovana teplota a vih-
kost vzduchu.

Nad ramec béznych laboratornich
zkouSek predepsanych normami by-
lo béhem vystavby typického pole 6
mostu vyrobeno ze skute¢né pouzité
betonové smési:
e3est hranold 400 x 100 x 100 mm

a Sest zkuSebnich krychli o hrané

150 mm pro nezavislé ovéreni kry-
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chelné pevnosti, hranolové pevnosti
a modulu pruznosti betonu;

esedm hranolll 400 x 80 x 80 mm
pro ovéfeni reologickych vlastnosti,
na dvou vzorcich je sledovano smrs-
tovani a dva vzorky jsou zatizeny
ve specidlnich lisech za ucelem sle-
dovani dotvarovani (pomoci pfiloz-
nych strunovych tenzometrd), na jed-
nom jsou sledovany hmotnosti Ubyt-
ky. Po skonceni vyroby byly tyto vzor-
ky umistény v klimatizované laboratofi
FAST VUT v Brné pfi konstantni vih-
kosti cca 60 %. Do zbyvajicich dvou

hranolll byly osazeny strunové ten-
zometry. Tyto hranoly byly umisté-
ny na stavbé do dutiny mostu a slou-
Zi pro sledovani pomérného pretvore-
ni od smrstovani ve stejnych vihkost-
nich podminkach jako skute¢ny most.
Sledovani reologickych vlastnosti
v laboratofi i na stavbé stale probiha.
Po dokonceni betonaze mostu v mis-
t& umisténi strunovych tenzometr( za-
Calo méfeni zmén pomérného pretvo-
feni betonu. Jednalo se vzdy o mére-
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ni jednorazova. Méreni byla odectena
v nasledujicich vyznamnych Casech:
pfed aktivaci soudrzného predpéti,
po predepnuti soudrznych kabell po-
le a odskruzeni, po montazi prefabri-
kat( konzol (vzpér), po betondzi kon-
zol, po aktivaci prfedepnuti vSech vol-
nych kabell v poli a po vneseni ostat-
niho stalého zatizeni apod.

Pfi kazdém méreni byl podrobné
zaznamenavan stav mostu (statické
schéma, dokoncené &asti, predepnuté
kabely, montazni zatizeni apod.). Ukaz-
ka doposud namérenych dat je uvede-
na na obr. 19. Jedna se o pribéhy pre-
tvofeni betonu na Cidlech v fezu A. Je
dobre patrna postupna betonaz jed-
notlivych ¢asti prifezu a ustaleni pre-
tvoreni po dokoncéeni nosné konstruk-
ce mostu.

Béhem statické zatézovaci zkousky
[5] bylo jako doprovodné méreni pro-
vadéno méreni zmén pomeérného pre-
tvoreni betonu pomoci zabudovanych
strunovych tenzometr(i. Pro sledovani
bylo vyuzito &tyf Ustfeden DataTaker,
které pribézné, v intervalu po jed-
né minuté, sledovaly zmény pretvore-
ni od tfi zatéZzovacich stav( (obr. 16).
U pole 5 a 7 se jednalo o symetric-
ké zatizeni 2 + 6 + 6 + 2 = 16 Ctyina-
pravovymi vozidly Mercedes prdmér-
né hmotnosti 32,05 t, které vyvodilo
maximalni kladny moment. P¥i zatézo-
vani pole 6 se jednalo o nesymetrické
zatizeni 6 + 2 = 8 vozidly situovany-
mi na levé strané mostu, které vyvodi-
ly maximalni krouceni nosné konstruk-
ce. Na obr. 16 a 17 jsou uvedeny zmé-
fené a vypocitané hodnoty pomérnych
pretvoreni pro tato zatizeni.

Dosud zmeérené hodnoty pomeér-
nych pretvoreni porovnané s teoretic-
kymi hodnotami v fezu A jsou uvede-
ny na obr. 19. Z vysledkdl je ziejmé, ze
chovani konstrukce odpovida static-
kym predpokladiim, a konstrukce ma
pozadovanou kvalitu.
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Most je soucasti rychlostni komunikace
R1 postavené jako PPP projekt. Stavba
mostu probéhla bez podstatnych pro-
blém( a béhem dosavadniho provozu
(obr. 20 az 22) se nevyskytly zadné po-
ruchy anebo problémy.
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a konstrukéni reSeni
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projektu a fizeni
sledovani konstrukce
mostu
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Pri ndvrhu mostu byly vyuzity vysledky feseni
projektu MPO ,Impuls* FI — IM5/128 Progresivni
konstrukce z vysokohodnotného betonu.
Prispévek byl vypracovan v ramci vyzkumného
zaméru MSM 0021630519 ,Progresivni
spolehlivé a trvanlivé nosné stavebni konstrukce*.
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