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Tyr80v most v Prerové pres feku Becvu byl vybudovan na misté, kde
staval betonovy tfipolovy klenbovy silni¢ni most, ktery byl zni¢en na konci
IIl. svétové valky. Konstrukci nového tfipolového mostu tvori Zelezobeto-
nové spojité nosniky, ve spodni konstrukci jsou ¢aste¢né vyuzity prvky
pavodni konstrukce. Pfes mostovku prechazi chodnik pro pési, cyklisticka
stezka a jednosmérna vozovka pro automobilovy provoz. Na mosté je
umisténo nékolik modernich vytvarnych dél. Rekonstrukce mostu zahr-
novala i opravu obou opér a pfilehlych nabreznich zdi na obou brezich
feky.
of the former road bridge, which was destroyed at the end of World War
IIl. The superstructure of the new bridge is made of continuous reinforced

I Tyrs Bridge across the river Be¢va in Pferov was built in the place

concrete beams it’s with three spans. Substructure is made of reinforced
concrete and partially uses the original bridge substructure. There are
pedestrian walkways, cycle route and one-way traffic lane for cars situated
on the bridge. The bridge is equipped with several works of art. The
reconstruction of the bridge also included both foregrounds of the bridge and
embankment walls.

Tyr$lv most v Prerové pres rfeku Becvu (obr. 1) byl vybudo-
van na misté, kde nejpozdéji od pozdniho stfedovéku stavaly
mosty rliznych provedeni, které byly mnohokrate obnovova-
ny a opravovany. Posledni silni¢ni most, ktery na misté stal,
byl betonovy tfipolovy klenbovy most, ktery byl v roce 1945
zni¢en ustupujicimi némeckymi vojsky.

Na misté bylo pozdgji postaveno drevéné provizorium
a posléze, v sedmdesatych létech minulého stoleti, zde byla
zfizena ocelova lavka pro pési. V roce 2004 vypsalo mésto
Prerov architektonicko-urbanistickou a konstrukéné-tech-
nickou soutéz na navrh nového TyrSova mostu.

Novy most je navrZzen jako spoleCenska Cast pési ces-
ty stfedem meésta. Most nepredstira, ze by byl rekonstrukci
starého stavu, pouze prenasi nékteré vlastnosti plvodniho
predvale¢ného mostu. Je ke stfedu vzepjaty, je stejné tfipo-
lovy, s ¢asteCnym vyuzitim zalozZeni vnitfnich pilitG a tél kraj-
nich opér a je vytvarné doresen (obr. 2). Je soudoby svoji
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koncepci, jeho socharska vyzdoba mu pomaha ,zadatovat*
ho do dnesni doby. Vlastni konstrukce mostu je Zelezobeto-
nova, zabradli je kovové pod Cerny natér. Hrany betonu jsou
kamenicky opracovang, sochy betonové a bronzové, sok-
ly, stejné jako lavicky, jsou betonové s hladkym povrchem.

Most ma na krajich chodniky pro pési a uprostfed dva
komunikacni pruhy, z nichZ jeden slouzi jako cyklostezka
a druhy je uréen pro jednosmérny provoz automobilll smé-
rem z centra mésta. V mimoradnych pfipadech Ize uvazovat
S provozem obousmeérnym.

Vydlazdéni celého povrchu je navrzeno z kamennych kos-
tek tak, aby navazovalo na zadlazdéni predpoli. Organiza-
ce uzivatell mostu (pési, cyklisté, auta) je vyznacena pouze
zménou formatu nebo barvy jednotlivych dlaZebnich prvkd,
trasa automobilll je vyznacena plasticky.

Pribézné osvétleni je nainstalovano v madle zabrad-
I a osvétleni soch se uvazuje lokalné. Dominantu cesty pres
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Obr. 4 Podélny frez mostem
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most tvori, pro mésto Prerov symbolicka, socha zubra osa-
zena pred vstupem do starého mésta a ostatni symbo-
ly, plastika ptaka a skupina stromd, dokumentujici dnesek
ve své Ucté k pfirodé. Dale jsou na predpoli umistény dva
tzv. TyrSovy sloupy, z nichZ jeden je pUvodni, repasovany
a druhy, dfive zniCeny, je jeho replikou.

Predmosti jsou na obou stranach prizplsobena novému
propojeni. Na severnim predpoli je nové upravena niveleta
nabrezni zdi, ktera nyni sleduje pfirozeny tvar terénu, a je no-
vé v kameni zadlazdén cely prostor pfed sokolovnou. Na jiz-
nim predpoli je nepatrné upraven tvar nabrezni zdi a je nové
v kameni zadlazdéna ¢ast nabrezniho chodniku mezi scho-
disti vedoucimi k Becvé.

NOSNA KONSTRUKCE MOSTU
Nosnou konstrukci mostu tvofi zelezobetonovy spojity tra-
movy nosnik o tfech polich o rozpétich 23,35 + 27,79

I Fig. 4 Longitudinal section of the bridge
Obr. 5 Priprava vyztuze tramd a desky 1
Fig. 5 Bar setting of beams and a deck
Obr. 6 Pohled na nosnou konstrukci

na skruzi B Fig. 6 View of the
superstructure on the scaffolding

+ 23,35 m. Most je Sikmy, Sikmost ¢ini 85°. Volna Sitka
na mosté je 11,6 m, Sitka mostu je 12,5 m (obr. 3 a 4).

V pri¢ném fezu ma most Sest podélnych nosnikd, z nichz
oba krajni maiji atypicky tvar, dany architektonickymi poza-
davky — v horni ¢asti maji préibézny kamenny obklad. Ostat-
ni ¢tyfi nosniky maiji tvar jednoduchy, obdélnikovy. Nad pod-
porami je konstrukce vybavena pfic¢niky, pod nimiz jsou pod
kazdym nosnikem umisténa elastomerova loziska. Deska
nosné konstrukce je v horni ploSe zalomena dle pfic¢nych
sklon& komunikace, aby bylo mozno se vyhnout vyrovnava-
cim betondm. Pricné sklony povrchu zaroven slouZi k odve-
deni srazkové vody do odvodrovac.

Povrch mostu tvofi Zulové dlazebni kostky. Na mosté jsou
osazeny atypické kamenné obrubniky.

Zébradli je ocelové, vyrobené z tenkosténnych profilC.
Na jedné strané mostu je v madle osvétleni. Vypli zabradli
je z ocelovych nerezovych lanek.
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V prostorech mezi podélnymi nosniky je prostor pro od-
vodnovaci potrubi a inzenyrské sité — vodovodni potrubi,
NTL plynovod, kabelovou televizi a verejné osvétlen.

SPODNi STAVBA MOSTU

Spodni stavba se sklada ze dvou pilifd a dvou opér zapusté-
nych v ndbreznich zdech. Pilife jsou zalozeny na plvodnich
Gastech zaklad(. Stavajici driky pilifd byly ubourany. Pone-
chané zdivo plvodnich zakladd bylo provrtano vrty pro sou-
stavu mikropilot, jejichz hlavice zasahuji do nového zakladu
pilifcl. Sitka pilifd je 1,4 m, délka cca 12,6 m, vyska 8,2 m
od Ulozné spary nového zakladu po Uroven uloznych pra-
hi. Na UloZnych prazich jsou vybetonovany ulozné bloky pro
umisténi elastomerovych lozisek. Svislé hrany pilif{ jsou ob-
lozeny kamenem.

Opéry jsou vybudovany obdobné jako pilife. Na ubourané
Gasti zdiva plvodnich opér je vybetonovana nova ¢ast opé-
ry s Uloznymi prahy a zavérnymi zdmi. | u opér je plvod-
ni ¢ast spodni stavby provrtana vrty pro viozeni mikropilot,
které jsou ukonCeny v nové Casti opéry. V zaverné zdi jsou
vynechany prostupy pro odvodnéni mostu a inzenyrské si-
té. Nosna konstrukce na opérach je ulozena rovnéz na elas-
tomerovych loziskach.

VYBAVENiI MOSTU

Horni plocha nosné konstrukce je opatfena hydroizolaci, kte-
ra se sklada z pecetici vrstvy a asfaltovych izolacnich pa-
s0. Ochranu izolaéniho systému tvoii vrstva litého asfaltu
o tloustce 40 mm.

Loziska jsou elastomerova, opatfena vodicimi konstrukce-
mi a kotvenim. Loziska pevna v podélném sméru jsou ulozena
na pilifi €. 1. Na kazdé podpore je umisténo jedno lozisko s Upra-
Vou pro zabranéni pohybu v pficném sméru na osu mostu.

Mostni zavery jsou povrchoveé, lamelové. Most je vybaven
zafizenim na ochranu pred bludnymi proudy.

VYSTAVBA MOSTU
Vystavba mostu byla zahdjena demontazi plvodni ocelové
lavky pro pési, spocivajici na plvodnich pilifich. Demontaz
byla provedena jefaby.

Nasledovalo provedeni ochrannych §tétovnicovych jimek
kolem pilif0 a opér a zfizeni sjezd( k t&mto objektdm.

Déle bylo ubourdno plvodni zdivo obou pilifd, vyvrtany
mikropiloty a vybetonovany driky pilitd, véetné Uloznych pra-
h a blok(. Obdobné se postupovalo u opér.
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Obr. 7 Nosné konstrukce po odskruzeni I
Fig. 7 Superstructure after scaffolding removal

Obr. 8 Stavebni Upravy komunikaci na obou predpolich mostu 1
Fig. 8 Carriageway surfacing on the both forefronts of the bridge

Obr. 9 Novy Tyr8av mostpres feku Bec¢vu byl predan do uzivani
ob¢aniim a navstévniklim Prerova v kvétnu 2012 B Fig. 9 New Tyrs
bridge was opened for usage of citizens and visitors of Pferov in May
2012
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Po vybudovani spodni stavby byla osazena skruz pro bed-
néni nosné konstrukce, pripravena vyztuz nosnikd a desky
(obr. 5) a pak byla vcelku, v jednom zabéru, vybetonovana
nosna konstrukce (obr. 6).

UPRAVA PREDPOLI MOSTU

Se stavbou TyrSova mostu souviseji i stavebni Upravy komu-
nikaci na obou predpolich mostu (obr. 8). Niveleta komuni-
kaci na predpolich mostu musela byt zvySena na uroven ni-
velety mostu a na pomérné kratkych Usecich snizena zpét
na uroven stavajicich komunikaci. Na severnim predpoli to
vyvolalo i ur€itou zménu vedeni nabfezni komunikace — Na-
brezi Dr. Edvarda BeneSe.

Upravy smérového vedeni a nivelety na ndbrezich spolu se
stavem stdvajicich nabreznich zdi byly ddivodem pro jejich
rozsahlou rekonstrukci. Rekonstrukce zahrnuje zesileni za-
klad( zdi vybetonovanim rozpérnych zelezobetonovych Ze-
ber, ktera se opiraji o ponechanou Stétovnicovou sténu. Da-
le je upraven pldorysny tvar a zvy$uje se koruna nabfeznich
zdi. Na severnim nabrezi, kde zvySeni oproti stavajici koruné
presahuje 2 m, je dobetonovana ¢ast dfiku kotvena predpja-
tymi zemnimi kotvami.

Z hlediska organizace dopravy byl kladen dlraz na pre-
ferenci pési a cyklistické dopravy pred dopravou automo-
bilovou. Toho se dosahlo zvySenim kfizovatkovych ploch
na obou predpolich mostu na vySkovou uroven pesich ko-
munikaci a rovnéz snizenim maximalni dovolené rychlosti.

Zpevnéné plochy na obou predpolich jsou navrzeny pre-
vazné z kamenné dlazby.

ZAVER
Novy Tyr$0v most pres feku Becvu byl pfedan do uzivani ob-
¢antim a navstévnikim Prerova v kvétnu 2012 (obr. 9).

Fotografie: obr. 2 a 7 archiv atelieru Sramkové architekti

Ing. Milan Kominek
tel: 603 261 796, e-mail: milan.kominek@cityplan.cz

Ing. Ladislav Dvorak
tel.: 724 668 910, e-mail: ladislav.dvorak@cityplan.cz

Ing. Tomas Nosek
tel.: 604 578 743, e-mail: tomas.nosek@cityplan.cz

vSichni: Cityplan, spol. s r. 0.
Jindfisska 17, 110 00 Praha 1

Prof. Ing. akad. Arch. Alena Sramkova

Ing. arch. Tomas Koumar
Ing. arch. Lukas Ehl

vaichni: Sramkova architekti, s. r. o.
Na Safrance 25, 101 00 Praha 10
tel.: 271 730 312, e-mail: sramkova_architekti@iol.cz

Ing. Martin Salek
Skanska, a. s., Bohunicka 133/50, 619 00 Brno
tel.: 737 257 263, e-mail: martin.salek@skanska.cz

BETON 19



