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ING. HYNEK HLASIVEC (1926 az 2011)

Hynek Hlasivec byl od mladi vyraznou
osobnosti jak postavou, tak zivotni ener-
gii a optimismem. To uplathoval nejen
ve svém zameéstnani, ale i v aktivni a or-
ganizacni sportovni ¢innosti, v atletice, ly-
zovani, cyklistice a predevsSim horolezec-
tvi, jako vedouci horolezeckého oddilu ze
Sporilova a starosta tamniho Sokola.

Po absolvovani Fakulty inZzenyrského
stavitelstvi, oboru vodohospodarskych
staveb na CVUT v Praze, v letech 1945
az 1950 a dvouleté vojenské prezenc-
ni sluzby, konané s urCitym odlehce-
nim, diky jeho sportovni aktivité, nastou-
pil k Ceskoslovenskym stavebnim z&vo-
ddm. Po jejich reorganizaci v roce 1952
preSel do nové vzniklého podniku Stavby
silnic a Zeleznic, (dnesni Eurovia CS), kte-
rému zasvetil celou svou profesionalni drahu.

Prvni plsobeni bylo u Stavebni spravy 02 na Morave,
na stavbé Zelezniéni traté Brno—Havlickiv Brod a déle na
rlznych stavbach, prevazné v Praze.

Rozhodujicim krokem v jeho dal3i profesionalni kariéfe byl
prichod ke Specialnimu provozu pro predpjaty beton 03,
pozdéji Zavod 2 — Mosty, kdy byl zaCatkem roku 1957 jme-
novan hlavnim stavbyvedoucim na stavbé& mostu pres Labe
v Pardubicich.

Byl to prvni velky most z monolitického predpjatého betonu
u nas, o trech polich s rozpétimi 50 + 70 + 50 m, celkovou
Sitkou mezi zabradlim 24 m a Sikmosti 60°. Postup vystav-
by byl kombinaci letmé betonaze od pilifl, s 30 m dlouhy-
mi doplfujicimi ¢astmi v jednotlivych polich, vSe provadéno
na skruzi. Podélné predpéti predstavuiji jednak zainjektované
kabely v betonu, jednak volné kabely usporadané po dvoji-
cich v komorach. Pozadovany beton B 540, tehdy bézny
u prefabrikatd, byl ale t6zko dosaZitelny u monolitd.

K mostu nalezel i nékolikakilometrovy Usek silnice, mést-
ské komunikace, kanalizace, Upravy feciste Labe, demoli-
ce stavajici méstské zastavby a provoz vlastniho lomu. Jako
speciélni prace bylo i pfestéhovani pomniku vynalezcd plu-
hu bratranct Veverkovych. U mostu bylo nutno v prvni fa-
dé provést sanaci jimky pro zalozeni pilite v fece po hava-
rii a déle pripravit zcela novou technologii provadéni nos-
né konstrukce. Zakladnimi problémy bylo zruSené pracovis-
té projektanta Ing. M. Slry a neexistujici oddéleni technické
pripravy v podniku. Proto musely byt veskeré technické pro-
blémy feSeny pfimo na stavbg, coz vyzadovalo rychla inze-
nyrska reseni i odpovidajici odvahu pro jejich provedeni. Tyto
vlastnosti pfredznamenaly dalSi profesionalni drahu inzenyra
Hlasivce, ktera byla vzdy naplnéna novymi specialnimi Uko-
ly a technologiemi.

Jiz koncem 50. let byla zahdjena pfiprava vystavby mos-
td pres Vitavu a Otavu na Zvikovském Podhradi a bylo roz-
hodnuto o jejich provedeni letmou betonazi. Inzenyr Hlasivec
byl opét jmenovan hlavnim stavbyvedoucim. Oba mosty ma-
ji Ctyfi pole o rozpétich 41,65 + 2 x 84 + 41,65 m, krajni po-
le byla betonovana na skruzi, s vyjimkou posledniho na VI-
tavé, které bylo, jako vSechna vnitini pole, betonovano let-
mo. Na vyreseni technologie letmé betondze obou most
se podilel cely tym pracovnik(i SSZ, do kterého déle patfili
projektant Dr. Ing. Vilém Mozis, technolog predpinaci tech-
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niky Ing. Jindfich Horel, vedouci vyvoje
Ing. Jan Vitek, DrSc., a jeden z prvnich
prikopnikll predpjatého betonu u nés
Ing. Antonin Bitzan. Vysledek jejich tvir-
¢i Cinnosti byl ocenén udélenim statni ce-
ny v roce 1963.

Prestoze tyto prvni velké mosty z pred-
pjatého betonu u nas byly téZ postize-
ny celosvétovym problémem podceng-
ni Ucinku dotvarovani betonu a rlstem
prahybd, byly Gspésné opraveny a slou-
zi dél, na rozdil od fady podobnych mos-
td ve vyspélych zapadnich zemich, které
musely byt odstranény, nebo u nich do-
Slo i k havariim se ztratami lidskych Zivotd.

Pocatkem 60. let probéhla jiz n-ta sou-
téz na premosténi Nuselského udoli. Je-
jim vysledkem nebyla sice realizace vi-
tézného navrhu, ale doslo kone¢né k rozhodnuti o vystavbé
mostu — opét letmou betonazi. Projektem mostu byl povéren
PUDIS Praha, Ing. Vojtéch Michalek, CSc., a vystavbou SSZ
Zavod 2, s hlavnim stavbyvedoucim inzenyrem Hlasivcem.

Mimoradna konstrukce jednokomorového mostu, s pojiz-
dénou horni'i doIni deskou, ktery je dodnes unikatem ve sve-
tovém mostnim stavitelstvi a pfinesla mu v CR titul ,Most sto-
leti”, vyzadovala mimoradné Usili jak pfi projektu, tak zejmé-
na pfi realizaci. Kromé narocného organizacniho i technickeé-
ho zajistovani vystavby byl inzenyr Hlasivec iniciatorem i né-
kterych vyznamnych technologickych opatfeni pro predpjaty
beton, napf. vytvoreni usmérnénych kabelll ze svazkd dva-
ceti Ctyr patentovanych dratd P 7 mm. Most byl konstrukéné
dokoncen jiz v roce 1970, v dobé 6. Kongresu FIP konané-
ho v Praze a byl symbolem Uspésného zakotveni predpjaté-
ho betonu v mostnim stavitelstvi u nas.

Pri této pfilezitosti je nutno vzpomenout vyznamnych
osobnosti tohoto obdobi. Byt ponékud kontroverzniho
Dr. Ing. Ladislava Pacholika z Ministerstva dopravy, jako ini-
cidtora most(l z predpjatého betonu, ddle profesord CVUT,
Dr. Ing. Jifiho Klimese, vedouciho Katedry betonového stavi-
telstvi na Stavebni fakulté v téchto letech a predstavitele na-
rodni skupiny FIP a Ing. Bohumira Vovse, DrSc., autora zé-
kladnich predpist pro navrhovani a provadéni konstrukci
z predpjatého betonu.

1. ledna 1971 byl inZzenyr Hlasivec jmenovan vedoucim od-
boru, pozdg&ji spravy technického vyvoje SSZ a v této funk-
ci plsobil dvacet pét let, dale pak jako vyzkumny a vyvojo-
vy pracovnik az do odchodu do ddchodu v roce 1998. Pod
jeho vedenim byly Uspésné pfipravovany a zavadeny do vy-
roby hlavni moderni technologie vystavby betonovych mos-
t0, rfada jejich Casti a vybaveni a detailnich technologii. Bylo
to predevsim ve spolupraci se Zavodem 2 — Mosty a s pro-
jektanty z rliznych projekénich kanceldri.

Samostatné kapitoly tohoto obdobi predstavovaly stavby
mostd v Rimové, postupné vysouvani s pylonem, fizené la-
serem, a zavéSeného mostu pres Jordan v Tabore, ktery byl
projektovan Ing. Pavlem Cieslarem jako prvni most tohoto ty-
pu v Ceskoslovensku.

Nelze vynechat ani dalsi technologie vystavby objektl pro
dopravni stavby, protlacovani zeleznicnim naspem v pfipa-
dé silnice 1/10 u Brandysa nad Labem, nebo pouze zasou-
vani, jako objekty na silnici I/7 u Postoloprt. S touto techno-
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a mostniho stavitelstvi u nas ocenilo jak Ministerstvo dopra-
vy udélenim mimoradného uznani za celozivotni praci a akti-
vitu v oboru mosty v roce 1998, tak i Ceskd betonérské spo-
leCnost udélenim Cestného Clenstvi v roce 1999.

Tradici stavitelll most(i u Zavodu 2 SSZ od 70. let minulého
stoleti prebirala postupné nova generace, kde nelze opome-
nout tehdejsiho feditele Ing. Ludvika Kratochvila, CSc., a ze
stavbyvedoucich fady vyznamnych mostl Ing. Viadimira
Brejchu, pozdéjsiho reditele Staveb mostl Praha, a stavitele
Véclava Svarce, nasledné dlouholetého feditele mostni divize
u SMP CZ. Ve stopach svého otce kracii oba synové, inzeny-
fi Jan a Zdenek, i kdyz oddélené ve dvou nastupnickych fir-
mach Eurovia CS a SMP CZ, mezinarodniho holdingu VINCI.

Na zavér bych rad doplnil osobni vzpominku na dlouhole-
tého pritele, u kterého jsem zadinal svou profesni drahu v ro-
ce 1957 v Pardubicich. NaSe spoluprace pokracovala i v dal-
Sich letech pfi pripravé a projektovani novych staveb a neby-
la zasazena ani obdobim po roce 1968. Tehdy spoluprace
na fe$eni vyvojovych Ukol(l SSZ probihala v rdmci zavodu 2,
pozdéji pfimou Ucasti ve Spravé technického vyvoje a na-
sledné v odboru technického rozvoje, az do zaCatku 80. let.
e - V novych podminkach pokracovalaiv 90. letech, tentokrat jiz
,'j . B 5. & e mezi dvma samostatnymi firmami SSZ a SMP.

o R T V mé paméti zstava pritel Hynek navzdy jako vzor ¢eské-
ho inZenyra tak, jak nas to ucila tehdejsi Fakulta inzenyrské-
ho stavitelstvi CVUT v Praze.

o
DR

Ing. Karel Dahinter, CSc.

Obr. 1 Most Pavla Wonky pres Labe v Pardubicich. 1961
Obr. 2 Most pres Vitavu na Zvikovském Podhradi. 1963
Obr. 3 Most v Rimové béhem stavby

Obr. 4 Most v Tabore béhem stavby

logii Ize spajit i Uspésné presuny celych stavebnich objektd,
napft. kaple v Rakousku.

Vyznamna byla i &innost v oblastech dilCich technologii,
VyVoj specialnich montaznich a manipulacnich zafizeni pro
segmentovou technologii a postupné vysouvani. Byla véno-
vana pozornost racionalizaci betonarskych praci, napf. za-
vedeni prvni mechanické spojky betonarské vyztuze. Trvala
pozornost byla vénovana predpinaci vyztuzi, tyCové, kabe-
lové i z uhlikovych vidken, systémim jejiho kotveni a styko-
vani. Za zcela novatorské je mozno povazovat feseni zave-
s z ocelovych predpinacich lan pro zavéSené mosty, kon-
strukéné i technologicky, pfi jejich provadéni na stavbeé.

PIné pracovni nasazeni inzenyra Hlasivce skondilo praktic-
ky s dvacatym stoletim. V nasleduijicich letech byl vSak ¢asto
zvan k feeni specidlnich technickych Ukold a také jeho akti-
vita ve sportu a jeho organizovani ho provazela dale az do Zi-
votniho finale 11. 7. 2011.

Jeho celozivotni zésluhy o rozvoj predpjatého betonu
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