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PATROVY TERMINAL BUS U STANICE VELESLAVIN ® DOUBLE
FLOOR BUS TERMINAL AT METRO STATION VELESLAVIN

Dana Hrdinova

Vystavba autobusového termindlu v loka-
lit¢ Dlouha mile byla odsunuta na pozdé&jsi
dobu. Terminal BUS u stanice metra Veleslavin
v Praze 6 bude uveden do provozu v ramci
stavby metra V.A a bude slouzit jak pro auto-
busy MHD, tak pro regionalni autobusovou
dopravu. Umozni ukongit pfiméstskou auto-
busovou dopravu jesté pred jejim vstupem
do prostoru Vitézného namésti. Clanek prinasi
uceleny prehled o objemovém a konstruké-
nim usporadani budovy a jejim zakomponovani
do uzemi.
terminal situated in Dlouha mile locality was
postponed to a later time. This predicament had

I Term of construction of bus

to be solved and new bus terminal was located
at metro station Veleslavin as a part of metro
line A extension (section V.A) project. New
solution will enable to mass public transport bus
lines termination outside central part of Dejvice
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sector. Article gives overall information about
technical and architectural arrangement of this
building and its incorporation into urban area.

V soucasné dobé byl dokoncen projekt
patrového terminalu BUS u nové bu-
dované stanice metra Veleslavin v Pra-
ze 6. Zpracovani dokumentace v Urov-
ni pro Uzemni Fizeni pfedchazela Za-
stavovaci studie Veleslavin vypracova-
na na objednavku Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy a Utvaru rozvoje
hlavniho mésta Prahy v zafi roku 2010.

Studie fesi zastavbu ve vSech kvad-
rantech kfizovatky Evropska — Velesla-
vinska — Vokovicka. Soucasti jejiho za-
dani bylo umisténi kapacitniho auto-
busového terminalu, ktery by umoznil
ukonceni pfiméstskych linek ze smé-
ru Kladno, Slany, Chomutov s pfimou
prestupni vazbou na stanici metra, pri-
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padné vlaku v prostoru Veleslavina
(obr. 1). Terminal by umoznil vymisténi
priméstské autobusové dopravy z pro-
storu Vitézného nameésti a v pIné kapa-
cité by slouzil az do doby vybudovani
terminalu Dlouha Mile.

URBANISMUS A ARCHITEKTURA
Plocha pro umisténi terminalu byla vy-
brana s pfinlédnutim k zavazné d&asti
uzemniho planu hl. m. Prahy, ktera ur-
Cuje Uzemi pro umisténi takového ob-
jektu. Dale se pak prihlizi k faktu, ze jiz
v ramci projektu pro Uzemni Fizeni DUR
trasy metra V.A byl na zminéné ploSe
navrzen povrchovy terminal BUS s ob-
jektem zazemi.

Regené Uzemi pro patrovy termindl je
limitovano ulici Evropskou, ulici Vele-
slavinskou, v sou¢asné dobé realizo-
vanou trasou metra V.A, a to zejména
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stanici metra Veleslavin a tratovymi tu-
nely metra v Useku Veleslavin—Petfiny,
dale stavajici zelezni¢ni trati a Zeleznic-
ni stanici Veleslavin. Neopomenutelné
jsou také inzenyrské sité nejrliznéjsich
sprévcl a organizaci, kterych se v da-
né lokalité sesla pékna rada.

Autobusovy terminal na Veleslaving
bude slouzit jak pro autobusy MHD,
tak pro regionalni autobusovou dopra-
vu. Jeho umisténi umozfiuje velmi dob-
rou vazbu na budovanou stanici metra
V.A Veleslavin, na tramvajovou trat ve-
denou ulici Evropska a na stanici vy-
hledové modernizované Zelezni¢ni tra-
té Praha—Kladno.

Projektova pfiprava i vystavba bu-
dovy termindlu s administrativni na-
stavbou jsou rozdéleny do dvou etap
(obr. 2).

V soucasné dobg je feSena a projed-
navana 1. etapa projektu, ktera zahr-
nuje feSeni patrového Terminadlu BUS
pro funkci autobusového terminalu
a hromadnych gardzi P&R. Dispozice
budovy je ¢lenéna na dveé zakladni ho-
rizontalni funk&ni vrstvy. TH podzem-
ni podlazi — 4. az 2. PP — jsou urCena
pro parkovani P&R, dalsi dvé podlazi —
1. PP a 1. NP - pro terminal autobus(.
Po vybudovani terminalu Dlouha Mi-
le v lokalité Ruzyné bude pfizemi pre-
meéneno na obchodni plochy pfistup-
né z parteru.

Néastavba administrativnich podlazi
nad termindlem v rozsahu &tyf nad-
zemnich podlazi bude uskute¢néna
v nasledné 2. etapé. V podzemnich
podlazich dojde ke zmenSeni rozsahu
parkovacich mist P&R o mista potreb-
na pro parkovani administrativy. Budo-
va pak bude mit podobu plochého pé-
tipodlazniho hranolu situovaného pa-
ralelné s Evropskou tfidou. Kompakt-
ni hmota bude smérem k drobné za-
stavbé Veleslavina rozrusena modelaci
do formy hfebenu. V souCasné dobé
je na tuto Cast projektu vypracovana
technicka studie.

DileZitou soucasti navrhu obou etap
jsou vegetaéni Upravy na stfeSe ob-
jektu. Rozsahla plocha zelené strechy
a prostorovy prvek popinavé zelené
na technologickych nastavbach zapo-
ji stavbu do prostfedi Veleslavina hojné
prostoupeného zeleni.

V exteriéru i interiéru budovy se vy-
znamné uplatni betonové konstrukce.
Zamérem autor( je pfiznani materialu
konstrukci a pojeti povrchl v pohledo-
vé formé. Pohledovy beton bude spolu
se sklem a metalickymi zaluziemi utva-
fet vyraz stavby.
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Obr. 1
Fig. 1
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Zaclenéni objektu BUS termindlu do prostredi prazského Veleslavina (vizualizace) @
Incorporation of Bus Terminal Building into Veleslavin area (visualization)

Obr. 2 Pohled na BUS termindl z vychodu (vizualizace), a) 1. etapa, b) 2. etapa I
Fig. 2 Bus Terminal Building — east view (visualization), a) 1% phase, b) 2 " phase

Obé podlaZi, ktera budou slouZit pro
provoz autobusl, budou mit podo-
bu skeletu, kde budou svislé podpory
tvofit sloupy nebo tubusy komunikac-
nich jader. Betonovy povrch bude vy-
znamné vyznivat jak uvnitf, tak vné bu-
dovy. Za oplasténim budovy navrze-
nym z horizontalnich metalickych Zalu-
zii, bude patrna skeletova zelezobeto-
nova konstrukce, ktera bude soucasti
vyrazu budovy.

Vyraznym motivem modelovanym
Z betonu je také téleso sjizdné rampy
vystupuijici z roviny severni fasady. Té-
leso rampy je v kontrastu k ostrym tva-
rdm zakladni hmoty utvareno mékce
a to zaoblenim v krajich a zastfeSenim
kopirujicim spad rampy.

V misté vstupni haly je navrzena fa-
sada celoprosklena, ¢lenéna vyraznou
grafikou ndzvu stanice VELESLAVIN,
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ktera signalizuje umisténi
do budovy.

Predstava pojeti interiéru autobusoveé-
ho terminalu spodiva v plném uplatnéni
betonového skeletu s pohledovym po-
vrchem. Do pfiznané konstrukce budou
vlozena barevné odlisena hranolova té-
lesa &ekaren a provoznich mistnosti.
Vyznamné se budou v interiéru uplat-
novat také technicke instalace. P¥i jejich
trasovani a profilaci bude kladen dtiraz
i na jejich estetické plsobent.

vstupu

KONSTRUKCE

Zalozeni a navrh konstrukci Termina-
lu BUS jsou dimenzovany i pro budou-
ci administrativni nastavbu (obr. 3 a 4).
Zajisténi stavebni jamy je s ohledem
na slozité zakladové poméry navrze-
no tak, aby bylo proveditelné pfi vyuziti
nutnych zébort v koordinaci s okolnimi
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objekty (metro, draha, ulice Evropska,
inzenyrskeé sité).

Stény stavebni jamy jsou uvazova-
ny jako konstrukéni podzemni stény
milanské, s kotvenim v nékolika Urov-
nich. Vzhledem ke slozitym prostoro-
vym a geologickym podminkam bu-
de kladen diraz na kvalitu vodonepro-
pustnosti betond.

Konstrukéni systém budovy je na-
vrzen jako zelezobetonovy skelet ve-
stavény do zakladové vany. Modulo-
vy systém sloupl vychazi predevsim
z pozadavkl na prostory autobuso-
vého terminalu. Klasické pole ma roz-
meéry 10,8 x 15,5 m. V podzemnich
patrech slouzicich k parkovani osob-
nich automobil(l je zékladni modularni
sit doplnéna sloupy. V pficném sméru
je rozpon 15,5 m rozdélen na tfi pole,
v podélném sméru zlstava zachovan
rozpon 10,8 m. Dilataéni pole je v po-
délném sméru navrzeno po tfech mo-
dulovych polich, tj. po 32,4 m. Dilata-
ce bude vytvorena zdvojenim nosnych
svislych konstrukci.

Na zapadni strané objektu je situo-
van vjezd pro automobily, ktery vede
z povrchu Evropské ulice do 2. PP ob-
jektu terminalu. Vjezd je uvazovan jako
zelezobetonovy presypany ploSné za-
lozeny ram. Ramova konstrukce bude
odstupriovana dle danych vyskovych
a Sirkovych rozmérd.

Pri vychodnim a zapadnim price-
Il jsou v navaznosti na budovu navrze-
ny opérné stény a terénni schodisté se
zébradlim z monolitického pohledové-
ho betonu.

DOPRAVA A PROVOZ

Pési a MHD doprava

Pristup cestuijicich je feSen v komuni-
kacnim jadru s pevnymi schodisti, es-
kalatory a vytahy. Hlavnim komunika&-
nim vertikalnim jadrem je vstupni hala
na severovychodnim naroZzi, pfistupna
Z Urovné terénu v tésné vazbeé na ve-
leslavinskou kfizovatku. Hala propoju-
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je vSechny hlavni funkce budovy — hro-
madny parking, autobusové nadrazi
a v budoucnu nejnizsi patro administ-
rativy. Hala dale zpfistupfiuje z Urovné
terénu podchod metra a v budoucnu
i nastupisté modernizované drahy.
Usporadani eskalator(l umoznuje od-
déleni prijizdgjicich a odjizdgjicich ces-
tujicich. Prijizdgjici cestujici z 1. pod-
zemni a 1. nadzemni Urovné jsou smeé-
rovani do jizniho propojeni termina-
lu s podchodem navazuijicim na eska-
latory do vestibulu metra. Odjizdgjici
cestujici pfichazejici od vestibulu met-
ra jsou smerovani do severniho propo-

+341,00

jeni terminalu s podchodem navazuiji-
cim na eskalatory.

Vazby na metro a drahu jsou reseny
u hromadnych garazi P&R propojenim
v urovni 3. PP pfimo do urovné vesti-
bulu metra.

1. PP Termindlu BUS je situovano
na Urovni podchodu metra a na této
Urovni jsou feSena kapacitni propojeni
mezi metrem a terminalem. V budouc-
nu je z této Urovné uvazovan i kapacitni
prlchod na severni nastupisté moder-
nizované stanice drahy Veleslavin. Ta
bude realizovana v ramci projektu Mo-
dernizace trati Praha—Kladno.

VELESLAVINSKA

173.45
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Automobilova a autobusova
doprava
Pro automobilovou a autobusovou do-
pravu je vyuzivana stavajici kfizovatka
Evropska — Veleslavinska — Vokovicka.
Nové je navrzena ,zapadni“ kfizovatka
na Evropské tfidé u zapadniho okraje
budovy a také prejezd pres tramvajové
téleso mezi obéma kfizovatkami.
Vjezdova jednopruhova sjizdna rampa
do hromadnych garazi P&R pro osobni
automobily je navrzena na Uroven 2. PP
Z nové navrzené ,zapadni“ kfizovatky,
a to pro vozidla z obou smért ulice Ev-
ropske. Tato fizena krizovatka je vyuzita
také pro vjezd a vyjezd autobus.

Obr. 3 P¥icny fez objektem, a) 1. etapa,
b) 2. etapa B Fig. 3 Bus Terminal Building
cross section, a) 1% phase, b) 2 "® phase

Obr. 4 Podélny fez objektem 1§
Fig. 4 Bus Terminal Building longitudinal
section (after completion of 2 "4 phase)

Obr. 5 Provoz autobusu, situace, a) 1. NP,
b) 1. PP & Fig. 5 Bus terminal operation
arrangement, a) ground storey level,

b) 15t sublevel
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Vyjezd z garazi P&R umistény ve 2. PP
je feSen jednopruhovou rampou do uli-
ce Evropskeé, priblizné ve stfedu sever-
ni fasady.

Signalizovany vyjezd je koordinovan
v ramci provozu signalizovanych kfizo-
vatek. Tim je umoznén odjezd osob-
nich aut do obou smérd ulice Evrop-
ska s tim, ze pro smér z Prahy je kfi-
zovatka feSena prejezdem pres tram-
vajové téleso.

V hromadné garazi je navrzeno 508
parkovacich stani a z toho je 24 sta-
ni uréeno pro osoby se snizenou po-
hyblivosti.

Autobusy parkuji a pojizdéji ve dvou
podlazich (obr. 5). Obé podlazi auto-
busového termindlu propojuje rampa
ve sméru 1. NP — 1. PP,

Vijezd do horniho 1. NP je veden
z Veleslavinské ulice. Odjezd autobu-
sl je navrzen pres propojovaci ram-
pu do 1. PP a dale spole¢nou vyjezdo-
VOU rampou pro autobusy v ramci sig-
nalizované zapadni kfizovatky do uli-
ce Evropské.

Vjezd pro autobusy MHD na uroven
1. PP je rovnéz feSen pomoci rampy

sanace ® BETON

napojené na zapadni signalizovanou
kfizovatku.

ZAVER

Po dokonceni vystavby objektu budou
moci Prazané i navstévnici mésta uzi-
vat moderni a pohodiny podzemni BUS
terminal, s jakym se dosud mohli setkat
pouze v zahranici.

Zéakladni udaje o budové
patrového Terminalu BUS -
1. etapa
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