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MOST PRES VLTAVU NA DALNICNIM OKRUHU KOLEM PRAHY
I THE BRIDGE OVER THE VLTAVA RIVER ON THE PRAGUE

RING ROAD

Pavel Némec, Vaclav Kvasnicka, Josef Ambroz,
Josef Vrtiska

V ¢lanku je popsan novy most pres Vitavu na jihozapadni ¢asti dalni¢niho
okruhu kolem Prahy. Most, soucast stavby 513, navazuje na mimourov-
fovou kfizovatku ,Strakonickd®, ktera je soucasti stavby 514. Zmény
v dopravnim a konstrukénim feseni kfizovatky ovlivnily geometrii a cel-
kové feSeni mostu pres Vlitavu.
and construction of the new bridge crossing the Vitava River on the SW
part of the Prague ring road. The nearby major "Strakonicka" junction,
fundamentally changed after the tender, affected the design of the bridge
which has ramps connected in side spans.

I The article describes the design

Mostni konstrukce je soucasti jihozapadni ¢asti dalnic¢niho
okruhu kolem Prahy. Vybudovanim této Casti okruhu dojde
k propojeni dalnice D1 ve sméru z vychodu s dalnici D5, kte-
ra je vedena na zapad do Némecka.

Most pres Vltavu je soucasti stavby 513 a navazuje na mi-
mouroviovou kfizovatku ,Strakonicka”, ktera je soucasti
stavby 514. Regeni kfizovatky bylo oproti pfedchozim pro-
jektovym stupriim zasadné upraveno a zmény podstat-
nym zpUsobem ovlivnily i geometrii a celkové reSeni mos-
tu pres Vlitavu. Zasadni vliv mél zejména posun napojeni na-
vazujicich dvou ramp kfizovatky smérem do krajniho po-
le mostu.

Projekt mostu pres Vitavu prosel v pribéhu pripravy rea-
lizacni dokumentace fadou zmén. V ddsledku zminénych
Uprav navazujici kfizovatky bylo potfeba vyfesit moZznost od-
pojeni navazujicich ramp od hlavniho mostu. Pfi zachovani
plvodni koncepce mostu, kdy byl v zaddvaci dokumenta-
ci navrzen jediny most spole¢ny pro oba jizdni sméry, poza-
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davku nebylo mozné vyhovét. PFicny fez se zaoblenymi bo-
ky byl tvoren Sestikomorovym prarezem, ktery byl zavésen
ve stfedni roviné pomoci zavésu pres nizké pylony (obr. 6).

S ohledem na skuteCnost, ze se jedna o zaplavové uzemi
(prostor byl rozsahle devastovan pfi katastrofalnich povod-
nich 2002), bylo snahou zkratit na minimum dobu nutnou
pro vyuziti pevné skruze. Navic bylo dotCené uzemi na le-
vém brehu hodnoceno jako prirodné cenné. Z téchto diivo-
dl byla pro vystavbu zvolena metoda letmé betonaze v sy-
metrickych konzolach s maximalnim vyuzitim vozikd. Pouze
vystavba koncovych lamel na opére resp. pilifi 4 a vystav-
ba navazujicich odboc¢nych ramp byla provedena na pev-
né skruzi.

Most je rozdélen na dvé samostatné nosné konstrukce
o tfech polich rozpéti 68 + 104 + 62,7 m. Vyska pricného fe-
zu je 2,6 m v polich a 5,2 m v podporach (obr. 4). Pricny fez
je u pravého mostu jednokomorovy, u levého Sir§iho mos-
tu dvoukomorovy. Most je navrzen z betonu C35/45, pole 3
resp. vahadlo 3 z betonu C45/55.

Navazujici rampa na pravém mosté (sjezd Praha) se odpo-
juje velmi blizko za hlavnim pilifem €. 3, rozsifeni konzoly za-
¢ina jiz v hlavnim poli (obr. 2, 5, a 10). Rampa ma komorovy
pricny fez konstantni vysky 2 m. Rampa se od hlavni nos-
né konstrukce postupné zcela odpoji a s navazujicim mos-
tem kfizovatky se stykd na samostatném prechodovém pi-
lifi. Navazujici most je plocha deska s konzolami, optimalni
pro mensi rozpéti v navazujici kfizovatce.

Najezdova rampa na levém mosté (najezd od Zbraslavi) je
kratSi a od hlavniho mostu se odpojuje pouze jeji stfedni ¢ast.
V horni desce zlstava s hlavnim mostem spojena az do jeho
konce na pilifi 4. Pricny Fez je plochy tram vysky 1,3 m, shod-
ny s navazujici rampou kFizovatky (obr. 2, 5, a 12).

4/2010



STAVEBNi KONSTRUKCE |

104000

STRUCTURES

)

SO 206 - MOST PRES VLTAVU

(1) PODELNY REZ LAVKOU 1:500 o~

BOLGA TAWESDMD L r-275000

SOKP S0HP.
_-Sll\'ll 513 ¢ STAVRA !ﬂ-!'_
)

(-

LAI!G\‘!CE*

qro=1950
T hinsdan

VTG i 1ERLED

PRICNY REZ
V POLI 1 a 2 U PODPORY 2
:|:: 19150 mum 15400
g ; &
I,  VESTEC LAHOVICE &5,
# © -
f u?m I".I ,l rII; 8310 _,,_‘

LAVKA 7RO PESI A =
CYRLSTY

ZALOZENI MOSTU, SPODNIi STAVBA
Zalozeni opéry 1 a pilite 4 (soucast SOKP 514) je na velko-
pramérovych pilotach obvyklym zpdsobem.

Hlavni pilife jsou zalozeny na podzemnich sténach tloust-
ky 800 mm. Paty podzemnich stén se opiraji o skalni pod-
klad, ktery byl pfi provadéni zastizen v menS&i hloubce, nez
predpokladal inZzenyrsko-geologicky prizkum. Tvar sténo-
vych elementt byl navrzen tak, aby obvodové stény vytvorily
t&snénou jimku pro betonaz zakladovych blokd a nebylo tak
potfeba budovat rozsahlé Stétové jimky. Pri navrhu i prova-
déni byla vénovana pozornost vlivu podzemni vody, ktera je
bezprostfedné navazana na aktualni hladinu Vitavy.

Pilife jsou navrzeny jako sténové, v horni Casti s rozsire-
nim jejich hlavy v pficném sméru mostu. Pri¢né sily vzni-
kajici plsobenim lozisek na povrchu rozsitenych hlav pilitd
jsou zachyceny betonarskou vyztuzi a predpétim hlav pilitd
(obr. 11). Most je uloZzen na hrncova loZiska.
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Obr. 1 Celkovy pohled na most pres Vitavu B Fig. General view of

the bridge over the Vitava river
Obr. 2 Pudorys mostu 1§ Fig. 2 Bridge plan

Obr. 3 Podélny fez s podvésenou lavkou B Fig. 3 Longitudinal
section with a hung footbridge

Obr. 4 P¥icné fezy s podvésenou lavkou &
with a hung footbridge

Fig. 4 Cross sections

Obr. 5 Napojeni odbo&nych ramp mostu, porovnani variant ZVS
aRDS 1 Fig. 5 Plan of ramps, "ZVS" = tender design, "RDS" = as
built (changed due to junction modifications)

NOSNA KONSTRUKCE
Nosna konstrukce ma stlaCenou vySku. VySka v hlavnich
podporach je 5,2 m, tedy 1/20 rozpéti a v poli 2,6 m, tedy
1/40 rozpéti.

Pro predpéti nosné konstrukce mostu i hlav pilifd je pouZit
predpinaci systém Skanska se soudrznosti. Nejsou pouzity
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Obr. 6 Pavodni névrh konstrukce, pficny frez 1 Fig. 6 Tender
design of the bridge structure, cross section

Obr. 7 Betonazni voziky, a) Doka, b) Strukturas 8 Fig. 7 Formwork
travellers, a) Doka, b) Strukturas
Obr. 8 Vystavba mostu B Fig. 8 Erection of the bridge

Obr. 9 Demolice provizornich podpor u pilite ¢. 3
I Fig. 9 Demolition of the temporary support at the pier No. 3

volné kabely. Predpéti hlavniho mostu je navrzeno typicky
z 19 @15,7 mm. Vahadlové kabely letmé betonaze jsou kot-
veny ve sténach, ojedinéle pak v kotevnich blocich pod hor-
ni deskou. Dolni kabely spoijitosti jsou kotveny v nalitcich
u stén. Navazujici rampy jsou predepnuty kabely, které jsou
zakotveny z vnitfku komory hlavniho mostu.

Napojeni ramp se odehrava ve vnitini Casti krajniho pole
0 rozpéti ~ 63 m. Dodateéné napojené rampy tak neprizni-
vé zatézuji nosnou konstrukci hlavniho mostu a jsou zpét-
né ovlivhovany deformacemi hlavnino mostu. Predpéti ramp
prochazi pod ostrym pUldorysnym dhlem pres krajni sté-
nu komorového prlfezu hlavniho mostu a je na vnitini sté-
né kotveno do zesilenych vyztuznych prahd, odkud jsou ka-
bely také napinany. Vnéjsi sténa prirezu hlavniho mostu je
zesilena v krajnim poli na tloustku 1,15 m, mj. pro preneseni
lokdlnich pricnych Uc¢inkd od napojené rampy.

VYSTAVBA MOSTU
Pro vystavbu kazdého vahadla byl pouzit par betonaznich
vozikd odliSnych vyrobct (Strukturas a Doka), bylo tedy nut-
né sladit horizontalni vedeni kabell s ohledem na oba voziky
v oblasti styku vahadel nad rekou.

Stabilita vahadel v prlbéhu vystavby byla zajisténa provi-

W Mosty a lavky pro pési B Dalnice, silnice, mistni komunikace M Diagnosticky prizkum konstrukci B Objekty elektro B Inzenyrské konstrukce
M Konstrukce pozemnich staveb B Zakladani staveb B Hlavni a mimoradné prohlidky most( B Technicky dozor a supervize staveb
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zornimi podpérami. Pro vystavbu symetricky, az do desaté
lamely vcetné, byla vyhodné pouzita provizorni podpéra sto-
jici 4,5 m od osy hlavniho pilife, na jeho zakladovém bloku.
Pro dal§i postup, kdy byla vahadla nesymetricka az o tfi la-
mely, byly zfizeny provizorni podpéry pod lamelou 10 resp. 9.
Provizorni podpéry byly navrzeny zelezobetonove.

Prvni byla stavéna nosna konstrukce pravého mostu, a to
dvéma pary vozik( z obou biehd najednou. Po dokonceni
vahadel pravého mostu byly vSechny voziky upraveny pro
dvoukomorovy prdrez a byl budovan levy most. Vystavba
jedné dvojice lamel pravého mostu trvala cca jedenact dnd,
u vahadla na levém brehu s komplikovanym tvarem lamel
v misté napojeni rampy priblizné tfinact dnd.

Po dokonceni hlavniho mostu byly na pomocnych skruzich
zaloZzenych plosné na povrchu terénu pod mostem betono-
vany odbocné rampy. Po zatvrdnuti betonu byly rampy pfi-
pnuty k bokdm hlavnich mostd.

ZAVESENA LAVKA

Na nosnou konstrukci mostu pres Vitavu je zavéSena lavka
pro pési a cyklisty, ktera umozni propojeni cyklostezek (zna-
¢ené A1 a A2 dle generelu cyklostezek) po obou stranach fe-
ky (obr. 3 a 14). Pozadavek na zavéSenou lavku je deklaro-
van v podminkach UR a SP.

Lavka ma délku 225 m. Povrch lavky je 2 m pod spodnim
okrajem nosné konstrukce v mistech nabéhl nad podpora-
mi. Sklon lavky odpovida sklonu mostu. Poloha lavky umoz-
nuje neruseny rozhled do stran, nedojde k naruseni silue-
ty mostu a lavka neni prfekazkou pro letici ptactvo v korido-
ru nad fekou.

Sitka lavky mezi zabradlimi je 3,5 m. Zavé$enou konstruk-
ci lavky tvori rost z ocelovych nosnikl HEB 260 (podélniky,

PONTEX, s.r.o., Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: 244 462 219, 244 062 215, fax: 244 461 038, e-mail: pontex@pontex.cz
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Obr. 10 Vystavba rampy na skruzi Fig. 10 Building
of the access ramp on a fixed formwork
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Obr. 11 Vyztuzeni hlav pilifd Fig. 11 Reinforcement
of the ier heads

Obr. 12 Levy most — model Lusas Fig. 12  Left bridge
— Lusas model

Obr. 13  Napojeni odbo&nych ramp, schéma
predpéti Fig. 13 Ramp connections, prestressing layout

Obr. 14 Montaz zavésené lavky Fig. 14 Installation
of the pedestrian bridge
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pricniky), HEB 120 (mezipri¢niky) a profill UPE 100 (zavétro-
vani). Rost je pomoci téhel zavéSen po 7,5 m k nosné kon-

strukci mostu ke kotevnim pripravkim, které byly do kon- SpO'GéhOSt SMP CZ
- tradice a kvalita

strukce osazeny jiz pfi betonazi mostu. Stabilitu v pficném
sméru zajistuji Sikmé zaveésy, které jsou umistény po 30 m.
Bézné zavésy jsou z ty&i HPT 27 mm s pevnosti materidlu
800 MPa. Na obou koncich jsou provedeny atypické kulo-
vé Cepy umoznuijici vSesmérné uhlové natodeni £ 8°. Zavésy
v misté zavétrovani a zavétrovaci tahla jsou z trubek 133 x
5 mm. Zavésy maji na obou koncich systémova kulova loZis-
ka s ¢epem, diky nimz (loZiskdm) maji ¢epy moznost Uhlové-
ho natoCeni osy otaceni cca + 2,4°. Pochozi rosty jsou vyro-
beny z oceli jakosti 11 375 s velikosti oka 33 x 11 mm, jsou
zarové pozinkovany a opatreny protiskluznou uUpravou.

V podélném sméru je lavka stabilizovana pomoci pevného
ulozeni na pilifi ¢. 3. Pevné ulozeni je tvofeno vodorovnym
prostorovym pfihradovym nosnikem z ocelovych trubek,
ktery je ukotven k bokdm pilifC pravého a levého mostu.
Podpora neprenasi zadné svislé zatizeni. Lavka je na zakla-
dé dynamického vypod&tu u opéry opatfena tlumici kmitani,
které ztlumi podélné vodorovné kmitani vzniklé od pohy-
bu chodcd. Na lavce je pouzita dvojice hydraulickych tlu-
mict TK10-250 o jmenovité sile 100 kN a celkovém zdvihu
250 mm. Tlumice pohlcuji kmity v podélném sméru a zaro-
ven umoznuji dilatacni pohyby od vlivu teplotnich zmén.

Lavka byla na hotovou nosnou konstrukci mostu dodatec-
né namontovana pomoci specialni mobilni plosiny vyrobené
zhotovitelem ocelové konstrukce lavky firmou OK-BE.

ZAVER

Technologie letmé betonaze se v poslednich letech uplatriu-
je pri vystavbé vétsich mostl pomérné Casto. Jeji vyhody se
projevuiji zejména u rozpéti nad 100 m, pro které je v mno-
ha pfipadech optimalni. Jistou nevyhodu predstavuje nizsi
rychlost vystavby, maximdlné cca 10 m tydné s jednim pa-
rem vozik(. Z hlediska geometrickych promén pricného fe-
zu Ize bez problémt zviadnout plddorysna zakfiveni a zmény
pricného sklonu. Naopak v pfipadg, ze dochazi k vyraznéj-
§im zménam geometrie (napf. odpojovani ramp), je nutné fe-
Sit situaci kombinaci s dalsimi technologiemi vystavby.
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