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Frirz Leonwaror (1909 - 1999)

Dokonéeni éldnku Obr. 15 Most Werratal u Hedemiinden A7 (1990)

2 piedchoziho Cisla éasopisu Obr. 16 Zeleznicni most pfes Mohan Nantenbach (1994)

Obr. 17 Most na Rooseveltové jezere v Arizoné (1992)
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MosTy 0CELOBETONOVE SPRAZENE

Uvodem je nutno predeslat, Ze ptvodni
pedpisy pro tyto mosty v Némecku strikt-
né omezovaly tahova napéti v betonu nad
podpérami, coZ pfindselo konstrukéni potf-
Ze a ndsledné zwysené finantni naklady.
V souvislosti s projektem mostu Werratal
u Hedemiinden na A7 byly provedeny sta-
tické a dynamické zkousky, které prokaza-
ly moZnost feSeni bez predepnuti sprahujicf
desky, nebot trhliny i po dynamické zkousce
2,1 mil. cyklt zlstaly do 0,2 mm. Soucas-
né byl vyzkousen i novy zplisob sprazeni,
podélnou perforovanou listou, ktera se pro-
jevila wrazné piiznivéjsim plsobenim nez
klasické tmy. Nebyla vsak v SRN zavedena.

Jako zajimavost je moZno uvést vozov-
ku na ocelovém mosté v Koliné nad
Rynem — Deutz z roku 1949, kterou tvo-
fila dobfe vyztuzena betonovéd deska
tloustky 120 mm v takové kvalité, 7e ji
bylo mozno ponechat i pfi prestavbé
mostu v roce 1978.

Most Werratal u Hedemiinden na A7
(1990) — dalniéni most z tficatych let
0 délce 416 m, s poli 80 + 2 x 96 + 80 +
64 m, bylo nutno rozsifit z plvodnich 22
na 35,5 m pii zachovéni stavajicich provoz-
nich podminek (obr. 15). Veedle stavajicich
pilifd byly postaveny provizomi podpéry,
na nich byla zfizena polovina nové oce-
lobetonové spfazené nosné konstrukce
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a na ni byl pfeveden provoz. Nésledné byly
demontovény obé staré nosné konstruk-
ce a byla opravena a v hlavéach pilifd rozsi-
fena stdvajici spodni stavba. Tento staveb-
ni postup dosel fady opakovani, zejména
v novych spolkovych zemich.

Zelezniéni most pfes Mohan Nan-
tenbach (1994) na rychlostni Zeleznic-
ni trati mezi Hannoverem a Wiirzburgem
je dvoukolejny o délce 350 m, s hlavnim
polem 208 m — nejvétsi rozpéti nosniku
u némeckych drah (obr. 16). Mé pfihra-
dovou ocelobetonovou nosnou konstruk-
a s homni mostovkou a dvojim spfazenim,
kromé& mostovky i dolni betonové desky
v oblasti zdpomych momentt nad pilifi.
Viyska nosniku uprostfed je 766 m a nad
pilifi 15,66 m. Most byl vybrén ze 3estnécti
predioZenych projektti a v roce 1994 obdr-
Zel cenu za inovaci v ocelovych konstruk-
cich i cenu za inZenyrské stavby v SRN.

Most Agosturita pies feku Caroni
ve Venezuele (1992) — délni¢ni most
obdobné koncepce jako most Nanten-
bach méa rozpéti hlavniho pole 214 m
a je nejvétsim v této kategorii. Sprazeni
ocelovych a betonovych ¢asti konstrukce
zajistuji perforované listy.

Most na Rooseveltové jezefe v Arizo-
né (1992) — jedné se o ocelovy oblouko-
vy most se stiedni mostovkou s rozpétim
329 m (obr. 17). Mostovku tvoii ocelobe-
tonova spfazend konstrukce s ocelovymi
nosniky a betonovou deskou.

ZAVESENE MOSTY

Pinos Leonhardta a jeho spolupracovni-
ki pro rozvoj mostd tohoto druhu je i ze
svétového pohledu nejwznamnéjsi. To se
tykd jak celkové koncepce, tak technologie,
detailti z&vést, tvaru mostovky, potiebné-
ho teoretického a experimentalniho vyzku-
mu i projekéniho zpracovani. Za dobu jeho
plisobent ve firmé bylo zpracovano cca sto
tficet ndvrh( zavéSenych mostl, z nichz
vice ne? tiicet bylo realizovano.

Z hlediska obecného vyvoje této most-
ni konstrukce je nutno uvést tzv. ,dus-
seldorfskou rodinu zavésenych mostd”
s ocelovou mostovkou. Prvni byl most

Obr. 18 Most Pasco-Kennewick pres feku
Columbia u Seattlu (1978)

Obr. 19 Most East Huntington pfes feku Ohio
(1985)

Obr. 20 Most Helgeland v Norsku (1991)

Obr. 21 Televizni véz Stuttgart |, h =217 m
(1956)
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Theodora Heusse (1957) v klasickém tii-
polovém usporadani se dvéma dvojicemi
pylonl vysky 40 m a hlavnim rozpétim
260 m. Nésledovaly mosty s jednou dvo-
jict nebo jednim vyrazné vyssim pylonem,
Knie (1969), Oberkasseler (1976) a Flehe
(1979) s pylonem vysky 145 m ze Zele-
zobetonu a polem 319 m, odpovidajicim
rozpéti 600 m pii dvojici pylond. Po té pii-
8ly dalsi realizované mosty, jejichZ rozpé-
ti se pohybovala v téchto mezich. Rada
vétsich, jejichz vyvrcholenim byl névrh
mostu pfes Messinskou Uzinu s rozpétim
1 300 m, zUstala jen v ndvrhu.

Jako optimélni kombinace pro navrh
i realizaci zavésenych mostll vétsich roz-
péti se ukdzala mostovka ocelobetono-
va spfazend, kterd byla v nékterych pfipa-
dech pouzita. Nejvétsim z nich byl druhy
most pres feku Hoogly v Kalkuté (1993)
v Klasickém uspofadani se dvéma dvo-
jicemi pylonG a hlavnim polem 475 m.
Nasledoval most Burlington pfes Missis-
sipi (1994) s jednou dvojici pylon a jed-
nim nesymetrickym hlavnim polem délky
164 m. Poslednim z tohoto reprezenta-
tivntho wy¢tu je dvoupatrovy most Kap
Shui Mun v Hongkongu (1997), pro silni¢-
ni dopravu v horni a pro Zelezni¢ni provoz
v dolni trovni nosné konstrukce. Je dlouhy
590 m, rozpéti poli je 80 + 430 + 80 m,
kde 387 m hlavniho pole je ocelobetono-
V& spfaZend mostovka.

Realizace se t7 dockaly zavésené mosty
s betonovou mostovkou a rozpétimi 200
az 400 m.

Most Pasco-Kennewick pies feku
Columbia u Seattlu (1978) o délce
763 m a Sifce 244 m byl prvnim v USA
(obr. 18). Jeho hlavni Cast tvofi zavése-
ny most s poli 124 + 300 + 124 m a se
dvéma dvojicemi pylond, na néjz nava-
zuji pfijezdova pole z obou stran délky
38 m, resp. 3 x 45 + 38 m. Mostovka
byla v zavésené césti montovéna letmo,
z betonovych segmentt hmotnosti 270 t,
otevfeného priifezu vysky 2,13 m a délky
8,22 m, coz odpovidalo rozmisténi zavé-
st. Byly vyrébény kontaktnim zptsobem
a tésné spéry byly pfi montézi vyplné-
ny epoxidovym tmelem. Pfijezdova pole,
vcetné kratkych spojovacich césti se zavé-
$enym mostem, méla pétikomorovy pfic-
ny fez stejnych vnéjsich rozmérd a byla
betonovana na podpémé skruzi.

Most East Huntington pfes feku Ohio
(1985) ma délku 459 m, sitku 12 m,
jeden pylon tvaru ,A" a zavéend pole
0 rozpéti 274 + 185 m. Mostovka ze seg-
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ment(l hmotnosti 250 t, z vysokopevnost-
niho betonu B56 a s ocelovymi pficniky
pro vylehceni byla vyrabéna a montovéna
letmo (obr. 19).

Most Helgeland v Norsku na polarnim
kruhu (19971) — zavéseny most Sitky 12 m,
s hlavnim polem 425 m a dvéma pylony
vysky 138 m, resp. 127,5 m. Jeho mostov-
ku tvorfi aerodynamicky ztvarnény nosnik
z pfedpjatého betonu vysky 1,2 m, beto-
novany letmo, symetricky od obou pylo-
nd (obr. 20).

VEzovE sTavBy

Druhou nejvyznamnéjsi oblasti, po most-
nim stavitelstvi, jejiz se Leonhardt stal
vpravdé zakladatelem, jsou betonové
telekomunikacni véZe. Jsou to typické
spojené televizni a telekomunikacni véze



s piistupem vefejnosti na vyhlidkové tera-
sy a restaurace i standardni pouze teleko-
munika¢ni stozary. Prvnich bylo mezi léty
1954 a7 1974 postaveno ve Vétsiné vel-
kych mést SRN celkem dvanact, druhych,
s ozna¢enim FMT a ¢islo, jedendct.
Prednosti betonovych véZi oproti oce-
lovym spocivaji v pfiznivéjsim vzhledu
a v moZnosti vytvofeni dostate¢ného
objemu servisnich i spole¢enskych pro-
stor ve velké vysce, nabizejici jednodus-
$i servis pro technickd zafizeni vysilace
a ndvstévnikdm dokonaly rozhled. Beto-
novd konstrukce, oproti ocelové, vyho-
vuje piiznivéji svislym, pfevézné tlako-
vym naméahénim, a vzhledem ke svému
tvaru — kruhovému prfezu, i dynamic-
kym zatizenim od vétru. Tato naméhé-
ni jsou déle snizovana i vy$sim soucinite-
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lem tlumu betonu oproti oceli. Sem Ize zafadit névrh specidlni-
ho anténniho stoZaru o vysce 332 m, stabilizovaného tfemi sou-
stavami Sikmych zavés(i upevnénych v zdkladovych blocich kot-
venych zemnimi kotvami. Stozar je betonovy vélec o priméru
3,5 m s vytahovou $achtou a schodistém, na vrcholu jsou tera-
sy s vysilaci a minimalni obsluzné prostory.

Dal$imi stavbami podobného charakteru jsou véZové vodoje-
my, které v3ak byly jiz obecné zndmy a pouzivany.

Televizni véz Stuttgart | (1956) o vysce 217 m byla prvni
betonovou TV véZi s objemnym pétipodiaznim prostorem
s postou, restauraci, vyhlidkovou terasou, dalsi terasou a se slu-
Zebnimi mistnostmi v nejvy3si ¢asti véZe, nad niz vycniva pouze
vlastni anténni stoZér (obr. 21).

Televizni véz ve Frankfurtu nad Mohanem (1974) o vysce
331 m byla posledni a nejvyssi z uvedeného obdobi (obr. 22).

ZAVER
Na zavér mi dovolte dvé pozndmky, vazici se k tématu i k dnesni
soucasnosti, ktera nepfeje technickym oborlim a inZenyrskd fese-
ni nahrazuje obchodnimi pfipady. Problémy prohlubuje i svéto-
vé obecny nedostatek konstrukénich inZenyrd, které nelze jedno-
duse nahradit ,autocadem”. VV tom Ize spatfovat nejvétsi vyznam
Fritze Leonhardta, podobné jako Stanislava Bechyné u nés — své
myslenky i vyzkumy dovedli uplatnit jako pedagogové i v inze-
nyrské praxi. Druhd pozndmka se tyka vztahu inzenyra a archi-
tekta v piipadé inZenyrskych staveb. PestoZe oba méli dostatek
vlastniho tvir¢iho potencidlu, nasli si- spolupracovnika-architek-
ta, se kterym dopracovavali své névrhy. S Bechyném to byl archi-
tekt B. Kozék, pfi spolupraci na poslednich névrzich Nuselského
mostu. S Leonhardtem spolupracoval architekt Frei Otto, nejdit-
ve v piipadé zavésenych stfech tvofenych piimkowymi plocha-
mi hyperbolickych paraboloidi a posléze i u stanowych stfech
némeckého pavilonu na Svétové wystavé v Montrealu (1967)
a olympljskych stadion( v Mnichové (1972) (obr. 23). V dnesni
dobé, a nejen u nés, se uvadi | jméno architekta, jako autora navr-
hu mostu a opomiji se jméno inzenyra, ktery piitom nese plnou
odpovédnost za spolehlivost mostu i jeho Zivotnost.
Ing. Karel Dahinter, CSc.
e-mail: dahinter@seznam.cz
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