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HiouBeNe TuNeLy LeTnd = CELNE ODTEIOVANE TUNELY
LETNA CUT=AND=COVER TUNNELS
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Soucdsti tunelového komplexu Blanka
na Méstském okruhu (MO) v Praze je
i stavba 0079 Spejchar—Pelc Tyrolka, hlou-
bené tunely Letnd, dilatace D1 — D11.

The Blanka tunnel system of the City Ring
Roud in Prague includes Project 0079
Spejchar — Pelc Tyrolka, Letnd cut-and-
cover tunnels, expansion DI — D11.

Poris sTavBy

Jedné se 0 350 m dlouhy tsek hloube-
nych tuneld Letnd budovany metodou
Celniho odtéZovani, tzv. modifikovanou
milénskou metodou. Tato metoda umoz-
fujict minimalizovat dobu omezeni pro-
vozu na povrchu byla v projektu navrze-
na, protoZe cely Usek zasahuje do trasy
dllezité prazské dopravni tepny — ulice
Milady Hordkové. Zacatek tseku navazu-
je na stavebni soubor tunelli budovanych
Klasickym zplisobem ve stavebni jamé
Letnd zhruba v Urovni stavajici kiizovatky
U Vorlik(i a jeho konec je mezi kiizovat-
kou Na Spejcharu a stanici metra Hrad-
¢anska, kde pokracuje shodny typ tune-
lu v ndvazné stavbé MO 0080 Prasny
most-Spejchar.

Technické reseni
Obé tunelové trouby, severni a jizni (STT
a JTT), jsou realizovany se spole¢nou
stfedni sténou soucasné. Podéné jsou
tunely rozdéleny na dilata¢ni dily o stan-
dardni délce 42 m. V piicném fezu
je tubus tunelu tvofen spodni rozpér-
nou Zelezobetonovou deskou tloustky
650 mm, podzemnimi sténami tloust-
ky 800 mm vetknutymi do podloZi (skal-
niho, nebo pokryvného) a stropni Zele-
zobetonovou deskou (obr. 1). Tloustka

stropni desky je 1 250 mm, s nabéhy
500 mm na délku 3 m od stén.

Protoze tato metoda neumoziiuje
pouziti klasické plastové hydroizolace,
jsou konstrukce osténi tunelu navrzeny
z vodonepropustného betonu. Do véech
dilatacnich i pracovnich spar jsou vklada-
ny tésnici prvky, a to vzdy dvou a7 tfiné-
sobné jisténi do kazdého typu spéry tak,
aby byla zajisténa vicendsobnd ochrana.
Pouzité tésnici prvky jsou zejména spéro-
vé tésnici pasy z PVC, polymerové bobt-
navé pasky, tésnici plechy, bentonitové
rohoze, krystaliza¢ni natéry aj.

Veskeré Zelezobetonové konstrukce
jsou provadény z vodonepropustného
betonu tfidy C30/37 (stény a strop),
resp. C25/30 (spodni rozpémda deska).
Maximalni povoleny priisak do betonu
je 50 mm, max. povolend 3itka trhliny je
0,3 mm. Z dlivodu zajisténi pozarni odol-
nosti (REI 180) jsou do betonu stropni
desky pfidévana polypropylenova vlékna
v mnozstvi 2 kg/m?2.

ReALizACE

Hlavni  dosavadni ¢innosti  subdodava-
tele byla vystavba Zelezobetonovych
desek, budoucich stroptl tunell. V sou-
ladu s dopravné-inzenyrskym opatfenim
a technickymi moznostmi pfi prekladani
inzenyrskych sfti je vystavba Useku rozdeé-
lena na tii etapy, pficemz nésledujici etapa
muze byt zahdjena po dokonceni, tedy
zasypani stavebni jamy Useku predeslé-
ho tak, aby zde bylo moZno provést defi-
nitivni prelozky inzenyrskych sftf a vozovko-
vé a tramvajové svrsky. V soucasné dobé
jsou dokonceny prvni dvé etapy, coZ vytvé-
i predpoklad pro obnovu dopravy od kii-
7ovatky U Vorlika a7 po kiizovatku Na Spej-
charuy, tedy v Useku délky 290 m.
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Realizace prvni etapy

Po prelozeni veskerych inZenyrskych sitf
z prostoru budouci stavebni jémy bylo
provedeno klasické zaporové pazeni z val-
covanych profild | 330 a drevénych pazin.
PaZeni bylo za soucasného odtézovani
zajisténo dvéma a7 tfemi Urovnémi zem-
nich kotev pfes ocelové prevézky (obr. 2).
Ze dna stavebni jamy, které je v Grov-
ni spodniho lice stropu budouciho tune-
lu, byly realizovany podzemni konstruke-
ni stény — budouci definitivni stény tunelu.
Protoze se v téchto mistech vyskytuji skalni
hominy, byla zde pro odtéZovéni misto kla-
sického drapaku pouzita hydrofréza. Beto-
naz podzemnich stén probihala do wytéZe-
né ryhy zapazené bentonitovou suspenzi
po lamelach $itky 2,8 az 72 m.

Na stény navdzala realizace stropnich
desek, kterd byla zahdjena opracové-
nim korun podzemnich stén a provedeni
stérkopiskové podkladni vrstvy. Na ni byl
polozen podkladni beton do tvaru budou-
ctho podhledu tunelu, ktery vytvofil ztra-
cené bednéni. Na podkladni beton byla
natazena separacni folie z PE s nakasiro-
vanou geotextilil. Déle byly osazeny tés-
nici prvky do pracovni spary mezi mildn-
skou sténou a horni deskou, proveden
krystaliza¢ni n&tér a osazen dvojity bobt-
navy polymerovy pasek. Ten se osazu-
je pomocdi expanzniho tmelu na pfedem
vyfrézovanou plochu na koruné podzem-
ni stény. Poté byla provedena montéz
betondfské vyztuze, bednéni bokl a ¢ela
betondZniho taktu stropu.

Kazda dilatace se skladé ze dvou beto-
naznich taktd. Vlastni betondZ o typické
kubatufe cca 900 m3 probihala ve dvou
vrstvach s prodlevou 48 h, s ohledem
na eliminaci vzniku smrstovacich trhlin vli-
vem hydrata¢niho tepla (obr. 3).
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V rezimu proudové vystavby se jeden
betonazni takt stropu tunelu (21 m) véetné
podkladniho betonu provadél za 10 dnd.
Do pracovnich spar byly vkladany tésnici
pasy z PVC sitky 200 mm (obr. 4), které
byly napojovény na svislé tésnici pasy
podzemnich stén. Dalsim tésnicim prv-
kem pracovni spéry je bobtnavy pas, ktery
byl lepen na vybetonované celo postu-
pu. Dilatacni spéra byla kromé spérovych
past v homi ¢asti jesté dotésriovéna vio-
Zenim bentonitovych rohoZi. Po dotésné-
ni vnéjsi spary tésnicim tmelem a vyplnéni
prostoru mezi sténou zaporového pazent
a hranou stropni desky do vy3e jejiho hor-
niho lice vypliiovym betonem, byl prove-
den zpétny zdsyp zeminou zlepsenou pfi-
meési 3% vapna.

ZAVER

Odtézovani vlastnich tuneld, tedy vsechny
dinnosti souvisejici s vytéZenim prostoru
pod stropem, realizaci Zelezobetonowych
konstrukci spodni rozpémé desky vcetné
technickych chodeb, beton(i pod vozovku
a dalsi prace v prostoru tunelu, bude pro-
bihat nezdvisle na stavu na powrsich, kde
se jiz mUze normdlné provozovat automo-
bilové i tramvajové doprava. Tézba prvniho
takového Useku v severni tunelové troubé
0 délce 140 metrti pravé probihd a prace
na Zelezobetonowych konstrukcich spodni
rozpémé desky budou zahdjeny v fijnu.
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Obr. 1 Pricny fez hloubenymi tunely na Letné
Fig. 1 Cross-section of the cut-and-cover
tunnels at Letnd

Obr. 2 Postup vystavby hloubenych tuneli
na Letné

Fig. 2 Progress of the construction of the
cut-and-cover tunnels at Letnd

Obr. 3 Betond? stropni desky, a) celkovy
pohled na oblast kiiZovatky
Na Spejcharu, b) detail dpravy
povrchu betonu stropni desky

Fig. 3 Ceiling slab concreting, a) an overall
view of the Na Spejcharu intersection
areq, b) close-up of the finish of the
concrete slab surface

Obr. 4 Detail tésnéni pracovni spdry stropni
desky a stény tunelu

Fig. 4 Close-up of the sealing of the
construction joint between the ceiling
slab and tunnel wall
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