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V srpnu 2005 byl ve svédském Stockholmu otevien novy dvou-
kolejny Zelezni¢ni most Arsta Bridge postaveny z monolitického
Cerveného betonu.

A new railway bridge built from monolitical red concrete was
inaugurated in Stockholm in August 2005.

Nowy stockholmsky 833 m dlouhy most Arsta Bridge byl slav-
nostné otevien v spnu 2005 $védskym krélem Karlem Gusta-
vem XVI. Byl to historicky okamzik v procesu rozsifovani a moder-
nizace Svédské zeleznicni sité. Organicky zvinény tvar mostu je cit-
liym odrazem vysokych hodnot méstského prostFedl' Stockhol-
mu a Cervend barva odstinu ,falunské cervert” pouzivana na naté-
ry staveb od 16. stoleti spojuje modemi inZenyrské dilo se $véd-
skou historii (obr. 1).

PCvodni Zelezni¢ni most v tomito misté byl dokoncen roku 1929
podle ndvrhu architekta Cyrilluse Johanssona a inzenyiti Ernsta
Nilssona a Salomona Kasarnowskeho.

Stockholm leZf na mnoha ostrovech v misté, kde se sladké vody
jezera Malaren vlévaji do Baltského mote. Z rezidencnich oblas-
tf na jihu a jihozdpadu dojizdi do vnitiniho mésta za praci denné
mnoho lidi. Vétsina z nich davé prednost cesté viakem pred pou-
Zittm auta, protoZe vjezd do mésta je zpoplatnén mytem a je
té7ké zde najit misto k parkovéni. Stockholm pouzivd dopravni
systém z Sedesatych let minulého stoleti bez vyraznéjsich zmeén,
nemé dobudovany vnitni ani vnéjsi okruh (dokonceni je pla-
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novéno na rok 2025) a doprava musi piekondvat Cetné zatoky
jezera a mofe pres nepilis vysoky pocet mostd, takZe dopravni
z&cpy na pfistupovych délnicich a silnicich jsou Casté a pravidel-
né. | piijizdgjici viaky byly omezeny kapacitou nékolika Zelezni¢-
nich most. Sttedem mésta nedaleko kralovského paldce projiz-
déji po mostech i t&7ké nakladni viaky a metro (obr. 2). Po dlou-
hych diskuzich v druhé poloviné dvacétého stoleti bylo rozhodnu-
to postavit vedle plivodniho mostu Arsta dalsi soub&Zny. V roce
1994 byla vypsana mezindrodni soutéZ, ve které zvitézil navrh
vypracovany atelierem Foster + partners ve spolupraci s kon-
strukéni kancelaff Ove Arup.

Mosty Arsta spojuji hlavni ostrov Sodermalm pfies ostrlivek Arsta
s pevninskou ¢asti mésta zvanou Arstaviken. Nové tmavocervend
konstrukce se mékce vini v dlouhém oblouku a prevédi pies vodu
dvé Zelezni¢ni koleje, po obou strandch chodnik pro cyklisty a pro
pé&si (obr. 3) a mezi kolejemi nevefejny obsluzny chodnik. Plynulg,
oblé geometrie mostu se odrézi v klidné hladiné zétoky a zapoju-
je konstrukci harmonicky do okolniho pfirodniho prostfedi.

Monolitickd Zelezobetonové predpjatd konstrukce je 833 m
dlouhd, 26 m vysokd a 19,5 m Sirokd (novy most je dva-
krét 3irsi nez stary). Deset pilitQ eliptického prlfezu (osy 7
a 2,5 m) vysky 9 aZz 25 m nese spojity nosnik o rozpétich pol
48+ 9x78 +65m.

Priifez nosniku ma tvar Sirokého U s eliptickym tvarem podhle-
dové plochy (obr. 4). Horni okraj bocni stény je ve vysce 3,5 m
nad nejnizsim mistem podhledu v prifezech ve stfedech poli
a 52 m v prdfezech nad pilifi. Tloustka dna nosniku je 2,2 m
ve stfedech poli a az 4 m v prlifezech nad piliti.

Dilatacni uzavéry jsou umistény nad opérami. Na obou opérach
a na dvou krajnich pilifich z obou bfehd jsou osazena kluzna lozis-
ka, na Sesti stfednich pilifich jsou loZiska pevnd. Blokd, na nichz
jsou loZiska uloZend, si bé7ny pozorovatel sotva vsimne — majf
stejnou barvu a povrchovou strukturu jako konstrukce mostu.

Pi névrhu vénoval architekt pozornost snizeni znecisténi hlu-
kem. Obé koleje jsou osazeny zafizenimi sledujicimi Groveri hluku
pii préjezdu viaku. Vnitfnf bocni stény nosniku a bariéra mezi kole-
jemi jsou obloZeny ocelovymi matracemi s vyplni z mineréini viny,
které tvoif Ucinné pohlcovace zvuku. Pro omezeni vibraci jsou
v kolejovém lozi pod prazci umistény zvidstni podlozky. Pfi chiizi
po mosté vniméte prejezd viaku spise pohledem neZ sluchem;
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7&dné obvyklé rachoceni, jako u stardich Zelezni¢nich mostd.

ProtoZe beton musel vyhovét fadé technickych, technologic-
kych i estetickych pozadavk(, tvalo Sest mésicti nez technologo-
vé vyvinuli betonovou smés pro nosnou konstrukci. Vzhledem
k velkym dopravnim vzdalenostem na stavbé musel byt beton
Cerpatelny se stélou tekutosti a zpracovatelnosti. Vsechny déavky
na celou konstrukci musely vykazovat konstantni hodnoty z hle-
diska mechanickych vlastnosti. Pfi ndvrhu smési byla vénovéna
pozornost vylouceni vzniku smrstovacich trhlin. A velmi ddlezitou
byla stalost vybraného barevného odstinu ve viech zamésich,
tzn. velmi dobré promichéni pigment(i ve smési.

Beton byl uklddén po 130 m dlouhych zabérech do pfiprave-
ného bednéni kotveného do ji7 hotové konstrukce a podeprené-
ho navic dvéma docasnymi pilifi. Bednéni pilifti i nosné konstruk-
ce bylo stavéno starym zplisobem z dfevénych prken, aby povrch
betonu ziskal zndmou strukturu jejich rovnobéznych otiskd, ktera
v kombinaci s tradi¢ni svédskou ,falunskou cerveni” pfispiva
k celkové integraci nové inzenyrské stavby do okolniho prostiedi.
Aby se co nejvice zabrénilo zméndm vysledného odstinu barvy,
byl vnitini povrch bednéni po sestaveni vzdy natfen cervenym
cementovym miékem. BetondZ probihala nepfetrzité, kazdych
24 h bylo uloZeno az 300 m? smési. Pro beton barveny ve hmoté
namisto barevného natéru konstrukce rozhodla jejf snazsi udrzba
a vyssi trvanlivost materidlu. Pouzité pigmenty jsou stélé, odolné
severskému pocasi, dobfe se rozmisi v betonové smési a nezaté-
Zuji pirodni prostfedi. Betonovy povrch byl impregnovén.

Novy betonovy Zelezniéni most mize byt skute¢né povazovén
za vytvamné dilo. Kazdy den prejede po mostech Arsta pres pét
set vlak(, které bez problémd prepravi na padeséat milion(i ces-
tujicich za rok.

Tab. 1 Objemy hlavnich pouzitych materidld

Tab. 1 Volumes of main used materials

[ Materidl | Objem |
barevny beton K60 23000 m?
pigment 350t
bézny beton K60 6 000 m?
bé7né betondfskd vyztuz Ks60 5200t
predpinaci wztuz (VSL) 1100t
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Obr. 1 Stary a novy Arsta Bridge

Fig. 1 Old and new Arsta Bridge

Obr. 2 Sdruzeny silnicni a Zeleznicni most ve stfedu Stockholmu,
v pozadi uprostfed krdlovsky paldc

Fig.2 A combined road and railway bridge in the centre of the
City of Stockholm, the Royal palace at the middle background

Obr. 3 Siroky bo¢ni chodnik pro pési a cyklisty, fjen 2008

Fig. 3 A wide sideways footpath, October 2008

Obr. 4 Novy prispévek k dalsimu zlepseni méstského prostredf
Stockholmu

Fig. 4 A new contribution to improvement of Stockholm urban
environment
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