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Most, který převádí silnici III/15532 přes 
řeku Malši v obci Roudné, je budován 
jako náhrada za původní konstrukci 
z roku 1892, která nevyhovovala sou-
časným požadavkům zatížitelnosti a šíř-
kovým uspořádáním. 
This paper presents the new bridge 
over the Malše River in the village of 
Roudné in the South Bohemia region. 
The network arch bridge with single 
span of 34 m is currently being con-
structed.

Ř E Š E N Í  S TAV BY

Stavba se nachází v katastrálním území 
obcí Roudné a Vidov v okrese České Budě-
jovice. Přemostění je situováno na okraji 
obce a v blízkosti obytné zástavby. Překra-
čovanou překážkou je řeka Malše a cesta 
pro pěší. Původní směrové řešení stáva-
jící trasy silnice III/15532 České Budějo-
vice-Vidov muselo být zachováno, neboť 
v obci Roudné nebylo nalezeno vhodněj-
ší místo k překročení řeky Malše. 

Komunikace je v daném úseku navr-
žena v kategorii S7,5/50, po obou stra-
nách silnice budou chodníky šířky 1,25 
až 1,5 m a výškově je trasa vedena při-
bližně o 0,6 m výše oproti stávající nive-
letě s ohledem na hladinu stoleté vody. 
Zachování trasy komunikace procháze-
jící intravilánem obce Roudné s hus-
tou okolní zástavbou si před započe-
tím demolice stávajícího mostu vyžá-
dalo přípravná opatření v podobě zříze-
ní objízdné komunikace s provizorním 
mostem přes řeku.

P Ů V O D N Í  M O S T

Silniční most přes Malši byl v Roudném 
(obr. 1) postaven v roce 1892. Konstruk-
ci tvořila dvojice ocelových nýtovaných 
příhradových oblouků s lomeným horním 
pásem a dolní mostovkou. Příhradové 
oblouky byly příčně ztuženy příhradový-
mi polorámy. Konstrukční výška uprostřed 
rozpětí byla 4,8 m, přičemž výška oblou-
ku nad úrovní mostovky byla 3,75 m. 
Dolní mostovku tvořila železobetonová 
deska tloušťky cca 200 mm uložená 
na ocelových plnostěnných nýtovaných 
příčnících výšky cca 450 mm a na ocelo-
vých válcovaných podélnících. Na mostě 
byly po obou stranách zvýšené chodníky 
0,75 m a živičná vozovka šířky 5 m.

Mostní opěry výšky 4 až 5 m byly 
z masivního betonu s nárožím z kvád-
rového kamenného zdiva. Po zhodno-
cení požadavku na zvýšení zatížitelnosti 
a s přihlédnutím ke stavebně technické-
mu stavu stávajícího mostu bylo doporu-
čeno jeho odstranění včetně stávajících 
opěr a nahrazení novou konstrukcí.

O B J Í Z D N Á  T R A S A

Demolice stávajícího mostu byla pod-
míněna převedením silniční dopravy 
na objízdnou komunikaci, která překra-
čovala řeku Malši rovnoběžně s trasou 
silnice III/15532 ve vzdálenosti přibliž-
ně 30 m směrem proti proudu řeky. 
Pro překročení vodního toku bylo nutné 
navrhnout mostní provizorium. Pro pře-
mostění byl použit ocelový příhrado-
vý typový most MS-60 rozpětí 27 m 
(obr. 2). Byl založen standardně na opě-
rách vyskládaných z železobetonových 
silničních panelů.

N O V Ý  M O S T 
V průběhu zpracování dokumentace 
pro stavební povolení a zadání stav-
by byl zvolen obloukový most se síťově 
uspořádanými závěsy a dolní mostov-
kou z předpjatého betonu s nízkou sta-
vební výškou. Tento konstrukční systém 
byl v souladu s požadavkem obce Roud-
né na zachování obloukové mostní kon-
strukce, která jí po léta dominovala.

Na základě provedeného inženýrsko-
geologického průzkumu bylo doporu-
čeno hlubinné založení opěr na velko-
průměrových pilotách. Podmínkou reali-
zace pilotového založení bylo odstraně-
ní všech nevrtatelných částí původních 
základů. Vyhloubená jáma byla zpět-
ně zasypána s následným hutněním 
až do úrovně předpokládané pilotova-
cí plošiny. Opěry nového mostu jsou 
masivní železobetonové. Vnější líc opěr 
je opatřen kamenným obkladem. Jako 
materiál obkladu byla vybrána kozáro-
vická žula modrošedé barvy. 

Hlavní nosnou konstrukci mostu tvoří 
dva ocelové oblouky o rozpětí 34 m 
se síťově uspořádanými závěsy. Šikmé 
závěsy se mimoběžně protínají. Ocelo-
vé oblouky mají tvar paraboly druhého 
stupně s teoretickým vzepětím 6,05 m 
(obr. 3). V příčném směru jsou oblou-
ky osově vzdáleny 8,65 m. Chodníky 
šířky 1,25 m jsou součástí betonové 

Obr. 1  Původní most ev. č. 15532-1
Fig. 1  The original bridge

Obr. 2  Provizorní most přes Malši
Fig. 2  Temporary bridge over 

the Malše river
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mostovky a jsou umístěny na konzo-
lách vně ocelových oblouků. Chodníko-
vé konzoly jsou na krajích ukončeny líc-
ními prefabrikáty a opatřeny ocelovým 
zábradlím.

Oblouky jsou navrženy svařovaného 
otevřeného průřezu tvaru U v reverz-
ní poloze o rozměrech 350 x 350 x 
35 mm. Oba oblouky jsou vzájemně 
stabilizovány třemi svařovanými rámo-
vými příčlemi umístěnými nad průjezd-
ným průřezem. Nad ložisky jsou navr-
ženy koncové ocelobetonové příčníky. 
K zakotvení šikmých závěsů do mostov-
ky je navrženo ocelové táhlo z dvojice 
svařovaných L průřezů propojující oba 
koncové příčníky. V provozním stavu 
pak funkci táhla přebírá železobetonová 
předpjatá mostovka. 

Výplň mezi obloukem a táhlem tvoří 
celkem třicet čtyři síťově uspořáda-
ných závěsů (v jednom oblouku). Závě-
sy jsou navrženy z tyčí ∅ 50 mm z leš-
těné korozivzdorné oceli pevnostní třídy 
S240 (1.4571). Šikmé závěsy jsou při-
pojeny ke styčníkovým plechům v horní 
a dolní části oblouku čepovými spoji. 
Styčníkový plech vycházející nad povrch 

Obr. 3  Podélný řez
Fig. 3  Longitudinal section

Obr. 4  Příčný řez
Fig. 4  Typical cross-section

Obr. 5  Výstavba mostu
Fig. 5  New bridge under Construction

Obr. 6 Demontáž skruže
Fig. 6 Falsework removal

Obr. 7  Pohled na čelo mostu
Fig. 7 View of the forefront of the bridge

Obr. 8  Podhled mostu
Fig. 8 The view of the bridge soffit
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betonové mostovky je proveden z plechu z korozivzdorné 
oceli pevnostní třídy S240 (1.4571). 

Monolitická železobetonová desková mostovka, která je 
zavěšená na závěsech, je v podélném směru předpjatá čtyřmi 
devatenáctilanovými kabely vedenými v ose oblouků a devíti 
pětilanovými kabely rozmístěnými rovnoměrně mezi oblouky. 
Tvar mostovky je přizpůsoben komunikaci, která se na mostě 
nachází ve vrcholovém oblouku se vzepětím cca 140 mm. 
V příčném směru má mostovka proměnnou tloušťku, maxi-
málně 620 mm v místě oblouků a 450 mm uprostřed rozpětí 
mezi oblouky. Horní plocha mostovky je ve střechovitém příč-
ném sklonu 2,5 %. Podhled desky je v příčném směru vodo-
rovný. Deska mostovky je z betonu C35/45-XF2, betonovaná 
do bednění, které bylo podepřeno na skruži. 

Z AT Í Ž E N Í  A  S TAT I C K É  Ř E Š E N Í

Nahodilé zatížení mostního oblouku bylo stanoveno dle ČSN 
73 6203 Zatížení mostů pro zatěžovací třídu A. Statická ana-
lýza byla provedena ve výpočetním programu NEXIS, přičemž 
bylo vytvořeno několik výpočetních modelů pro podélný a příč-
ný směr. V podélném směru byla konstrukce vyšetřována jako 
jeden mostní oblouk. Pro tento účel byl vytvořen prutový 2D 
model. Vzpěrná délka oblouku pro vybočení z roviny byla stano-
vena stabilitním výpočtem na 3D modelu konstrukce pro nejne-
příznivější kombinaci zatížení. Posouzení bylo provedeno podle 
ČSN 73 6205 Navrhování ocelových mostů a ČSN 73 1401 
Navrhování ocelových konstrukcí. Závěsy byly navrženy v sou-
ladu s ČN P ENV 1993-1-4 Navrhování ocelových konstrukcí – 
doplňující pravidla pro korozivzdorné oceli.

I betonová mostovka byla vyšetřována na dvou výpočet-
ních modelech. Základní 2D prutový model pro analýzu účinků 
dotvarování a smršťování a 3D deskostěnový model pro analý-
zu příčného směru desky a pro návrh výztuže koncového příč-
níku se zabetonovaným ocelovým nosníkem. Posouzení bylo 
provedeno podle ČSN 73 6206 Navrhování betonových a žele-
zobetonových mostních konstrukcí a ČSN 73 6207 Navrhování 
mostních konstrukcí z předpjatého betonu. 

Z ÁV Ě R

V současné době probíhají na mostě dokončovací práce. Pro-
jekt mostu je financován Jihočeským krajem za podpory fondů 
Evropské unie. 

Zúčastnění na stavbě
Investor Jihočeský kraj
Generální projektant Mott MacDonald Praha, spol. s r. o.

Zhotovitel stavby sdružení firem Eurovia CS, a. s. (dříve SSŽ), 
závod České Budějovice a SMP CZ, a. s., Praha

Ing. Radek Falář

e-mail: radek.falar@mottmac.com

tel: 221 412 819
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Ing. Lukáš Vráblík, Ph.D.
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Roman Šimáček,  
stavbyvedoucí 
Metrostav a.s., divize 5, Praha: 

„Pro technicky náročnou výrobu  
obloukového mostu jsme pro pilíře, 
konstrukci oblouku a mostovku 
obdrželi od PERI řešení přesně na 
míru, hospodárné a spolehlivé.“

Stavebnice VARIOKIT
  ekonomicky výhodná:  

 pronajímatelné  systémové prvky   
 optimálně přizpůsobené zatížení
  flexibilní: naprosté přizpůsobení  

 díky mnoha možnostem připojení
  univerzální: pouhé 3 základní  

 stavební díly pro různé druhy využití


