STAVEBNIi KONSTRUKCE

RexonsTRUKCE mosty C201 a C202 na sitnict 11/602

DaniEL FoLtyn

Cldnek popisuje rekonstrukci dvou
mostd na silnici 1l/602 spojujici Jihlavu
s ddinici D1 pres obec Maly Beranov.
V rdmci rekonstrukce objektt byly sano-
vdny spodni stavby, zesileny nosné
betonové konstrukce mostd a rozsiteny
mostovky.

The reconstruction of two bridges on
the road 1l/602 linking Jihlava and the
motorway D1 is described in the article.
The project contained maintenance of
the supporting structures, strenghtening
of superstructures and widening of the
roadways.

V obdobi od dubna do srpna roku 2008
byly rekonstruovany dva mostni objek-
ty na silnici 11/602, kterd spojuje Jihlavu
s dalnici D1 pfes obec Maly Beranov.

Most C202

Stavajici tfipolovy most postaveny ve 40.
letech 20. stoleti prevadi silnici 11/602
pres mistni komunikaci (obr. 1). Plvod-
ni $itka mostu 7 m mezi obrubami byla
pii rekonstrukci rozsitena na 8,5 m. Navr-

Zeny most respektuje sitkové usporadani
silnice v trase intravilanu.

Nosnou konstrukci jednotlivych poli
tvolf Zelezobetonovy Sestirdm o rozpé-
ti 493 + 6468 + 4,646 m. Z ddvo-
db nevyhovujicho stavu byla navrzena
rekonstrukce a zesileni mostu. Po odbou-
rani stdvajiciho zafizeni mostu bylo insta-
lovano dodate¢né predpéti, nadbeto-
novéna spfazend Zelezobetonova deska
a sanovany spodni ¢asti stavby.

Rekonstrukce mostu
Odbourané plocha zavérnych zidek opér
byla ocisténa, byly vyvrtany otvory pro
spfazeni @ 20 mm a délky 160 mm
a do nich byly chemicky kotveny tmy
@ 16 mm (napt. Hilti Hit-RE 500).
Odbourany objem byl doplnén betonem
C30/37 XF2 do nové vysky a tvaru.
Veskeré betonové povrchy opér, podpér
a kfidel byly ocistény vodnim paprskem
(100 MPa), obnazend vyztuz opiskova-
na do stiibré barvy (Sa 2,5) a opat-
fena pasivacnim nétérem. V misté vét-
Sich poruch byla provedena reprofilace
maltami hrubsi zmitosti v prvnim kroku
a v druhém kroku celoplosnd sanace
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v tloustce dle projektové dokumentace.
Homni ¢ast Uloznych prahC byla pomo-
ci sanacni malty vyspadovana 2 % k lici
tlozného prahu.

Béhem sanace bylo zhruba 50 %
povrchu opraveno hrubou sana¢ni mal-
tou a 100 % povrchu jemnou sana¢ni
maltou. Cely povrch stativ byl opatfen
ochrannym (proti karbonataci) a sjed-
nocujicim natérem barvou RAL 7032.
Sana¢ni préce byly provedeny v systé-
mu Redrock, maltami Permapatch T5
aT20.

Zasypané licni ¢asti opér a kfidel (obr. 2)
byly opatfeny izola¢nimi nétéry jednou
vrstvou ALP a dvéma vrstvami ALN, rub
opérjednou vrstvou ALP a jednou vrstvou
NAIP a pokryty geotextiliemi 600 g/m?
dle TKP. Natéry v mistech styku se zemi-
nou byly ochranény vrstvou geotexti-
lie 600 g/m?. Hranice licnich né&térl je
250 mm pod povrchem terénu.

Pod fimsami byla izolace ochranéna
vrstvou  asfaltového pasu s hlinikovou
vlozkou s hrubym posypem pfesahuji-
cim 250 mm vnitfni obrys fimsy.

V8echny ¢asti mostniho svrsku (sté-
vajici fimsy, zébradli na mosté, vozov-
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kové vrstvy, izolace a spadovy beton)
byly ubourény aZ na horni povrch sté-
vajici nosné konstrukce. Po ocisté-
ni povrchu desky byly navrtény otvo-
ry @ 20 mm délky 80 mm (pro OMO
hmozdinky M12 mm) a & 25 mm délky
90 mm, navafena pasova ocel smérem
do stfedu rozpéti (az po polozeni KARI
sit€) a trubicky odvodnéni izolace. Pred
betonazi spfazené desky byla konstruk-
ce zesilena lepenymi uhlikovymi lame-
lami. Na ocisténou desku vybavenou
spfahujicimi prvky byla poloZena nova
sprahujici Zelezobetonové deska z beto-
nu C30/37 XF1. Horni povrch desky je
ve spadu vozovky 2,5 % s protispadem
u fims 4 %. V desce byly vynechany
kapsy pro mostni zavéry.

Uhlikové lamely jsou zékladni sou¢asti
systému zesileni konstrukci externé lepe-
nou vyztuzi. Na mosté bylo pouZito dve-
nact lamel $itky 50 mm, tloustky 1,2 mm
a dvandct lamel sitky 80 mm a tloustky
1,2 mm (obr. 3). Povrch betonu pro lepe-
ni lamel byl dobfe ocistén, degradovand
vrstva betonu byla mechanicky odstra-
néna. PoZadavek na odtrhovou pevnost
podkladu byl 1,5 MPa. Nerovnosti pod-
kladu byly vyrovndny plastmaltou. Lepi-
dlo se nandselo na lamelu v tloustce
2 mm, protazenim jednoduchym zafize-
nim. Minimaini tloustka naneseného lepi-
dla byla 1 mm, max. 3 mm.

-,
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Most C201
Stévajici dvoupolovy most byl postaven
ve Ctyficatych letech 20. stoleti. Hlavni
pole tvofi Zelezobetonovy ¢tyftrdm o roz-
péti 31,2 m, vedlejsi pole Zelezobeto-
nova deska o rozpéti 4,13 m (obr. 4).
Z divodl nevyhovujiciho stavu byla navr-
Zena rekonstrukce mostu. V rdmci rekon-
strukce bylo navrzeno odbourdni most-
niho svrsku a vybaveni mostu, zesfleni
nosné konstrukce dodate¢nym predpé-
tim a spfazenou Zelezobetonovou des-
kou, novy mostnf svrsek a vybaveni.
Prekracovanou prekazkou na trase je
feka Jihlava a polni cesta. Most prevadi
silnici 11/602 se stavajici sitkou 7 m mezi
obrubami, kterd se rekonstrukci rozsifu-
je na 8,5 m. NavrZeny most respektu-
je Sitkové usporadanti silnice v trase intra-
vildnu.

Rekonstrukce mostu

Odbourand plocha celnich a zavér-
nych zidek byla ocisténa, vyvrtdny otvo-
ry @ 20 mm a délky 160 mm pro spfa-
Zeni a do nich chemicky kotveny tmy
& 16 mm (napt. HILTI HIT-RE 500).
Odbourani bylo dobetonovéno betonem
C30/37 XF2 do nové vysky a tvaru.

Do ocisténé plochy pod lozisky byly
vyvrtdny otvory @ 20 mm, délky
160 mm, a do nich chemicky zakotve-
ny tmy @ 16 mm (HILTI HIT-RE 500),

.
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vytvofen spojovaci mlstek a vybeto-
novany nové ulozné bloky. LoZiska byla
ulozena do predepsané vysky do plast-
malty.

Veskeré betonové povrchy opér, podpér
a kiidel byly ocistény vodnim paprskem
(100 MPa), obnazend vyztuz opiskova-
na do stitbrné barvy (Sa 2,5) a opatfena

Obr. 1 Most C202 pied opravou
Fig. 1 Bridge C202 before reconstruction

Obr. 2 Zasypané licni &dsti opér a kiidel
mostu C202

Fig. 2 Backfilled face parts of supports and
wings of bridge C202

Obr. 3 Rdmy mostu C202 zesflené
nalepenymi pdsy uhlikové vyztuze

Fig. 3 Frames of the bridge C202
strenghtened by strips carbon
reinforcement

Obr. 4 Most C201 pfes feku Jihlavu pred
opravou

Fig. 4 Bridge C201 over the Jihlava river
before reconstruction

Obr. 5 Sanovand opéra mostu C201
Fig. 5  Abutment of the bridge C201 after
maintenance

Obr. 6  Celkovy pohled na sanovany
a rekonstruovany most C201

Fig. 6  General view of the bridge C201
after maintenance
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pasiva¢nim natérem (obr. 5). V misté vét-
Sich poruch byla provedena reprofilace
maltou hrubsi zmitosti. Horni ¢ést Uloz-
nych prahd byla pomoci sanacni malty
vyspadovana 2 % k lici ulozného prahu.
Sanacni zasah byl proveden v systému
Redrock, maltami Permapatch T5, T20.

Zasypané licni ¢asti opér a kfidel
byly opatfeny izola¢nimi nétéry jednou
vrstvou ALP a dvéma vrstvami ALN.
Na rubu opér a celnich zidek byl prove-
den ochranny obsyp Stérkopiskem a byly
natfeny jednou vrstvou ALP a jednou
vrstvou NAIP. Natéry byly v mistech styku
se zeminou ochranény vrstvou geotexti-
lie 600 g/m?. Hranice licnich néatérd je
250 mm pod povrchem terénu. Izola-
ce na nadbetondvce pole 1 a opéry 1
je chranéna cementovou maltou tloust-
ky 40 mm. Na rozhrani opéry 1 a pole
1, a pole 1 a pilife 2 byl polozen 0,5 m
Siroky pés izolace s prdtaznosti zvysenou
0 30 %. Pod fimsami byla izolace ochré-
néna vrstvou asfaltového pasu s hliniko-
vou vlozkou s hrubym posypem pfesa-
hujicim 250 mm vnitfni obrys fimsy.

Po odbourdni viech ¢asti mostniho
svrsku (stavajici fimsy, zabradli na mosté,
vozovkové vrstvy, izolace a spadového
betonu) az na horni povrch stdvaji-
ci nosné konstrukce byl most zaméfen
a hodnoty byly pfedany projektantovi
k ovéfeni predpokladd projektu.

Nosnd konstrukce pole 2 byla synchron-
né zvednuta hydraulickymi lisy. Lisy byly
ulozeny na dloznych prazich. Po dosa-
Zeni dostate¢né vysky cca 0,6 m byla
nosnd konstrukce montézné podepie-
na. Po vytvrdnuti dloznych blokd a ulo-
Zeni sanovanych loZisek bylo montazni
podepieni odstranéno a nosna konstruk-
ce byla synchronné spusténa na rektifi-
kovana sanovana loZiska.

Na ocisténou Zelezobetonovou desku
pole 1 byl poloZen spadovy beton
C30/37 XF1 v min. tloustce 60 mm
ve sklonu 2 % od pilite 2.

Tab. 1 Skladba vozovky na mosté C201
Tab. 1 Skladba vozovky na mosté C201

Asfaltovy beton stfednézmny madif. ABSM |

Spojovaci postiik z modif. kationaktivni emulze v mn. 0,2 kg/m?

Asfaltovy beton hruby ABJ |

Izolace asfaltowymi pasy jednowrstvé
Pecetici vrstva

Celkem

KONSTRUKCE

Také v poli 2 byl povrch desky ocis-
tén a do desky byly navrtany otvory
@ 20 mm, délky 80 mm (pro OMO
hmozdinky M12 mm) a & 25 mm,
délky 90 mm (pro OMO hmozdinky
M16 mm), navafena pasové ocel smé-
rem do stfedu rozpéti a navrtany otvo-
ry pro betondZ devidtord, odvodrova-
¢e a trubicky odvodnéni izolace. Dale
byly do desky a pii¢nikd navrtany sikmé
kandlky pro kabely volného predpéti
@ 40 mm, u krajnich trdm0 mély vrty
& 80 mm.

Na ocisténou desku vybavenou spfahu-
jicimi prvky byla nabetonovana nova zele-
zobetonova deska z betonu C30/37 XF1.
Horni povrch desky je ve spadu vozov-
ky 2,5 % s protispadem u fims 4 %%.
V desce byly vynechany kapsy pro most-
ni zavéry a kabely predpéti.

Nosné konstrukce byla dodate¢né pre-
depnuta osmi celozapouzdienymi pied-
pinacimi lany DYWIDAG & 15,7. Lana
jsou vedena Sikmo vyvrtanymi otvo-
ry @ 40 mm deskou a pficniky. Jejich
smér je ménén prostfednictvim devidto-
r(i na sténach hlavnich trdmd. Lana jsou
jednostranné napinand, kotevni napéti
1 300 MPa, podrzeni 2 min.

Devidtor tvofi zdmecnicky vyrobek
a betonové bloky kotvené do hlavnich
trdma a pficnikd osmi OMO hmozdinka-
mi M16 mm do vyvrtu & 25 mm hloub-
ky 90 mm. BetondZ devidtor probéhla
pred betondZi spfazené Zelezobetonové
desky. Pro devidtor byl pouzit drétkobe-
ton s vldkny Benesteel 80/55 v mnoZstvi
5 kg/m3 Cerstvého betonu.

Po deseti dnech od betonéze spfazené
desky po dosaZeni 80% pevnosti beto-
nu v tlaku bylo vneseno predpéti. Kotvy
predpinacich lan jsou osazeny do pfe-
dem vynechanych kapes v nové spfa-
Zené desce.

Na mosté zlstala zachovéna plvodni
loZiska, kterd byla sanovana otryskanim
a natfenim grafitem. U podpéry 2 byl

sva________________________________| Dlenomy | Tousfka [mm

(SN 73 6121 50

(SN 73 6129

(SN 73 6121 45
5
100
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vybetonovan novy dlozny blok a loZiska
uloZena do predepsané vysky do plast-
malty. U opéry 3 byla loZiska ulozena
do pfedepsané vysky do plastbetonu.

Podhled a bocni povrchy byly trys-
kény vysokotlakym vodnim paprskem
(100 MPa), obnazené vyztuz byla opisko-
vana do stitbrné barvy (Sa 2,5) a opat-
fena pasivacnim nétérem. V misté vét-
sich poruch byla provedena reprofilace
maltou. Nasledné byl proveden adhezni
mUstek a celoplo$né reprofilace sana¢ni
maltou Permapatch T5. Podhled i bocni
povrchy nosné konstrukce byly opat-
feny sjednocujicim nétérem barvou
RAL 7032.

Izolace a ochrana povrchu

nosné konstrukce

Na spadovy beton v poli 1, ocistény povrch
rubu opér a Celnich zidek byla aplikové-
na celoplodné izolace proti vodé tloust-
ky 5 mm. Svislé plochy izolace byly chré-
nény geotextili o hmotnosti 600 g/m?,
vodorovné plochy cementovou maltou
tloustky 40 mm. Mista dilataci celnich
zidek byla upravena dle detailu projek-
tové dokumentace. Prostor je odvodnén
odvodriovaci drendzi @ 150 mm obale-
nou geotextilii. Drendz ma sklon 3 % a je
vyvedena za kiidly opér. Dva odvodriova-
¢e mostovky jsou umistény v nadbeto-
navce Celnich zidek. Voda z nich je svede-
na potrubim a skluzem podél pilie 2 pies
kamenny zahoz do feky.

Na Zelezobetonovou desku pole 2
je aplikovdna celoplo3nd izolace jed-
novrstvého izola¢niho pésu  tloustky
5 mm na pecetici vrstvé. V prosto-
ru pod fimsou +0,25 m je navrZena
ochrana izolace, napt. Foalbit. Izolace
je odvodnéna odvodnovacimi trubic-
kami prdméru 40 mm a odvodnovaci
umisténymi v lomu sklonu Zelezobeto-
nové desky.

Povrch betonu byl pfed zahdjenim
izolatérskych praci ocistén a povrcho-
véd vrstva vykazuje pevnost v odtrhu
min. 1,5 MPa.

Mostni zdvéry

U pilife 1 a 3 je povrchovy mostni zavér
Maurer D80. U opéry 3 bude pfed most-
nim zavérem drendzni profil, vyustény
do odvodriovacich trubicek.

Vozovka

Skladba vozovky na mosté (tab. 1) je
navrzena v celkové tloustce 100 mm.
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Rimsy
Na mosté jsou osazeny monolitické Zelezobetonové fimsy

z betonu C30/37 XF4 s licnim prefabrikdtem Sitky 90 mm
a wiky 600 mm. Celd fimsa mé &iku 800 mm. Mezi fimso- SMP C

vm licnim prefabrikdtem a monolitickou fimsou je proveden
wym , E) €Pp spole¢nost skupiny VINEIE1 {{
Spojovadi mustek. CONSTRUCTION

Viyska obruby je 0,15 m. Homni povrch fims je ve sklonu 4 9%
k vozovce. Hrany jsou zkoseny 20/20 mm, popf. 100/100 mm
u obruby. Rimsa je opatiena ochrannymi natéry proti chlori-
dtim a povétrnostnim vlivaim (natér typ OS-A). Rimsy jsou kot-
veny po 1 m pomoci zdmecnického vyrobku Z1 do predvrta-
ného otvoru zalitého zélivkovou hmotou. Licni prefabrikéty jsou
kotveny vlastnim kotevnim piipravkem.

Mostni odvodriovace a rigoly

Odvodnéni mostu bylo feseno hydrotechnickym vypoctem.
Vozovka se stfechovitym sklonem 2,5 % a podélnym 0,3 % je
odvodnéna odvodiovaci s miizi 530 x 330 mm. Voda do nich
je pfivddéna podél obrub stfechovitym odvodiiovacim Zlab-
kem (zfizené také protispady) Sitky 500 mm, sklonem 0,5 %
a proménnou hloubkou do 25 mm. Zlabek je vytvoren z lité-
ho asfaltu. Za opérou 3 navazuje dvouradek ze Zulovych kostek
100 x 100 mm, ktery pfechézi do skluzu za kfidly zadsténymi
do wyvafist v paté svahu a z néj do kamenného zéhozu s prokli-
novanim. Pfed podpérou 2 je proveden Zulovy dvoufadek zaC-
stény do odvodriovace s lapacem necistot. Vioda je odvedena
svislym potrubim podél pilife 2 a skluzem z betonowych tvar-
nic pfes kamenny zahoz s proklinovanim do feky. Hlavni pole
mé Sest odvodriovacd. Ctyfi odvodfiovace jsou vyustény nad
tokem a pod dvéma u opéry 3 bude proveden kamenny zdhoz
s proklinovanim 3 x 3 m. Ped zacatkem fims u opéry 1 je pro-
veden skluz s vyvafistém a zaudsténim do vsakovaci jimky. Sklu-
zy jsou vedeny mimo vzrostlé stromy tak, aby nedoslo k jejich
poskozen.

ZAVER

Rekonstrukce mostl C201 a C202 byla provedena v obdobi
duben az srpen 2008 stfediskem SMP CZ, a. s, 3200 — sana-
ce. Stavba byla soucasti vétsiho souboru oprav na komunikaci
1/602, které spojuje Jihlavu s délnici D1 pfes obec Maly Bera-
nov. Hlavni stavbyvedouci Ladislav Mucha pfedal toto dilo objed-
nateli v terminu, kvalité a ke spokojenosti objednatele. Prede-
vsim bych chtél vyzdvihnout femesiné zpracovéni sanaci, o kte-
rém se mulZete presvédcit pfi wiezdu z Jihlavy, udéléte-li si
zastavku za Malym Beranovwym (obr. 6).

Krajsky Gfad kraje Wsocina

- Rekonstrukee mostu ve Zd'aru nad Sazavou
Spréva a (idrzba silnic Jihlava T L _‘%J’

Dopravoprojekt Ostrava, s. . 0. L T
SMP CZ, a.s.

duben a7 srpen 2008

Daniel Foltyn

Vedouci strediska 3200 - sanance
SMP CZ a.s.

Evropskd 1692/37, 160 00 Praha 6
e-mail: foltynd@smp.cz
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