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Most Koror-Babelthuap byl v dobé uve-
deni do provozu v roce 1977 letmo
betonovanym mostem s nejvétsim roz-
pétim hlavniho pole na svété. Vzhledem
k trvale rostoucim prahybim hlavniho
pole byla v roce 1996 provedena rekon-
strukce. Mésic po ukonceni oprav vsak
doslo ke zficeni mostu. Cilem prispév-
ku je sezndmit s plvodnim projektem
mostu a postupem rekonstrukce a nasti-
nit mozné piiciny kolapsu.

The Koror-Babelthuap bridge was after
putting in operation in 1977 the longest
(due to the length of mid span) con-
crete bridge erected by free cantilevers
method. Regarding to excessive defle-
ction of the middle of the main span,
reconstruction was done. One month
after repair finishing, structure collapsed.
The intention of this paper is to describe
the original structure design, reconstructr-
on process and outline possible collapse
reasons.

Most (obr. 1) byl vyprojektovan pro spo-
jeni dvou hlavnich ostrov(i republiky Palau
— Koror a Babelthuap (obr. 2). Jednalo se
0 velmi vyznamné a strategické propo-
jeni nejen z hlediska dopravy (na ostro-
vé Koror je mezindrodni letisté, zatimco
na ostrové Babelthuap je hlavni mésto
a Zije zde vice jak 70 % populace), ale
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i pfevéadénych inzenyrskych siti (vodovod,
elektrické vedent).

Oba ostrovy oddéluje vice jak 30 m
hluboky kandl s velmi silnymi proudy,
které znemoziovaly pouziti mezilehlych
podpor.

Konstrukce proto byla dle plvodni-
ho projektu navrzena jako letmo beto-
novany most s rozpétim hlavniho pole
cca 240 m (obr. 3). Jednalo se o dvoji-
ci symetrickych konzol proménného pr-
fezu (obr. 4) spojenych ve stfedu klou-
bem opatfenym lozisky pro zajisténi vol-
ného vzdjemného posunuti a natocent
konct konzol. Z hlediska dimenz je zaré-
Zejici zejména extrémné malé tloustka
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stény — 356 mm. Zvlasté v oblasti vniti-
nich podpor pfi vysce téméf 14 m, kde
navic dochdzf k soustfedént velkého smy-
kového namahéni, je tato hodnota spise
blizkd tloustkdm stén ocelovych komo-
rovych prlfez(i. Ze ziskanych podkladi
je patrné i nedostatecné provazani smy-
kové vyztuze mezi tenkou sténou a des-
kou préiezu.

Obr. 1
Fig. 1
Obr. 2

Most Koror-Babelthuap
Koror-Babelthuap bridge

Republika Palau, ostrov Koror
a Babelthuap

Republic Palau, Koror and
Babelthuap island

Fig. 2
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\lystavba mostu probihala letmo od vniti-
nich podpor (navrzenych pro pfenos
vodorovnych reakci — horizontéInich sil —
do podlozi pomoci Sikmych pilot) nesy-
metricky smérem do stfedu centrdlniho
pole a ke krajni podpofe. Pro vybalancové-
ni ohybového momentu nad vnitfnim pili-
fem od vlastni tihy konzoly hlavniho pole
byla oblast nad krajni podporou vyplnéna
balastem ze Stérkového materidlu. Pred-
péti bylo navrzeno pouzitim ty¢i Dywidag
@ 32 mm. Usporadani jednotlivych prrepi-
nacich jednotek typicky odpovidalo postu-
pu vystavby — pfimé tyce vedené pfi hor-

nim povrchu préfezu kotvené v hlavnim
poli v ¢elech dokoncenych lamel (celkem
dvacet pét lamel po cca 4,8 m), v krajnim
poli pak kotvené do vzdalenosti cca 40 m
od teoretické osy ulozeni nad vnitfnim pili-
fem. Vzhledem k extrémni subtilnosti kon-
strukce byl systém podélného predpé-
ti doplnén pfi¢nymi a svislymi prvky pro
zajisténi dostatecné tlakové rezervy.

REKONSTRUKCE MOSTU

V roce 1995, osmndact let po uvedeni

do provozy, bylo rozhodnuto vzhledem

k trvale nardstajicim prihyblim  stfedu

hlavniho pole (deformace cinila iz vice

nez 1,2 m) provést rekonstrukci mostu.

Projekt této rekonstrukce Ize shmout

do ¢&tyf zakladnich krokd:

« odstranéni kloubu ve stfedu rozpéti
hlavniho pole a nasledné zmonolitnéni
— zména statického plisobeni konstruk-
ce na spojity nosnik,

« instalace osmi dodatecnych kabelt vol-
ného predpéti vedenych mimo pri-
fez prostfednictvim devidtor; kabely
byly vedeny jako tzv. kabely spaojitosti
pres celou délku hlavniho pole, kotve-
né za pilifi v krajnich polich,

« rozepfeni koncd konzol,

« oprava povrchu konstrukce.

KoLAPS KONSTRUKCE

Popis zhrouceni konstrukce

Ke zficeni mostu (obr. 5) doslo 26. zaff
1996 necely mésic po dokonceni opra-
vy konstrukce. Nésledky tohoto nestés-
tf byly tragické — dva mrtvi, nékolik zra-
nénych a naprosté odriznuti lidi Zijicich
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Obr. 3
Fig. 3
Obr. 4
Fig 4

Obr. 5
Fig. 5
Obr. 6
Fig. 6
Obr. 7
Fig. 7

Podélny fez mostem (prevyseny)
Longitudinal section (scale)

Piicny fez nad podporou a v poli
Typical cross sections

Zficeni mostu

Structure collapse

Schéma poruseni konstrukce mostu
The scheme of structure failure

Wpocetni model mostu”
Computational model of the bridge

na ostrové Babelthuap od dodavek pitné
vody a elektrické energie z ostrova Koror.
Postup kolapsu konstrukce (obr. 6) Ize
na zakladé provedenych zkoumani [1]
popsat nasledovné:

« rozstépeni horni desky v blizkosti vniti-
niho pilife na vychodni strané mostu
(ostrov Babelthuap); eliminace pfedpé-
ti — ¢ast mostu mezi vnitini podpo-
rou a kloubem ve stfedu hlavniho pole
tak pUsobila pouze jako Zelezobetonovéa
konstrukee,

z dlvodl velkého nadpodporového
momentu nad vnitinim vychodnim pili-
fem, jehoZ Ucinky pak nebyly redukova-
ny predpétim, doslo k tahovému poru-
Seni homich ¢asti stén a smykovému
poruseni celého priiezy,

konstrukce se zacala chovat jako gigan-
tickd konzola délky cca 240 m, zatize-
ni z celého hlavniho pole bylo prendse-
no do priifezu nad zapadnim vnitinim
pilitem  (Koror), doslo k natoceni celé
konstrukce okolo teoretické osy ulozent,
veetné nadzvednutf krajniho pole,
nadpodporovy prlifez  pochopitelné
nebyl schopen pienést tak velké nama-
héni a doslo k tahovému a tlakovému
poruseni a naslednému zficeni celé kon-
strukce.

Pravdépodobné priciny kolapsu
konstrukce

Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze zakladnim
impulsem vedoucim ke zhrouceni mostu
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