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REHABILITATION

RapEk FALAR

Stru¢né sezndmeni se soucasnym sta-
vem ddlnicnich mostd ve Velké Britdnii
a postupy jejich prepoctu véetné prikladd
nejcastéjsich poruch.

A brief information on the state-of-the-
art of highway bridges in the United
Kingdom and principles of their assess-
ments including examples of the most
frequent defects.

Silni¢ni a délni¢ni infrastruktura ve Velké
Britdnii je z velké casti vybudovéna jiz
destky let. Po letech provozu je nejvét-
§im objemem stavebnich praci navyso-
vani kapacity silnic a dalnic. S tim souvi-
si napf. i rozsifovani mostt, jejich pfepoc-
ty, opravy, rekonstrukce apod. V ¢lanku
se budeme vénovat poznatkdim a zkuse-
nostem ziskanym zejména v jihozpadni
oblasti Anglie, Wessexu, kde se rozklada
operacni oblast tzv. Area 2.

AREA 2
Kazdad zemé Velké Britinie md vlastni

VE
IDGES IN
nejvyssi odpovédny organ, ktery je zod-
povédny za veskeré silni¢ni komunikace.
V Anglii je timto Ufadem Highways Agen-
¢y (HA). HA pracuje nad ¢tmécti operac-
nimi oblastmi (obr. 1).

Zabezpeceni provozu, Udrzby a moder-
nizace ddlnic v jednotlivych oblastech
zajistuji soukromé firmy. Firmy jsou vybird-
ny prostfednictvim vefejné soutéZe a uza-
viraji s HA Casové omezeny kontrakt.

Operacni oblast Area 2, kterou spravu-
je jiz ve druhé etapé konsorcium firem
Mott MacDonald Ltd. a Balfour Beatty
Infrastructure Services Ltd., zahruje pfe-
devsim velmi dulezité dalnice M4 z New-
bury do Bristolu, M5 z Exeteru do Chel-
tenhamu, pétefni silnice A36 ze Sout-
hamptonu do Bristolu, A40 z Glouceste-
ru do Walesu, A303 z Exeteru na Londyn
a dalsf silnice nizsich kategorif (obr. 2).

Sprévce operacni oblasti zajistuje v rémci
své Uzemni plisobnosti hlavni i pravidel-
né prohlidky mostnich konstrukci, prové-
di prostfednictvim swych hlidek monito-
rovani oblasti a zajistuje aktualni dopravni
informace. V rdmci pravidelnych prohlidek
shromazduje technické informace, které
jsou predavany projekénim tymim jako
vychozi podklad pro zpracovani prepocty,
studie proveditelnosti popt: névrhu rekon-
strukce, a rovnéZ se vkladaji do systémo-
vé databdze mostnich konstrukc.

DATABAZE MOSTNICH KONSTRUKCI

Pro Ucely rychlého ziskavéani podkladd pii
posuzovani stévajicich mostnich konstruk-
d je vytvdfena databdze mostnich kon-
strukcl SMIS. Je to v podstaté zabezpece-
na intranetovd databaze, kterd je spravové-
na Highways Agency a kde jsou uvedeny
dlle7ité informace tykajici se dané most-
ni konstrukce po cely prabéh jejf Zivotnos-
ti. V rdmdi této databédze je kazdd mostni
konstrukce ¢iselné identifikovatelnd. Dalsf
Udaje, které Ize najit v této databézi, jsou:
geodetické soufadnice polohy a situac-
ni plan, zatiZitelnost normalni, ¢ vyhrad-
ni a zda se most nachdzi na vybrané trase
pro zvidstni vozidla prepravujici velmi tézky
nebo velmi vysoky néklad. Déle je zde
mozno nalézt napf. wykresy skute¢ného
provedeni, viechny zprdwy o wysledcich
mostnich prohlidek od uvedeni mostu
do provozu, zaznamy o veskerém posko-
zeni nosné konstrukce nebo jejiho vyba-
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veni, zdznamy o provedenych sondéch, ¢i
speciélnich priizkumech, wsledky vypoctu
zatizitelnosti apod. Stru¢né shmuto, jednéd
se 0 jakysi elektronicky mostni list. Bohu-
Zel, ackoli se jedné o ndstroj velmi uZite¢-
ny a vykonny, je to systém pomémé novy
a zejména u starsich konstrukcl v ném
nelze najit pozadované informace jako
napf. wkresy skute¢ného proveden.

TyPy MOSTNICH KONSTRUKCI
Délni¢ni sft je ve Velké Britanii vybudové-
na jiz desitky let. VEtSina mostnich kon-
strukcf spadé svym stafim do obdobi 60.
a 70. let minulého stoleti. V té dobé pro-
jektanti navrhovali a wyvijeli rdzné typy
pfemosténi. Nékteré jsou zdafilé, nékte-
ré méné. Setkdme se zde s celou fadou
konstrukénich fedeni tak, jak je zndme
u nés. Nejcastéjsi jsou mosty Zelezobe-
tonové klenbové, rdmové, deskové, tra-
mové, ddle betonové predpjaté, nésle-
duji ocelové a ocelobetonové spraze-
né. Velmi casté jsou spfazené konstruk-
ce beton-beton, kdy zékladem byvé pred-
pjaty trdmovy prvek, na ktery se nabeto-
nuje Zelezobetonova deska. Dalsi zviast-
nosti této doby jsou tzv. nosniky Pre-
flex (u nds zndmé pod pojmem SNOP
— spfazeny nosnik ohybem pfedpjaty).
Jednd se o ocelovy nosnik s obetonova-
nou dolni pasnici a s horni pasnici spra-
Zenou s betonovou deskou. Aby beton
na dolni pasnici spoluplsobil, je v ném
vyvozeno tlakové napéti tak, Ze se nadvy-
Seny nosnik ohne smérem doll a obeto-
nuje se dolni pasnice. Po zatvrdnuti beto-
nu se nosnik uvolni, a tim se do betonu
vnese tlakové napéti. Pro pfepocet zati-
Zitelnosti takowychto typd konstrukci je
¢asto obtizné viibec ziskat pivodni ndvr-
hové predpisy. Posouzeni je navic nutné
provést podle soucasné platnych predpi-
st na zakladé metodiky meznich stava.
Je proto vhodné zavést urcité zjednodu-
Sujici predpoklady, napt. zanedbat beton
na dolni pasnici a neuvaZovat s nim pro
wypocet Unosnosti.

METODIKA PREPOETU KONSTRUKCH

Stanoveni zatizeni pro néavrh nowych
a prepocet stavajicich mostnich konstruk-
cf se provadi na zakladé metodiky mez-
nich stav(l podle tzv. Departmental Stan-
dards, které vydavd HA ve spolupréci
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s ostatnimi odpovédnymi organy jednotli-
wych zemi Velké Britinie. Jednd se o uce-
leny soubor technicko-kvalitativnich pod-
minek a doplnénych navrhowych norem
BS (British Standard) pro tcely navrhové-
ni a prepocitavant silnicnich mostd. Tento
soubor se nazyvé DMRB (Design Manual
for Road and Bridges).

Na zakladé provedenych prohlidek sprav-
ce oblasti po dohodé s HA ur¢i konstruk-
dl, kterd mé byt prepoctena. Nejcastéji to
byvé v rémci uceleného finan¢niho progra-
mu, systematického monitoringu. Zékla-
dem jakékoliv projektové ¢innosti pro HA,
at uz se jedna o névrh nové nebo posuzo-
vani ¢ rekonstrukei stavajici konstrukee, je
tzv. Approval In Principle (déle jen AIP). AIP
je zakladni ustanoveni pro daldf ¢innost
a podléha schvaleni HA. Jsou tam uvede-
ny identifikacni Uidaje o konstrukdi, vysvét-
leni divodu, pro¢ je dana konstrukce pre-
poctitdvana, popis navrzeného modelu,
uvazované zatizeni a kategorie konstruk-
ce. Posledné zminénd kategorie je velice
dlleZity Udaj, nebot na jeho zékladé se
provadi kontrola statického vypoctu. Podle
ndro¢nosti a slozitosti konstrukee se rozi-
Suji kategorie O, 1, 2, 3. Kategorie 3 je nej-
piisnéjsi a spadaji sem staticky velmi slozi-
t& plisobici konstrukce, které vyZadujf kon-
trolu vysledku statického vypoctu nezdvis-
lou organizaci. Vé&tsina b&znych mostnich
konstrukci spadé do kategorie 2, kdy kon-
trolu statického vypoctu provadi nezavisla
skupina v rdmci jedné organizace. \ysled-
kem celého procesu je zpréva o vysled-
cich pfepottu tzv. Assessment Report,
kde je popsan podrobny postup analyzy
konstrukce, zavedené predpoklady vcet-
né materidlovych charakteristik a shrnu-
ti vysledkd. Nedilnou soucasti zpravy je
tzv. Check Certificate, kterym autor potvr-
di sprdvnost obsahu zprévy. Zprava se
pak predioZi HA ke schvdleni. Na zakla-
dé vysledkd zpravy se rozhoduje o dal-
$im postupu (sniZeni zatiZitelnosti, pokud
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to podminky provozu dovoluji, studie pro-
veditelnosti zesilujicich opatfeni ¢i rekon-
strukce nebo odstranéni stévajici a névrh
a realizace nové konstrukce).

PRikLADY PORUCH
Nejcastéjsimi poruchami ocelovych mostd
jsou poruchy zplisobené tinavou a koro-
zi v dusledku $patné udrzby a detailCl. Pi-
klady Uinavového poruseni pithradového
ztuzeni ocelového komorového mostu
pfed opravou a po opravé jsou uvedeny
naobr. 3 a4

U betonovych mostli je nejvétsim pro-
blémem nefunkéni hydroizolace. V dlisled-
ku toho dochézi k jejich znacné degrada-
ai vlivem vihkosti. Na obr. 5 a 6 je ukdzka
degradace betonové mostovky sprazené-
ho ocelobetonového mostu na délnici M5
vlivem karbonatace betonu.

SHRNUTI

V pribéhu prace na projektu pfepoc-
t0 mostnich konstrukci do Velké Brita-
nie bylo velkym pfinosem sezndmeni
se s tamnimi ndvrhowmi a legislativni-
mi postupy. Velkou vyhodou pro ziskavé-
ni informaci o stdvajicich konstrukcich je
bezesporu elektronickd databdze most-
nich listd.

Z uvedenych pfikladd poruch mostt je
patmné, Ze se tamni konstrukce potykaji
se zhruba stejnymi problémy degradace
betonovych a ocelovych konstrukc nebo
jejich ¢asti jako v tuzemsku, i pfesto, Ze
se nachézeji v miméjsich a stalejsich kli-
matickych podminkach. Rovnéz je zfej-
mé, Ze neméné zavazné problémy kon-
strukci byly zplisobeny nevhodnymi navr-
hy nebo nekazni na stavbé.

Ing. Radek Faldi

Mott MacDonald, spol. s r. o.
Ndrodni 15, 110 00 Praha 1

tel.: 221 412 819

e-mail: radek.falar@mottmac.com
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Operacni oblasti HA
Highways Agency Areas

Operacni oblast Area 2
Area 2

Diagondla porusend tinavovou
trhlinou

Broken diagonal with the fatigue
crack

Diagondla po opravé pfipojend
tfecim stykem

Repaired diagonal using HSFG
connection

Jadrovy wvrt degradované betonové
desky mostovky

Core sample of deteriorated
concrete deck slab

Odhalend horni vyztuz desky
Bared top reinforcement of deck slab
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