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Mosty na sTavBE sitnice /48 Tosanovice-Zukov

Paver MikuLASTik, PETR
NEeHAsIL, VoiTEcH HRUSKA,
RADEK FALAR, MAREK FOoGLAR

Cldnek informuje o mostnich objektech
Useku Tosanovice-Zukov rychlostni silni-
ce l/48.

The paper describes bridges built as
a part of the section To$anovice-Zukov
of /48 expressway.

Koncem roku 2007 byla zprovoznéna
novostavba rychlostni komunikace 1/48
v kategorii R22,5/100 v Useku Tosano-
vice—Zukov. Celkem se v Useku naché-
7i deset mostll, z nichZ vétsina je pro-
vedena jako rémové presypané objek-

ty rznych rozpéti. Déle jsou zde tfi nad-
jezdy prevadgjici mistni komunikace a sil-
nici Ill. tfidy pes hlavni trasu. Udoli feky
Stonavky je pfemosténo estakadou délky
727 m. Zhotovitelem stavby bylo sdruze-
ni firem Metrostav a MB&JK II. Projektan-
tem realiza¢ni dokumentace stavby byla
spole¢nost Mott MacDonald Praha.

Most PRES UboLi STONAVKY

Nejzajimavéjsim mostnim objektem stav-
by je SO 2202, ktery prevadi smérové roz-
délenou ¢tyfpruhovou rychlostni komuni-
kaci pfes siroké a ploché tdoli, kterym pro-
tékd feka Stondvka a prochdzi nové navr-
hovana mistni komunikace, stavajici silnice
I/474 a bezejmenna vodotet,
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Zdkladni tdaje o mosté
Pro pfemosténi tdoli je navrzen silni¢-
ni most o tfindcti polich rozpéti 45 +
11 x 55,5 + 45 m. Délka nosné konstruk-
ce je 703,5 m. Pro kazdy smér silnice je
uréena samostatna mostni konstrukce.

Pfevddénd komunikace je na mosté
v zékladnim uspofadani ¢tyfpruhové se
stfednim délicim pésem. V polich 1 az
7 je rozsifend o pfipojovaci a odboco-
vaci pruh, kde je Zelezobetonové deska
mostovky navrzend s proménnou Sitkou.
Plynuléd zména sitky mostu je provedena
v poli ¢. 7. Toto rozsiteni ovliviiuje i vzdé-
lenosti hlavnich ocelovych nosnika.

Nosnou konstrukci je ocelobetonovy
sprazeny spajity trdmovy nosnik s horni
mostovkou. Ocelobetonovy trdm  tvoif
dvojice svafovanych prlifezl | s Zelezo-
betonovou mostovkou. Hlavni nosniky
prifezu | maji po celé délce konstantni
vysku 2 540 mm. Sitka a tloustka pés-
nic a tloustka stén jsou proménné. Spfa-
Zend Zelezobetonovd deska mostovky
ma v piicném sméru proménnou tloust-
ku. Nejvétsi tloustka 400 mm je nad
hlavnimi nosniky a nejmensi tloustka
220 mm je na konci konzoly. Stfedni ¢ast
desky ma tloustku 250, resp. 300 mm.
Sitka desky je proménné a pohybuje se
od 11,95 do 14,75 m.

Spodni stavba je monoliticka Zelezobe-
tonovd a je zalozena na vrtanych Zelezo-
betonovych pilotach.

Postup vystavby
ZaloZeni a spodni stavba byly provedeny
standardnimi metodami.

MontdZ ocelové konstrukce byla pro-
vadéna mobilnimi jefdby z prostoru pod
mostem. Kazdy most byl rozdélen na dve-
cet sedm montaznich dild. Jako prvni byl
osazen dil ¢. 15 na pilifi ¢. 7. Poloha mon-
tdZniho dilu byla zajisténa dvéma lehkymi
provizornimi podporami. Nésledovalo osa-
zeni dalsich montaznich dili nejprve proti
sméru staniceni aZ k opéfe ¢. O a poté
ve sméru staniceni az k opéfe ¢. 13.V kaz-
dém poli byla konstrukce v poloviné roz-
péti provizomé podepfena.

BetondZ mostovky kazdého mostu byla
rozdélena na dvacet pét betondznich dilC.
Nejprve byl vybetonovan betondzni dil
v poli (nad provizorni mezipodporou),
pak se bednéni pfesunulo do nasledujici-
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ho pole a vybetonoval se dal$i betonazn
dil v poli (nad provizomi mezipodporou).
Bednéni se presunulo nad pilit. Odstranily
se provizorni mezipodpory pod hotovymi
betondznimi dily a nésledné byl realizovan
betonézni dil nad pilifem. Vozik se presu-
nul do nésledujictho pole (nad provizorni
mezipodporu) a cyklus se opakoval.

Prechodové pole s proménnou Sitkou
mostovky bylo realizovdno na pevném
bednéni. Na levém mosté, ktery byl rea-
lizovén firmou Metrostav, byly nasazeny
dva betonédzni voziky (lizky pro uzsf ¢ast
mostu a Siroky pro Sirsi ¢ast). Mostovka
pravého mostu (zhotoveny firmou Bog|
a Krysl) byla provedena pomoci jedi-
ného prestavitelného betonazniho vozi-
ku. Dva odlisné postupy vystavby kladly
zna¢né naroky na provéfeni montéznich
stav(i a zpracovani podklad(i pro rektifika-
ci betondznich vozikd.

Napiezpy PREs siLnici 1/48
Nadjezdy jsou feseny jako predpjaté,
monolitické, spojité nosniky, s ohledem
na krétkd krajni pole zpravidla bez dilata-
cf, koncové piicniky byly osazovény pfimo
na hlavy kyvnych pilot (mtegrovana kon-
strukce). Dilatace jsou feeny na konci
prechodové desky Upravou  vozovkové-
ho souvrsti.

SO 2203 - Most na mistni tcelové
komunikaci

Objekt je situovan dle mistnich podmi-
nek. Trasa 1/48 je na konci smérové-
ho oblouku v zafezu, mistni komunika-
ce MOK 4/30 je vedena dle plvodniho
terénu v podélném sklonu vice jak 7 9%,
smérové v pfimé. Smérové poméry 1/48
neumnoZnily umisténi podpéry do stfedni-
ho pruhu, navrzen byl tedy mostni objekt
s rozpétim 21,5 + 30,5 + 12,0 m pfi
Sifce mostu 6,8 m, véetné jednostranné-
ho chodniku.

Nepomér poli a zvlasté krétké posled-
ni pole si vynutilo opatfeni pro uloze-
ni mostu. Masivni koncovy pficnik byl
ulozen pfimo na pilotéch, které z ddvo-
di teplotnich a reologickych ucinkd byly
provedeny s odstupfiovanym prlimérem
@ 0,9/0,6 m. Spodni ¢ast, vlastni pilota,
pfendsi zatizeni do podloz. Horni C¢ast,
sloupova obsypana poddajnymi vrstva-
mi, m& mensi ohybovou tuhost a snéze
tak pfenese vodorovné posuny mostov-
ky. Piloty samozfejmé pfenesou i malé
tahové namahani. Zaklady vnitinich pod-
pér jsou zalozeny plosné, na vrstvach
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Obr. 1 Pohled na SO 2202 smérem
k Ceskému Tésinu

Fig. 1 View of SO 2202 towards Cesky
Tésin

jilovcl a jsou rémové spojené s mostov-
kou.

Pro dilatace obou konci mostu bylo
vyuZito prechodovych desek, které jsou

vodorovnymi tahly SpOJeny S mostov- p, 5 Betondzni voziky na SO 2202

kou. lzolace Vmostovkyl je pletazena az Fig.2  Formwork carts on SO 2202
na konec prechodové desky, kde je

odvodnéna piicnymi drendzemi. Oblast
nad témito drendzemi je upravena pro  Opr 3 Konstrukce SO 2202 ve vystavbé

dilataci vozovkového souvrstvi, které s osazenym montdznim ztuZenim
na povrchu probihd v nekolika oSetre- Fig. 3 Bridge SO 2202 under construction
nych spérdch. with temporary bracing

SO 2206 - Most na silnici lll/4763 Obr. 4 Schéma a pohled na objekt SO
Objekt ma velmi podobné dispozi¢ni 2203
uspofadani jako predchozi SO 2203.  Fig. 4  Object schema and view on SO
Trasa 1/48 je ve smérovém oblouku 2203
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a v zafezu, $irsi silnice Il tfidy S7,5/50 je
vedena dle pdvodniho terénu v podél-
ném sklonu vice jak 6 %, opét smérové
v pfimé. Navrzen byl tedy mostni objekt
s rozpétim 22,5 + 34 + 14,5 m pii Sifce
mostu 9,3 m, veetné jednostranného
chodniku.

Ze stejnych dlvodd, nepoméru pol
a tahovych ucinkd v ulozeni koncovych
pficnikd, byly opét pouzity odstupriované
(kyvné) piloty na obou koncich mostu,
véetné Uprav pro vodorovné posuny
mezi mostovkou a pfechodovou oblasti.

| kdyZ je to nezvyklé pfi této Sifce nosné
konstrukce, z diivod( odleh¢eni stiedni-
ho pole s nejvétsim rozpétim byla kon-
strukce uprostied rozpéti ,odleh¢ena”
zménou pficného fezu z jednotrdmo-
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Obr. 5
Fig. 5

Pricny fez objektem SO 2206
Cross section of SO 2206

Obr. 6
Obr. 6

Nadjezd SO 2206 silnice Ill. tfidy
Overpass SO 2206

Obr. 7 Most SO 2207 pro mistni
komunikaci

Fig. 7 Overpass SO 2207

vé konstrukce na dvoutrdmovou. Zména
prifezu byla provedena na délce 4 m
a tim byl vytvofen ndbéh skryty mezi
trdmy.

S0 2207 - Most na mistni
komunikaci

Most se odlisuje od piedchozich hlav-
né situovanim opémé zdi v zéfezu hlavni
trasy na strané jedné a svahem na druhé.
Trasa mistni komunikace MOK 4/30 je
opét v piimé s podélnym sklonem 6 %.
Trasa 1/48 je ve smérovém oblouku
v zéfezu. Prilehld opémé zed je fese-
na systémem pilot @ 1,2 m, vrtanych
z plvodniho terénu, opatfenych v hla-
vach spojovacim nosnikem. Na nosni-
ku jsou zavéseny obkladové prefabrikaty
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skryvajici odvodriovaci prvky zdi a zpev-
néni zeminy mezi pilotami. Homi hranu
zdi tvoii monolitickd fimsa.

Redeni mostu vychazi a snazi se pii-
zpUsobit feseni zdi. Piloty opémé zdi
jsou ukonceny v misté mostu pod trovni
mostovky a na jejich hlavach je umistén
dlozny prah. Ten soucasné nese zavése-
né obkladové panely i zavérmnou zidku.
Tuhost opémé zdi dovoluje pouze posuv-
né ulozeni. Navrzeny most je o dvou
polich s rozpétim 29,5 + 16 m, rdmové
vetknutou stfedni stojkou a plosné zalo-
Zenym zakladem. Protilehly konec mostu
je feSen masivnim pii¢nikem s integrova-
nymi kfidly a vetknutym do hlav pilot kon-
stantniho priméru 1,2 m. Cely most tak
dilatuje jednostranné od vetknutého pfic-
niku k opémé zdi, kde je umistén dila-
tacni zaver.

RAMOVE PRESYPANE MOSTNI
OBJEKTY

Podjezdy na trase se svétlosti 6 az 12 m
jsou feseny jako rémové presypané kon-
strukce, které prevadi hlavni trasu pres
mistni komunikace, vodotece a ob¢asné
vodotece. S ohledem na vétsi podéiné
sklony dna tokil (6 aZ 8 %), a tim i vétsi
rychlosti tok, byla vénovana velka pozor-
nost opevnéni koryt v blizkosti mostt
a Upravdm tok( pro snizeni rychlosti
proudéni, zejména s pfihlédnutim k plos-
nému zaloZeni objektt na horninovém
podlozi. Tvar mostnich otvor(i je obdélni-
kowy, wyjimkou je objekt s nejvétsim roz-
pétim, ktery ma klenbovy profil.
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