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Ze zakladatel(i betonového stavitelstvi ve Spanélsku v minulém
stoleti vy¢nivaji dvé jména; Eduarda Torroja (1899 a7 1961),
povaZovany za $panélského inZenyra stoleti a inicidtora pred-
pjatého betonu v této zemi a Carlos Feréndez Casado (1905
az 1988), konstrukeni inZenyr v pravém slova smyslu a zaklada-
tel stejnojmenné projekéni kanceldie v roce 1963, kterd tspés-
né plisobi i v soucasnosti. Spoluzakladatelem této kancelte byl
predstavitel dal$i generace, Leonardo Fermandez Troyano, ktery
v roce 1984 prevzal vedeni spole¢nosti s Javiérem Manterola
Armisénem, dalsim pfedstavitelem vynikajicich stavebnich inze-
nyrtl dnesniho Spanélska.
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Okruh projekéni ¢innosti kanceldfe je velmi Siroky, zahrnu-
je pfevazné betonové mosty, ale té7 mosty spfazené, ocelo-
vé, staciondmni i pohyblivé, déle inzenyrské konstrukce pozem-
nich objektll jako jsou stanice kolejové a silni¢ni dopravy, spor-
tovni stadiony a dokonce klenbové prehrady. Kromé monolitic-
kého betonu byly projektovény jiz od Sedesatych let segmen-
tové mosty prvni generace, 1j. s jednoduchymi ozuby a spéra-
mi vypinénymi maltou, rtizné druhy prefabrikovanych konstruk-
ci pro mosty i pozemni objekty. V monolitickych mostech byly
zavedeny prakticky vsechny zakladni metody vystavby nosnych
konstrukci; klasické staciondrni skruze pro individuéini objekty
i pro vicepolové spojité nosniky pfi postupu po polich, vysuv-
né skruze, pfipadné postupné vysouvani pro vystavbu rozséh-
lych mostnich objektd, letmé betonaz i s pfipadnym vyvésova-
nim pfes pomocny pylon pro trdmové a zavésené mosty a je-
ji aplikace pro oblouky. Samostatnou neprehlédnutelnou oblast
tvofi visuté a zejména zavésené mosty, mezi nimiz dlouhou
dobu dominoval most C. F. Casada pfes prehradni ndrz Barrios
Luna z roku 1983, s rozpétim 440 m, nazvany dle zakladatele
projekéni kanceldfe. Ten byl rekordnim rozpétim pro zavésené
mosty do roku 1986 a pro tyto mosty s betonovou mostovkou
az do roku 1995 (obr. 1). Také obloukové mosty a lévky, beto-
nové i ocelové s horni a dolni mostovkou, velmi sofistikovanych
tvard, ale vzdy piné respektujici konstrukéni uspoféddani v soula-
du s priibéhem silovych tokd, predstavuji vyznamny podil ¢in-
nosti kanceldre.

VYZNAMNE MOSTNi STAVBY

Pfi wetu realizovanych staveb od doby zalozeni kanceld-
fe a7 dodnes je velkd ¢ast spojena s jejim spoluzakladatelem
Dr. Ing. Troyanem. Proto se v dalsim omezime pouze na nej-
vyznamnéjsi stavebni dila, kterd vznikla pod jeho vedenim, ve
sledu podle druhu konstrukci a déle dle doby realizace.

Most Sancho el Mayor pies Ebro v Navafe (1978) je zavé-
eny most o jednom poli rozpéti 140 m, s jednim pylonem
a mostovkovou konstrukci ze segmentt druhé generace —
nasobné ozuby a kontaktni spara (obr. 2). Zavésy poloharfo-
vé soustavy jsou v pfemostovaném poli uspofadany v rovi-
né osy mostu, kotevni zvésy jsou ve dvou rovindch svirajicich

| Obr. 1 Most Carlose Ferndndeze Casada
: pies prehradni nddrZ Barrios Luna
Obr. 2 a) Most Sancho el Mayor, b) montdz

mostovkové konstrukce

-
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Obr. 3 a) Most Pontevedra, b) letmd
betond? mostovkové konstrukce,
¢) prvni ndvrh konstrukéniho feseni

mostu, d) statické scéma mostu

d)

i 9

thel 120° a jsou kotveny do betonovych blok( po obou stra-
nach délnice.

Most Pontevedra pres Lerez (1995) — je zavéSeny most
0 jednom poli rozpéti 125 m s jednim Sikmym pylonem a let-
mo betonovanou mostovkou (obr. 3). Jedna poloharfova sou-
stava nosnych zavésli v ose mostu je doplnéna dvéma kotev-
nimi soustavami ve tvaru hyperbolickych paraboloid, zakotve-
nych do betonovych blokd na pfedmosti. Tento most je pove-
ktery soucasné splfiuje konstrukéni zasady inzenyrského piistu-
pu k feseni daného problému.

Most Villahermosa pfes feku Grualva v Mexiku (2001) -
pfemosténi mélo pfipominat plvodni visuty most o jednom
poli pes feku s rozpétim 116 m a malou konstrukéni vyskou
mostovky. Dvojice pylond je tvofena prostorovymi konstrukce-
mi dvou Sikmych stojek tvaru A vetknutych do pilite pod nosnou
konstrukci a rozevenych v podélném sméru do V (obr. 4). Novy
most ma tii pole s velmi tthlou mostovkou vysky 0,8 m, beto-
novanou letmo s postupnym vyvéSovéanim pfes pylony a provi-
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zorni stojky. Dvé osnovy sikmych zavés(i v harfovém usporadani
jsou doplnény vodorovnou osnovou v rozevieném pylonu.
Mosty v Alt Urgell pres feku Ségre, Lérida (1984). Za povod-
né v roce 1982 strhla feka Ségre fadu mostl v této oblasti.
Pro feseni nastalé situace bylo rozhodnuto o urychlené vystav-
bé ¢ty lehkych” jednopolovych mostd, ti s nosnosti jednoho
vozidla hmotnosti 10 t, o $ifce 3 m a jeden o $ifce 5,5 m, pro
bézné silniéni zatizeni. Byl navrZen systém zavésenych mostd
s prefabrikovanou mostovkou, dle charakteru konstrukce a nos-
nosti spige lavek (obr. 5). Rozpéti mostd byla mezi 70 az 102 m.
Pylony byly t7 prefabrikované a jednotného tvaru. Soustava

Obr. 4 a) Most
Villahermosa,
b) prostorovy

pylon

T
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Obr. 5 a) Most v Art Urgell - Figols, b) montdz segmentti mostovkové konstrukce
Obr. 6 a) Most metra v Bilbau, b) obloukové segmenty mostu pied sklopenim

hlavnich nosnych lan a svislych zévést byla doplnéna ,zpétny-
mi" Sikmymi zavésy, které ztuzuji celou nosnou konstrukci. Po
namontovani viech prefabrikdtl mostovky, vyrovnani svislych
z&vésl a ulozeni zpétnych zavést byly zabetonovany spary mezi
dilci a nésledné byla mostovka predepnuta.

Mosty v Bilbau pfes feku Nervion pro metro (2002 — 2003).
Viadukty metra zahrnuji trdmové konstrukce s opérami tva-

Obr. 7 a) Most pres feku Pontevedro, b) letmd betond?
Obr. 8 a) Most Puentedeume pies feku Arosa, b) pilif s prikotvenym
zdrodkem a start letmé betondze

ru V a dvé premosténi feky o rozpétich obloukli 63 a 56,5 m
(obr. 6). Ty byly vybetonovény po polovindch ve svislém bed-
néni na obou predmostich a nésledné synchronné sklopeny do
kone¢né polohy.

Most pres feku Pontevedro na atlantické délnici (1992). Pla-
vebni pozadavky vedly k ndvrhu dvoupolového mostu o rozpé-
tich 2 x 120 m, se stfednim pilifem tvaru V a stlacenou kon-
strukéni vyskou 1,9 m, zvétsujici se k stfednimu pilifi na 5,68 m
(obr. 7). Most byl postaven letmou betondZi s vyvésovanim pies
pomocny pylon.

Most pres feku Arosu na atlantické dalnici (1998). Navrh
mostu ovlivnil velky rozdil hladin mezi pfilivem a odlivem v Usti
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feky — az 11 m, ktery ved| k minimalizaci stavebnich ¢astf v fe-
¢isti. Proto byla zvolena pole 90 m a vyleh¢ené pilite jednodu-
chého tvaru, spole¢né pro oba pasy nosné konstrukce a vystav-
ba letmou betondzi (obr. 8). Navrzené feseni plsobf velmi pfi-
znivé diky volnému prihledu sirokym udolim feky a soucasné
stfizlivé a dynamicky, vlivem vyvézenych poli a zékladnim tva-
rm nosné konstrukce a pilid.

Mosty Piedrafita na dalnici A-6 v Galicii (1999). Segmentové
mosty druhé generace délky 403 a 385 m pies hluboka tdoli,
s vyskou pilitG az 85 m (obr. 9), byly pii realizaci upraveny na
jednotnd rozpéti vnitfnich poli 75 m a na jednu mostni konstruk-
ci pro oba dopravni sméry. Postup vystavby nosné konstrukce

Obr. 10 a) Most Atenquique, b) nosnd konstrukce pfi vysuvu
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Obr. 9 a) Mosty Piedrafita — montdZ segmentd, b) betond? konzo,
¢) hlavy pilitd a vysledny podhled nosné konstrukce

probihal ve dvou etapéach. V prvni byl klasickou metodou shora
zavéZecim jefdbem namontovéan jednokomorovy patefni nos-
nik, ke kterému byly ndsledné pfibetonovény na pojizdném bed-
néni 9 m Siroké konzoly. Ty maji prefabrikované vzpéry, které se
opiraji do dolni ¢asti stény 3,7 m vysokého segmentu. Celkovéa
Sitka mostd je 26,5 m.

Mosty Atenquique 1, 2 pies feku Tuxpan v Mexiku, (1990).
V letech 1972 a7 1990 bylo postaveno celkem sedm velkych
silni¢nich a Zelezni¢nich mostt stejnou technologii postupné-
ho vysouvani jednokomorového priifezu s pouzitim ocelového
vysuvného nosu (obr. 10). Rozpéti poli byla do 60 m, prevéz-
né méné, vyska pilitt az 78 m, délka jednotlivych nosnych kon-
strukef do 500 m.

Most pres feku Guadarrama mezi Torrelodones a Galapa-
gar (1988). Tvarem obloukovy, staticky rdmovy most o rozpéti
55,5 m a sitky 10 m, je prvnim z pfedstaviteld konstrukci defi-
novanych geometrickym tvarem povrchu (obr. 11). V daném pii-
padé jde o zakladni trojuhelnikovy dvoukomorovy priiez vysky
7 m u opéry a jeho zménu na lichobéznikovy prifez promén-
né vysky v poli (1,2 m uprostfed rozpétf). Tvar nosné konstruk-
ce je definovan prlinikem pfimkové vélcové plochy trojbokym
hranolem.

Most pres feku Besos v Barceloné na délnici Trinidad—Mon-
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Obr. 11 Most pres feku
Guadarrama

Obr. 12 Most pres feku Besos
v Barceloné

Obr. 13 a) Most Les Arts ve
Valencii, b) podhled mostu
s pilitem

Obr. 14 a) Most Extebarri
v Bilbau — letmd montd?
segmentd, b) segment tvaru Z

gat(1992). Spojity nosnik o péti polich délky cca 200 m, s ko-
mrkovou nosnou konstrukci proménné vysky 1,6 az 4 m, byl
navrzen podle obdobnych zésad jako pfedchozi most (obr. 12).
V tomto pfipadé jsou bocni stény zakfivené a korespondu-
ji's tvarem pilitd, navrzenych pro oba pasy ve dvojici vychézejici
z jednoho zakladu. Celkova Sitka mostu je 2 x 17 m.

Most Les Arts ve Valencii pres staré koryto feky Turia (1998).
Dalsim piikladem tohoto pfistupu k navrhovéni je méstsky most
délky cca 150 m s poli 20 a 36 m (obr. 13). Pomémé mala roz-
péti umoznila navrh Stihlé deskové konstrukce 0,7 az 1,5 m
siné ve stejné Upravé jako u pfedchoziho mostu. Zajimavé
fesené pilite vytvéfeji s obéma nosnymi konstrukcemi jednotny,
dynamicky pusobici celek, ktery je v dokonalém souladu s par-
kovou Upravou pfemostovaného Uzem!.

Most Extebarri v Bilbau pies feku Nervion (2004). Zvlast-
nosti tohoto mostu vyplyvaji z disposice vedeni linek metra,
které vyzadovaly pfemosténi ve dvou Urovnich a z prekracova-
né feky, kde bylo nutno navrhnout jediné pole o rozpéti 86 m.
Resenim byl betonovy pifhradovy most se dvéma mostovkami
v trovni dolniho a horntho péasu — zcela unikatni zejména s pfi-
hlédnutim ke zvolené segmentové technologii (obr. 14). Seg-
menty maji tvar Z, sestavaji z horni a dolni ¢asti mostovkovych
past a sikmé diagondly. Celkem tfi paralelni piihradové nosni-
ky byly montovany jefdbem letmo s pouzitim dvou pomocnych
podpér. Zbyvajici ¢asti obou mostovkovych desek byly nasled-
né dobetonovany.

Most Las Delicias v Seville pies kanal Alfonsa XIll. (1991).
Mostni objekt sestéva ze dvou oddélenych nosnych konstrukc,
jedné pro Zeleznici a druhé pro kapacitni méstskou komunika-
ci (obr. 15). Bylo poZadovano sjednoceni do jednoho objekty,
ktery navic musel byt dispozi¢né v souladu se stavajicim ocelo-
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vym mostem. Komplikace pfi ndvrhu vyvoldvala vyrazné odlisna
niveleta Zelezni¢ni a silni¢ni ¢asti a plavebni pozadavky na kané-
le. Vysledné feseni spocivalo ve vystavbé staciondrniho silnic-
niho mostu nad plavebnim otvorem a sklopného Zelezni¢niho
mostu, analogicky k pavodnimu mostu. Tomu byla pfizplisobe-
na rozpéti nového soumosti, 40, 56 a 40 m, a pro jeho vzhle-
dové sjednocent té7 konstrukéni uspofadani, dvojtrdm s ocelo-
vymi komorovymi nosniky.

Tunelovy viadukt Pensil v Mexiku (1986). Zeleznicni trat mezi
Veracruzem a Mexiko City prekracuje mostem fi¢ni karon a da-
le pokracuje po jeho strmém Ubodi v délce cca 125 m. Jako
nejvhodnéjsi feseni byl navrzen viadukt ulozeny na trojuhelni-
kovych konzoldch, opfenych a kotvenych do skalni stény kario-
nu po 15 m (obr. 16). Na konzoléch byly ulozeny dvojice nos-
nikd Zelezni¢niho mostu i obloukova ochrannd klenba svétlos-
ti 13,5 m a vysky 10 m. Tloustka klenby je béZné 0,6 m, v mis-
tech konzol je zesflena na 1,4 m. Klenba je zasypana zeminou,
kterd tlumi U¢inky padajicich kamen.

Klenbovd prehrada Quentar na fece Aguas Blancas (1968),
(obr. 17). Projekt byl spole¢nym dilem v3ech tfi v Gvodu zmifio-
vanych predstavitelt projekéni kanceldfe. Prehradni nadrz slou-
Zi pro zasobovani Granady pitnou vodou. Velmi pevné skalni
Utvary v misté nadrze umoznily vystavbu klenbové hréze vysky
140 m s dvojitou kfivosti.

ZAVER

Ve wetu nejvyznamnéjsich mostd nebyly zahmuty, vzhledem
k zaméfeni Casopisu, nékteré Cisté ocelové konstrukce, napt.
plidorysné rozvétvena lavka v Barcelong, plvodné postave-
nad v roce 1974 a pro olympijské hry pfemisténa vcelku v ro-
ce 1992. Originélni je zplsob zavéseni obdobné lavky prosto-
rowym véjifem zavést vychézejici ze dvou bodd, kouli o primé-
ru 2,2 m na prostorové konstrukci jednoho pylonu. Dalsim pii-
kladem je zvedaci lavka s homim obloukem pfes kanél v Man-
chesteru o rozpéti 92 m.

Podobné i vyznamné objekty pozemniho stavitelstvi, zejména
nadrazi a stanice metra, napf. Aluche v Madridu nebo v Ovie-
du, majf hlavni nosné konstrukce ocelové, betonové Casti jsou
obvykle mensich rozpéti nebo v klasickém pojeti.

Cilem celého ¢lanku neni jen pocta dilu velikého inZzenyra, ale
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Obr. 16 Tunelovy viadukt Pensil

Obr. 15 Most Las Delicias v Seville
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soucasné i uvedent vzor(l inZenyrského piistupu k feseni vystav-
by mostnich objekttl v rliznych situacich tak, aby byly spinény
funkéni pozadavky spolu se vzhledovymi, konstrukénimi, tech-
nologickymi a ekonomickymi, a to pfi dodrZeni vysledné kvali-
ty a trvanlivosti.
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Obr. 17 Klenbovd hrdz prehrady Quentar
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