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STAVEBNI

LAVESENY moST PRES LABE U NYMBURKA

Mitan Kainy, VicrLav Kvasnicka,
Paver NEmec, ANTONIN BRNUSAK

Silnice 1/38 prochdzi v soucasné dobé
historickym jddrem Nymburka, kde tran-
zitni doprava zpUsobuje vysoké zatizeni
méstského centra. Tato skutecnost vedla
k rozhodnuti vybudovat severovychodné
od Nymburka obchvat mésta. Prvni etapa
zahrnuje novy most pes Labe a napo-
Jeni na stdvajici komunikaci Podébrady-
-Nymburk. Trasa obchvatu vede v plo-
chém tzemi Polabi, dopravni feseni a po-
Zadavky sprdvy Povodi Labe zde vyZaduji
pro most hlavni rozpéti 132 m a malou
konstrukéni vysku. Vilehcend stredni ¢dst
hlavniho pole je spfazend ocelobetonovd
a byla montovdna vyzvednutim piimo
z fiénich ¢lund. Most pres Labe je prvnim
zavéSenym mostem v CR se dvéma rovi-
nami zdvésd a nizkymi pylony. NavrZeny
typ mostu, tzv. ,extradosed’, predstavu-
Je prechod mezi klasickym zavésenym
mostem a mostem s volné vedenymi
piedpinacimi kabely.

At present the 1/38 road passes through
the historical centre of Nymburk and due
to transit traffic, it brings a heavy traffic
load to the city. These circumstances led
to the decision to build a new city by-pass
northeast of Nymburk including a new
bridge over the Labe river. The route of
the by-pass is situated in the flat plain
of the Labe lowlands. Due to the traffic
conditions as well as the requirements of
the Labe River Authority, a main span of
132 m together with a shallow structural
depth for the bridge superstructure were
required. The light composite middle part
of the main span was erected by lifting
from the barges. This bridge is the first
cable-stayed bridge in the Czech Republic
with two planes of stays and low pylons.
This type of so-called , extradosed” bridge
represents a transition between the tradi-
tional cable-stayed bridge and a bridge
with external prestressing tendons.
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Vyvos ZAVESENYCH MOSTU

Zavésené mosty konkuruji ostatnim tech-
nologiim wystavby jiz od rozpéti cca 100 m.
Jejich whodou je velmi nizka konstrukéni
wyska a variabilita, kterd umozfiuje indivi-
dudlni tvarovéni a harmonické zaclenéni
stavby do pffrodniho i méstského proste-
di. Vzdy je nutné citlivé vnimat a respekto-
vat mistni podminky, jinak Ize zavésenym
mostem snadno wytvorit zdaleka viditelné
monstrum. Pro rozpéti nad 250 m jsou
zavésené konstrukce i ekonomicky nej-
vhodnégjsi alternativou, proto se v zahranici
od roku 1960 postavilo v této dimenzi uz
vice nez 140 mostll a rekordni zavésené
pole pfesahuje hranici 1000 m.

Ve srovndni s visutymi mosty maji zave-
Sené mosty vyssi tuhost, piiméjsi pre-
nos zatiZeni @ mensi néroky na zachyceni
vodorovnych sil v zékladech. Presto se pro
velké rozpéti a7 do pocatku 60. let minu-
lého stoleti navrhovaly prevézné visuté
konstrukce. Obrat znamenalo pfizplso-
beni technologie pfedpinani i pro most-
ni zavésy a vyfeseni dynamickych dcinkd
zati7eni a vétru na lehké mostovky a zavé-
sy. Pocatek modernich zavésenych mostt
|lze spojit s mosty pfes Ryn (Disseldorf,
Kéln, Bonn, Duisburg, 1958 aZ 1970, 260
a7 350 m) a jezero Maracaibo (1962,
235 m). Dalsi vyvoj se ubiral cestou mno-
hondsobnych zavést po 7 az 15 m, které
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umoznily vyznamné sniZit cenu m? nosné
konstrukce na pfijatelnou Urovefi i pro
velkd rozpéti. Prikladem téchto moder-
nich konstrukei jsou napt. mosty Brotonne
(1977, 320 m), Pasco Kennewick (1978,
299 m), Barrios de Luna (1983, 440 m)
a Skarnsundet (1991, 530 m). Viyvoj zavr-
Sujf vyjimecné konstrukce most Norman-
die (1995, 856 m), Tatara (1999, 890 m),
Millau (2004, 6 x 342 m) a Yangtze
(2008, 1088 ).

Pro mensi a stfedni rozpéti a pro situ-
ace, kde je nutné omezit vysku pylonu,
|lze hledat optimdlni feSeni mezi spojitou
konstrukci s volnymi kabely a klasickymi
zavésenymi konstrukcemi. Koncept ,extra-
dosed bridges”, ktery byl uveden J. M-
thivatem v roce 1988, predstavuje pie-
chod mezi béznym ohybové tuhym spoji-
tym nosnikem komorového typu s volny-
mi kabely a zavésenym mostem s malou
ohybovou tuhostf a Sikmymi zavésy kotve-
nymi do vysokého pylonu. Vyhodou fesent
je nizky rozkmit napéti, a tim vyssf Gnavo-
vé odolnost ocelovych lan zavést pii vys-
8im dovoleném namahéni oceli (aZ 60 %
meze pevnosti lan, podle rozkmitu). Zavé-
sy jsou kotvené samostatné nebo vede-
né spojité pres sedla v horni ¢asti pylo-
nu, nékdy se navrhuiji i predpjaté stény.
Dalsi vyhodou, zejména architektonickou,
je nizky pylon, ktery pfi rdznych smérech
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pohledu nepotlacuje zakladni klidnou linku
nosné konstrukce konstantni vysky, kterd
je pouze u hlavnich pilitG zesilena spodni-
mi ndbéhy. | mosty typu ,extradosed” se
vyznacuiji velkou variabilitou. Piklady téch-
to konstrukel jsou Ganter (1982, 174 m),
Madeira (1993, 106 m), Sunniberg (1998,
140 m) a japonské mosty Odawara (1998,
122 m), Tsukuhara (1998, 180 m), Kiso
a Ibi (2001, 275 m).

KoNcEPENT NAVRH mMoOSTU

Trasa silni¢niho obchvatu kolem Nymbur-
ka pfemostuje feku Labe téméf kolmo.
Dopravni feseni a pozadavky spravy Povo-
di Labe vyZadovaly rozpéti hlavniho pole
132 m a velmi nizkou konstrukéni vysku
mostu. Realizovany névrh prfemosté-
ni vychdzl z expertizy dokumentace pro
zadéni stavby vypracované firmou Pon-
tex, s. 1. 0, pro investora stavby RSD, spré-
va Praha, v dubnu 2002. Byla provede-
na optimalizace, kterd zachovéva smérové
i wyikové feseni trasy komunikace a vsech-
ny funkéni parametry.

Pii optimalizaci doslo vzhledovému
a funkénimu sjednoceni nosné konstruk-
ce pro celé pfemosténi délky 530 m,
které nyni tvorf jeden dilatacni celek. Z cel-
kové délky mostu tvoif 400 m predpja-
té estakddy polozené nizko nad inunda-
d, jejich podil na ekonomii pfemostént je
prevazujici. Byla navrzena jednotnd kon-
cepce pfiéného fezu ve tvaru TT se stef-
nou stavebni vyskou pro celé pfemosténi.
Pro vyleh¢eni hlavniho pole a zjednodu-
Seni vystavby mostu nad fekou byla stied-
ni ¢ast délky 52 m navrZena jako spraZe-
ng, coz vede ke snizeni hmotnosti zavése-
ného pole a k redukei sil do zavésu. Pro-
fil komorovych spiazenych ocelovych nos-
nikd odpovidé tvaru betonovych trdmd
pfedmosti. Nosnd konstrukce méa vyssi
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ohybovou tuhost v oblasti u pylond, kde
je vyska prifezu zvysena nabéhy.

Dvojice jednoduchych stihlych nizkych
pylondl je vetknuta do nosné konstrukce,
jejich vyska nepfesahuje brfehové poros-
ty. Spodni &ast pylonu je Zelezobetono-
va, homi ¢ast s kotvami zavést je ocelo-
betonovéd spfazend komorova konstruk-
ce. Pocet paralelné vedenych zavést je
snizen na tfi, kotveni je samostatné. Toto
feSeni se po podrobné analyze ukazalo
vhodnéjsi nez vytvoreni sedel pro zavé-
sy. Snizeny pocet zavésti piispiva ke zjed-
noduseni vystavby, minimalizaci budouci
Udrzby, vizudlné most odlehcuje a redu-
kuje kolizni prvky pro hejna ptakd leticich
v biokoridoru podél feky.

Pricny rozmér pilife pod pylonem je
zmensen na 3 m, tim mohla zdstat
nabfeZni cesta v plné Sifce. V inundadi je
navic umistén pod mistem kotveni sku-
piny zavést jeden pilit ve formé ocelo-
vé kyvné stojky, tato Uprava vyrazné snizi
deformace hlavniho pole. Celkové pso-
beni spodni stavby je hydraulicky piznivéj-
8i, prito¢nd plocha pro odtok vody je zvét-
$ena u hlavniho koryta, zmény v inundaci
nemajf vliv proudéni vody pfi rozlitf.

Misto betonového svodidla bylo navrze-
no transparentni zabradelni ocelové svo-
didlo, se stejnou tcinnosti pro zachyceni
t&7kych nakladnich vozidel. Cesta pro pési
pfes most byla zkrdcena a u pilifQ hlavni-
ho pole bylo navrzeno zajimavé tvarované
ocelové schodisté.

Plivodné byly v dokumentaci pro zadé-
ni stavby navrzeny estakady na obou bre-
zich a hlavni most pres feku Labe jako
tfi dilatacni celky se dvéma odlisnymi
typy nosnych konstrukci s rozdilnou vys-
kou nosné konstrukce (spfazené estaka-
dy — stavebni vyska 2,27 m, monolitic-
k& betonové nosna konstrukce hlavniho
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Obr. 3 VloZeny ocelovy zdrodek

Obr. 4 Bednéni hlavniho pole

mostu — stavebni vyska cca 1 m), s jinym
materidlovym Fesenim, zptsobem vystav-
by a vzhledem nosné konstrukce i spodni
stavby. Na obou brezich Labe byly navrze-
ny sténové pylony rozméru 5 x 2 m s pat-
kou, které obkracovaly nosnou konstruk-
di. Omezeni rozsahu spiazenych konstruk-
ci v dlouhych polich nizko nad terénem,
zruseni vnitfnich kloubd, snizeni poctu
mostnich zavérd i zavésd predstavuje
Usporu investi¢nich ndklad(, ziednoduse-
ni budouci tdrzby mostu a zlepsent jizd-
niho komfortu.

Obr. 5 Instalace kotev zdvést pied betondz
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Wztu? paty pylonu
Fig. 6  Pylon foot reinforcement

Obr. 7 Komorovd hlava pylonu se zdvésy
Fig. 7 Pylon head chamber with stays

PoPis KONSTRUKCE

Zakldddni

Podminky pro zaklddani jsou pomémé
piiznivé. Piiblizné v hloubce 4,5 a7 6,2 m
pod terénem se nachdzeji zdravé slinov-
ce tfidy R4 a R3, misty byly v priizkum-
nych vrtech zastizeny polohy pevného
jllovitého vapence a spongilitu. Vizhledem
k geotechnickym podminkam jsou opéry
i pilite zalozeny hlubinné na vrtanych
velkoprimérovych pilotdch @ 1,22 m
délky 6,5 a7z 8 m. Vechny piloty a z&-
kladové bloky jsou navrzeny z betonu
C25/30-5a.

Hlavni pilite ¢. 6 a 7 pod pylony jsou
zaloZeny na zdkladech ve tvaru dvou
osmitihelnikd s rozmeéry 6,8 x 7,8 m spo-
jenych pricli sitky 3,3 m. Pod kazdym
osmitihelnikovym zakladem je sedm pilot.
Ostatni pilie jsou zaloZeny na zakladovém
bloku ve tvaru pismene ,H" s vnéjSimi roz-
méry 6,5 x 10 m podporovaném vzdy
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Sesti pilotami. Zakladové bloky pilife ¢. 5
a 8 pod kyvnou stojkou majf tvar obdélni-
ka rozmér(l 6,5 x 10 m a jsou podporové-
ny osmi pilotami.

Spodni stavba

Pilie estakad konstrukéné navazuji na
dvoutrdmovou nosnou konstrukci. Kazdy
trdm nosné konstrukce je podporovan
samostatnym Sthiym sloupem osmitihel-
nikového pficného fezu s vnéjsimi rozmé-
ry 2,2 x 1,4 m. Wska pilifi je proménna
od 5,6 do 10,28 m. Pilife jsou z betonu
C30/37-2bb. Na vsech pilifich jsou osaze-
na podéiné vedend hmcové loziska NGe
17 MN a je zde prostor i na osazent listi
pro pifpadné vymeény lozisek.

Pilite pod pylony jsou navrZzeny s obdél-
nikovymi sloupy o rozmérech 3,5 x 3,5 m
s bocnimi vlysy. Vska pilitG je promén-
nad od 5,5 do 6,64 m. Pilife jsou z betonu
(C35/45-2bb. Hrncova loziska jsou navrze-
na pro max. reakci 40 MN.

Stiidavé namahané pilite ¢.5 a 8 umis-
téné pod zpétnymi zavésy mostu jsou
navrzeny ve tvaru kyvnych stojek z oce-
lovych bezesvych trub vnéjsiho priméru
610 mm z oceli S355J2G3. V paté a hla-
¢epovy spoj z kruhové tyée @ 200 mm.
Cepové desky i podkladni desky pomér-
né velké tloustky jsou navrZeny z mate-
ridlu S355NL, u podkladnich desek byla
provedena kontrola z hlediska lamelar-
ni praskavosti. Kotevni desky ¢epovych
spojli jsou k nosné konstrukci i spodni
stavbé kotveny pomodi pfedpinacich tyci
HPT & 40 mm s epoxidovym povlakem
tloustky 1 mm. Spodni desky jsou osa-
zeny do loze z plastbetonu tloustky min.
10 mm. Kyvné stojky jsou navrZeny tak,
aby byly schopny prenést tlak 6 MN, tah 3
MN a podélné dilata¢ni pohyby konstruk-
ce £120 mm.

Opéry ve tvaru Ulozného prahu se zavé-
Senymi kiidly jsou pfizplsobeny tvaru
betonové dvoutrdmové konstrukce. Zakla-
dy opér jsou navrZzeny z betonu C25/30-
2bb, Ulozné prahy, kiidla, loziskové bloky
a kryci plenty jsou navrzeny z betonu
C30/37-3b.

Nosnd konstrukce estakdd a hlavniho
mostu — betonovd ¢dst

Nosnou konstrukci estakdd tvoii spojity
nosnik typického rozpéti 41 m. Pricny fez
je symetricky s klasickou dvoutrdmovou
konstrukei vysky 2,3 m. Nosnd konstrukce
nemd mezilehlé picniky, pouze koncové
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pficniky na obou opérach. Konstrukce je
navrzena z betonu C30/37-3a.

Betonovou ¢ast nosné konstrukce hlav-
niho mostu tvoff pole pfemostujici Labe
a dvé sousedni pole navazujici na estaké-
dy. Rozpéti poli je 41 + 132 + 41 m. Vnitf-
ni ¢ast hlavniho pole délky 52,28 m je
spfazend ocelobetonova vetknutd do Cel
betonové konstrukce. Hlavni pole je v 1/3
délky podporovéno zavésy vedenymi od
pylond. Pficny fez je symetricky dvoutrdm
s proménnou vyskou a Sitkou. Nosna kon-
strukce ma v misté podpor 6 a 7 hlavni-
ho pole masivni pricniky, které roznése-
ji namahani z podélnych tram(i a pylond
do loZisek. V mistech kotveni zavést do
nosné konstrukce jsou navrzeny kotev-
ni pricniky. Nosnd konstrukce je navrZena
z betonu C35/45-3a. Betonafskd vyztuz je
vdzana z prutli z oceli 10505-R.

Na koncich betonové konstrukce (v hlav-
nim poli nad fekou) jsou osazeny ocelové
zérodky délky 700 mm z oceli S355J2G3,
které umoznily pfivafeni ocelové konstruk-
ce spfazené ¢asti hlavniho mostniho pole.
Prikotveni celni desky zarodkd k betono-
vé konstrukci je zajisténo devti kotvami
podélného predpéti a tfemi predpinacimi
ty¢emi DSI @ 36 mm v kazdém trdmu.

Nosnd konstrukce estakdd a hlavni-
ho mostu je podélné piedepnuta certi-
fikovanym  predpinacim systémem DSI.
Jsou pouzity soudrzné kabely sestave-
né z devatendcti lan @ 157 mm -
1570/1770 MPa.

V mistech kotveni zavés jsou tfi extrém-
né naméhané pficniky. Vypocet vniti-
nich sil byl proveden metodou kone¢-
nych prvkd programem LUSAS, vyztuz
byla navrzena pomoci zjednodusenych
modelli metodou ,strut-and-tie”. Pro pre-
neseni svislé i vodorovné slozky sil v zavé-
sech jsou predepnuty kabely z deviti lan
@ 15,7 mm 1570/1770 MPa. Kabely pfic-
ného predpéti jsou dvojiho druhu, jedny
v pii¢niku obepinaji zavés svoji vidsenko-
vou kotvou s vnitfnim polomérem zakfi-
veni 900 mm, druhé vedou mimo Zebro
kotevniho pii¢niku a jsou kotveny a napi-
nany z boku nosné konstrukce.

V nosné konstrukci v mistech zakotve-
ni zavésll jsou zabetonovany chranicky
z ocelovych trubek 377/16 z materiélu
S355J2G3. V jejich Cele je kotevni deska
600 x 600 a tloustce 95 mm z materi-
alu S355NL. Konec vy¢nivajici z betonu
mé piirubovy spoj pro pfipevnéni tlumi-
¢e zavésu. Zabetonovand ¢st chranicky je
opatfena metalizaci Zn mécenim v tloust-

4/2007



STAVEBNIi KONSTRUKCE

ce 80 um. Na vycnivajici ¢asti je proveden
tfivrstvy ndtér (2 x 80 um epoxidového
natéru a vrchni vrstva z polyuretanového
natéru 80 um.

Viypocet nosné konstrukce je proveden
programovym  souborem TM18/POSUD-
KY s vyuzitim programového preproceso-
ru QSD. Utinky pohyblivého nahodilého
zatizeni jsou uréeny pomoci pficinkovych
¢ar programy DEFOR/INFLL a PC4. Dyna-
micky soucinitel byl uvazovan 1,16 (odpo-
vidajici rozpéti 41 m).

Pylony

V podpordch 6 a 7 jsou dvojice samostat-
nych stihlych pylon wsky 15,8 m obdél-
nikového pficného fezu 1,1 x 2 m s bo¢-
nimi vlysy. Jsou velmi silné vyztuzeny az
dvéma fadami vyztuze @ 40 mm z oceli
RB500W-V. V piitném sméru mé Stihlostni
soucinitel pylonu hodnotu A = 79. Posou-
zeni bylo provedeno metodou nahradniho
stihlého prutu podle EN 1992-1-1. V sou-
ladu s projektem byly u pylonu dodrzeny
tolerance svislosti a polohy £20 mm.

V homi ¢asti pylonli jsou zabetonové-
ny komorové ocelové pfipravky s kotva-
mi zavésll. Roznaseci desky pod kotva-
mi tloustky 150 mm jsou nejvice nama-
hanou ¢asti konstrukce. K deskam jsou
pipojeny horni chranicky kabelt z rou-
ry 377/16 mm s pfirubami umozriujicimi
pfipevnéni pfechodovych kus(l s tlumici
zavés(. Spodni deska skifriového nosniku
z ocelového plechu tloustky 50 mm s vy-
ztuhami zajistuje rovnomémy roznos sil
do betonového priifezu. Bocni stény skii-
néjsou z plechu tloustky 40 mm se svis-
lymi vyztuhami tloustky 50 mm v mis-
tech podkladnich desek. Ve stropé komo-
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ry je vstupni prilez 600 x 600 mm s po-
klopem. Skiifiové nosniky jsou vyrobeny
z oceli $355. Plechy do tloustky 60 mm
jsou z materidlu J2G3, podkladni desky
a spodni vyztuhy tloustky 80 mm pak
z oceli NL. Ochrana proti korozi je prove-
dena stitkanou metalizaci Zinakor ZnalL15
v tloustce 120 pum. Na vnéjsich plochach
jsou dale poufity dvé vrstvy epoxidového
natéru tloustky 2 x 80 um a jedna vrstva
vrchniho polyuretanového nétéru tloust-
ky 80 um. Na zabetonovanych plochéch
je stitkand metalizace chrénéna vrchni
vrstvou pasivacniho epoxidového nétéru
tloustky 40 um.

Presna rektifikace polohy kotevnich pfi-
pravk( ve svislém i vodorovném sméru
byla provedena pomoci lis a zajis-
téna aretaci na zdvitovych tycich HPT
@ 40 mm, které jsou zabetonovany do
téla pylonu. Po osazeni ocelovych hla-
vic byla jejich spodni plocha podiita spe-
cidini hmotou s min. pevnosti 80 MPa
v tlaku. Skiifiovy nosnik v hlavé pylonu je
z bo¢nich a z vrchni strany obetonovén
samozhutnitelnym betonem. SpfaZeni je
zajisténo pomoci spfazenych tmd vysky
100 mm, které jsou rovnomémé rozmis-
tény po bocnich plochéch a na stropé.

Zdvésy

Subdodavatelem zavésd je firma DSI. Jsou
pouzity kotvy DynaGrip C55 osazené Ctyfi-
ceti osmi lany @ 15,7 mm St 1670/1860.
Typickd kotevni sestava se skldda z pod-
kladni desky, hlavni ocelové priichodky
a kotevniho prstence. Na rozhrani mezi
vlastnim zavésem osazenym v PE trubce
a ocelovou priichodkou kotvy je umistén
tzv. Exit Pipe, ktery obsahuje tlumici prky
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Obr. 8  Zaplaveni stavenisté v dubnu 2006

Obr. 9  Rektifikace zdvésu

zachycujidi pficné vibrace. V kazdém zavé-
su byla dvé resp. tii lana vybavena induk¢-
nimi ¢idly pro méfent sfly v lanech (doda-
vatel Projstar Bratislava).

Instalace zavést se provadéla zasouva-
nim po jednotlivych lanech do pfedem
fixovanych PE trubek. Lana v zavésu jsou
rovnobéZnd a nesméji se kifZit. Zavésy
se napinaji a rektifikuji na dolnim konci.
Prvni napinani (aktivace) zavésl se pro-
vadéla po jednotlivych lanech zafizenim
Con-Ten. Jde o speciding kalibrovanou
dvojici jednolanovych napinacich zafize-
ni, kterd umoZriuje dosazeni vyrovnanych
hodnot sil mezi vdemi lany aktivovaného
zavésu. Pi postupném napinani zavést
bylo nutné kompenzovat vzdjemné ovliv-
fovani sil mezi pravé napinanymi zavésy
a jiz dfive aktivovanymi. S vyhodou zde

Obr. 10 MontdZ ocelové ¢dsti hlavniho pole
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byly vyuzity kontrolni hodnoty velmi citli-
vych indukénich Cidel Projstar.

Ze statickych ddvod( nebylo mozné jed-
norazové aktivovat zavésy na jejich konec-
né sily. Po montézi vlozeného ocelového
pole a po vybetonovani spiazené Zelezo-
betonové desky ve stfedni ¢asti hlavniho
pole byla provedena rektifikace sil v zavé-
sech pomoci masivnich hydraulickych jed-
notek Cradient Jack 61, které umozriu-
ji ipravu sily v jiz dfive aktivovaném zavé-
su najednou bez odkotvovéni kotevnich
kuZelikd, a to jak zvétsenim, tak i zmen-
Senim sily v zavésu. Gradient Jack pra-
cuje podobné jako predpinaci pistole, po
vneseni pozadované sily do celého zave-
su se dotdhne kotevni matice. Celd opera-
ce je sledovéna geodeticky, méfenim sfly
a protazeni na Gradient Jacku a pomo-
cf tenzometrd osazenych na lanech zavé-
stl. Naméfené hodnoty byly ve spolupré-
ai s projektantem okam?ité vyhodnocové-
ny. Podobné jako u aktivace zavést bylo
nutné vzhledem k poctu dostupnych jed-
notek Gradient Jack kompenzovat vzéjem-
né ovliviiovani sil v zavésech.

Po ukoncent rektifikact sil v zévésech byl
cely systém zavés dokompletovan osa-
zenim tlumicich prvkd, ocelovymi kryty
a vyplnénim kotevnich oblasti tukem. Sys-

llllll

doucnosti. Vyvody z indukénich ¢idel jsou
vyvedeny do méficich bodd v fimsach
a lze je vyuzit k méfeni sil v zdvésech v bu-
doucnosti.

VloZené pole

Ocelovéa konstrukce vioZeného pole délky
52,28 m je tvofena dvéma hlavnimi oce-
lovymi uzavienymi nosniky v osové vzdé-
lenosti 8 m, které jsou spojeny po 3 m
ocelovymi pii¢niky tvofenymi svafovany-
mi nosniky tvaru | proménné wysky 250
az 776 mm. Hlavni nosniky maji tloust-
ky homi i spodni pasnice a boc¢nich stén
odstupriovany dle velikosti vnitinich sil.
Spfazeni ocelové konstrukce s Zelezobe-
tonovou deskou tloustky 245 mm je zajis-
téno pomodi spfahovacich tml & 19/125
navafenych na homich pésnicich ocelo-
vé konstrukce. Ocelova konstrukee je proti
korozi chranéna natéry. Po spodnim nété-
ru s vysokym obsahem zinku nésleduji
v dutiné dva epoxidové nétéry 2 x 80 um.
Na vné&jsim povrchu je systém doplnén
polyuretanowym nétérem tloustky 80 um.
Zabetonované Casti konstrukee jsou chré-
nény vrstvou epoxidového nétéru v tloust-
ce 40 um.

Wbaveni mostu
Na mosté jsou navrZeny mostni zavery
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Obr. 11 Pohled pod estakddu

Obr. 12 Pylon se zdvésy a schodistém

MAURER s Upravou proti bludnym prou-
dim pro celkovy pohyb 320 mm, resp.
480 mm. Monolitické mostni fimsy z be-
tonu C30/37-3b maji proménnou $itku.
V estakadnich ¢astech mostu je revizni
chodnik, v oblasti hlavniho pole je vefejny
chodnik $itky 1,5 m s rozsifenim kolem
pylonu a s nastupni plosinou u schodis-
t&. Na Himsach jsou osazena zabradel-
ni svodidla ZSNH4/H2. V mistech kotve-
ni mostnich zavésl je svodidlo na délku
19 m zesileno vloZenim sloupkd po 1 m.
Na vnéjsich strandch mostu je navrzeno
ocelové zébradli s wypini ze siti Tahokov.
Do dutiny ocelové konstrukce viozeného
pole je zajistén piistup ocelovymi dvei-
mi z revizni plosiny. U kazdého pylono-
vého pilife jsou navrzena ocelovd scho-
disté umoznujici piistup z pobfeznich ste-
zek na vefejny chodnik. Schodisté jsou
navrzena v souladu s architektonickym
navrhem konstrukce, pylonem a mostni-
mi zavésy. Na mosté je asfaltové vozov-
ka v celkové tloustce 90 mm s celoplos-
nou izolaci tloustky 5 mm z natavova-
nych pést. Odvodnéni mostu zajistuj liti-
nové odvodnovace firmy Vicek ve vzdale-
nosti 11 az 25 m.

VysTavBa mostu

Préce na realizaéni dokumentaci probihaly
jen s velmi malym predstihem pred viast-
ni wstavbou. Pilotové zakladani bylo zahd-
jeno na konci roku 2004. Vzhledem k vy-

Obr. 13 Zaclenéni mostu do krajiny
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Obr. 14 Detail mostovky a kotveni zdvést
Fig. 14 Detail of the deck and anchorages

Obr. 15 Piemosténi feky z pohledu fidice
Fig. 15 Crossing from the driver’s viewpoint

soké Urovni podzemni vody musela byt
vétsina zakladowych jam pazena Stétowy-
mi sténami a trvale z nich od¢erpavéna
voda. Vlastni zakladové patky i dfiky pili-
Hi byly provéadény béznym zplisobem do
bednéni PERI.

Viystavba nosné konstrukce estakéd i be-
tonové ¢asti hlavniho mostu probihala
na pevné skruzi tvofené barkami a nos-
niky. Estakady byly betonovany v taktech
po jednotlivych polich s konzolou délky
8,1 m. Pfes pracovni sparu prochaz vzdy
polovina kabell v kazdém trdmu, ostatnf
se spojkuji. Cast hlavniho mostu na bfehu
mezi hlavnim pilifem a kyvnou stojkou
byla podepfena prostorovou skruzi ALPI.
V fecisti Labe byly u kazdého birehu umis-
tény vzdy dvé bérky. Aby byla umozné-
na rektifikace barek ve vodé pfi betoné-
Zi a v dobé do definitivniho zavéseni kon-
strukce, byly hlavy téchto barek osaze-
ny hydraulickymi lisy. Vsechny bérky byly
z materidlu PIZMO. Bednéni bylo pouzi-
to systtmové ALPI a tvarové nejslozitéjsi
¢asti v oblasti kotevnich priénikd byly bed-
nény tesarsky.

SloZitost navrzené armatury kladla vyso-
ké naroky na jeji uklddani. Aby bylo mozno
pfesné osadit a zabetonovat armokose
pylon a kotevni chranicky zavést, bylo
nutno nad Urovni mostovky vybudovat
specidini podpémé ocelové konstrukee.
Kazdé z obou zavésenych vahadel bylo
betonovano jako jeden betondzni celek
0 objemu 1 360 m? betonu. Betondz pro-
bihala 24 h, betonové smés byla vyrdbé-
na ve tiech vyrobnéch betonu a byl pouzit
zpozdovac tuhnuti.
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Nésledné se ve dvou etapach vybudo-
valy betonové diky pylonC, na které se
osadily ocelové hlavy pro kotveni zavé-
s, jejichZ vyrobu a montdZ zajistovala
firma OK-BE, s. r. 0. Po obetonovéni bo¢-
nich ploch ocelovych hlav samozhutnitel-
nym betonem firma SM7, a. s,, nainstalo-
vala a aktivovala zavésy.

Viyrobou a montézi ocelové konstrukce
stfedni spfazené ¢asti byla povéfena firma
MCE Slany, s. 1. 0. Hlavni nosniky a pficniky
byly po ¢astech vyrobeny v mostdmeé ve
Slaném, transportovany do pfistavu v Mél-
niku, kde byly oba nosniky véetné pricnikd
zkompletovany a na fi¢nim ¢lunu preveze-
ny na stavenisté. Vlastni montdz probéh-
la vyzvednutim kazdého z nosnik(i z lodi
piimo do mostni konstrukce pomodi lan
a zvedacich pfipravk( ukotvenych na kon-
cich betonovych vahadel. Poté probéhla
1. rektifikace mostnich zavés(. Po zava-
feni nosnikdl do ocelovych zérodkd zabe-
tonovanych v ¢elech vahadel byla uvolné-
na provizorni fixace loziska na pilifi 7 a po-
té byly postupné svafeny vechny mon-
tézni styky pficnikd. Mostovka byla beto-
novana béznym zplisobem na systémo-
vém bednéni. Bednéni bylo montovéno
a demontovano z podvésné pojizdné pra-
covni l&vky, kterd byla vyuZita i pro finélni
protikorozni ochranu ocelové konstrukce.
Po dosaZeni po7adované pevnosti betonu
se provedla zavérecnd rektifikace most-
nich zavésu.

Monolitické fimsy estakad byly zhoto-
veny na fimsovych betondznich vozicich
ho mostu pak pomocdi fimsovych kon-
zol DOKA. Po dokonceni mostu byla pro-
vedena statickd a dynamickd zatéZova-
cf zkouska.

ZAVER
Zavésené mosty jsou v Ceské republice
stale jesté povaZovany za neobvyklé kon-
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strukce. Kazdy realizovany projekt vyZaduje
od projektanta a zhotovitele projit urcitou
etapou optimalizace a wvoje v podmin-
kach velmi krétkych termind béhem rea-
lizace. Stavba byla realizovana podle alter-
nativniho névrhu, ktery zjiednodusil techno-
logii vystavby a vyuzil kombinované pliso-
beni konstrukéni oceli a betonu.

Novy most pfes Labe patfi svym umis-
ténim a technickymi parametry mezi
vyznamné mostni objekty v Ceské repub-
lice a véfime, Ze se setkd i s kladnym pii-
jetim vefejnosti. Autofi mostu chtéli zave-
denim fady novych konstrukénich prvkd
a technologif pispét k dalsimu uplatné-
ni modernich lehkych zavésenych kon-
strukci v nasich podminkéch. Most s prv-
ni ¢asti obchvatu byl uveden do provozu
v kvétnu 2007.

Hlavni ucastnici vystavby:
Investor RSD CR, sprava Praha
Projektant PONTEX, s.T. 0.

Sdruzeni SMP (Z, a. s,
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