SPEKTRUM

HooNOCENI VOJENSKYCH LETISTNICH PLOCH

Beton je hlavnim konstrukénim materidlem pro letistni plo-
chy a konstrukce letectva Spojenych stétd americkych. Betono-
vé letistni plochy jsou priibézné hodnoceny a opravovany, aby
vyhovovaly pozadavkiim letectva. Pokud letistni plocha selze, ma
to katastrofalni nésledky. Vojenské akce po 11. zaH 2001 vyZa-
dovaly presuny velkého mnoZstvi vojenského materidlu. Béhem
nékolika mésicti musela byt zprovoznéna letisté v jihozdpadni
Asii, v Afganistanu a iraku. Tymy vojenskych leteckych inzenyr(i
byly zodpovédné za posouzeni jejich stavu a rychlou obnovu.

Hodnocent letistnich ploch je déleno na: Ucelové (100 piejez-
dli nebo pocatecni ,ndval” misijnich letadel), udrzovaci (5 000
piejezdd nebo ocekdvana operace) a trvalé (50 000 piejezdd
nebo dlouhodobé operace). Klasifikace letistnich ploch je fize-
na vojenskymi misemi a po¢tem prejezd(, které vozovka musf
unést. The Air Force Civil Engineering Support Agency je odpo-
védnd za hodnoceni udrovadi a trvald. Ucelova hodnocent jsou
provadéna veliteli jednotlivych operac.

Hodnoceni letistnich ploch probihd ve fézich. Je definovén
névrh letisté na zakladé stavajicich provadécich pland, zazna-
m{ o udrzbé a vrtnych profilech a je posouzen povrch letist-
ni plochy jsou ziskdna data o vojenskych misich, tzn. kolik typC
letadel bude vyuzivat letisté a co budou prevéZzet (vyzbroj nebo
jiny naklad).

Informace o tloustce letistni plochy na rliznych mistech plo-

Ve stinu Ucasti ve vojenskych akcich v iraku Britské kralovské
letectvo zajistovalo znovuotevieni civilnich letist v Pristiné v Ko-
sovu, roku 1999, a v Kabulu v Afghdnistanu, roku 2002.

Po zajisténi letisté v Pristing byl vypracovén tiifazovy plan k je-
ho opétovnému uvedeni do plného provozu: restaurace zafize-
ni letisté z fond( NATO, aby mohla slouzit k letlim vojenskych sil
a humanitdrni pomoci; spolecenské smlouva se zdmérem uve-
deni letisté do plného civilniho provozu pomoci dotaci OSN; vré-
cent letisté méstu Pristina ke komerénimu vyuziti.

V Kébulu v Afghénisténu byla viechna zafizeni letisté znice-
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chy jsou ziskdvany z jadrovych vyvrtl. Vzorky jsou odebirany ze
stfedl ploch, kudy projizdéji letadla. Pokud neni odebréni vzor-
ki z téchto mist mozné, je méfena tloustka na zesileném okra-
ji letistni plochy a potom srovndvéna s dostupnymi historickymi
stavebnimi zaznamy.

V Afghanistdnu bylo mnoho letistnich ploch poskozeno a za-
nedbéno jiZz v obdobi sovétské okupace. Na vzletovych, pfisté-
vacich a pojezdovych drahéch s velkym poctem trhlin, byly tucty
vyspravek kréter(l. Opravy kréter(l nebyly jednoduché. V zemi
bylo tézké najit kamenivo, protoZe plida je tam pfevézné pis¢ita.
Hrubé kamenivo do podkladnich vrstev bylo tieba pevézet na
velkych nakladnich autech. Té7ka stavebni technika vsak nejpr-
ve musela byt do zemé dopravena na lodich. Opravy letistnich
ploch byly zpocatku velmi ndroéné na manuélni praci s primitiv-
nimi néstroji a metody hutnéni. Pribézné opravy v soucasnosti
zajistuji koali¢ni vojenské jednotky.

Z ¢ldnku Guy Wells (USAF Retired): Contingency airfield pavement
evaluations, Concrete Engineering International, Vol. 9, No. 3, Autumn
2005, pp. 38-41
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Obr. 1 Probihajici oprava vzletové drdhy na afgdnském letist;
z opacného konce drdhy startuje ndkladni letadlo C-17

Obr. 2 Typ drdhy a tnosnost podkladu urcuji povolené
zatizeni letadly (beton pdsobi jako ,most’, zatiZeni je
rozndseno s mensf intenzitou na vétsi plochu podkladnich
vrstev neZ pod poddajnym asfaltem)
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na, hlavni pfistavaci a rozjezdové dréha byla teréem vojenské-
ho letectva USA. KdyZ na misto dorazilo britské letectvo, byl
zde jiz jeho byvaly feditel a probihaly zékladni opravy. Prace na
rekonstrukci letisté si vynutily Uizkou kaZdodenni spolupréci mezi
vojenskymi a civilnimi autoritami.

Priibéh oprav mél postupné umoznit provoz letisté pro opera-
ce C-130 Hercules a letecké operace C-17 rozsitenim rozjezdo-
vych a pfistavacich drah a dobudovénim infrastruktury.

Dokoncéeni na str. 63
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Webové stranky www.betontks.cz uz maji novou podobu.
Kromé zékladni zmény vzhledu byla zménéna i jejich struktura
a doplnény nékteré funkéni prvky, napf. diskusni forum, formuldf
pro kontaktovani redakce atd.

Na titulni strance naleznete vzdy predstaveni aktudlniho ¢isla
a samostatné piflohy ¢asopisu pro dany ro¢nik. Budou zde také
oznamovany akce pofddané zakladateli ¢asopisu (CBS, SSBK,
SVB CR a SVC CR) s odkazem na pofadatelovy stranky. O ak-
tudlnich udélostech Vés budeme informovat v pravém sloupci
v oddilu Novinky.

Pfidanim diskusniho fora dévame Ctendfiim casopisu a né-
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BETON TKS mi NOVE WEBOVE STRANKY

AKTUALITY

vstévniklim stranek prostor pro vzéjemnou vyménu nézord. Pro
autory je zde nové moznost on-line zaslani anotace k ¢lanku do
¢isla v edicnim plénu. V sekci Redakce >> Napiste ndm muze-
te vyuzit jednoduchého formulde pro okamzité zasléni zpravy
na adresu redakce.

Viylepsili jsme také on-line objedndvky. Piimo ze strének maze-
te nyni objedndvat nejen predplatné, ale i samostatnd cisla
¢asopisu z naseho archivu.

Doufdme, Ze s novou tvéii nasich stranek budete spokojeni.
A pokud ne, napiste nam proc.

redakce a autor strdnek

CiSEL 6. ROCNIKU CAsopisu BETON TKS v roce 2006

Tém ctendim, kieff se chtéji dozvédet Cslo Hlawni téma Uzévérka rukopisti  Uzévérka inzerce VWide
vice o digitdin fotografi, doporucujeme 412006 prefabrikace, bytoveé a cbéanske stavby 20, 12. 2004 25.01. 2006 (nor 2006
nahlédnout na webové strdnky SVB CR 5406 \odohospodeiské stavby 20.02. 2005 24,03, 2006 duben 2006
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Civilni dodavatel opravoval krétery v letistni plose zplisobené
bombardovanim, které mély primér 10 az 15 m a nachazely se
po 600 m podél stfedni ¢éry pfistavaci a odletové dréhy.

Na opravy krater(i se pouZivaji dvé metody, opétovné dyna-
mické zhutnéni vyhozeného materidlu v kréteru, nebo vyhlou-
beni poskozeného materidlu (tzv. poskozené zény) a nahrazeni
dovezenym kamenivem. Krétery v Kabulu byly opravovény dru-
hou metodou.

Pri hloubeni poskozené zony kréterd nebyl zdhozovy (vypl-
fovy) materidl dosahujici aZz do hloubky az 4 m vihéen a hut-
nén po vrstvach. Kvali neadekvatnimu strojnimu zafizeni a ne-

Obr. T Nedostatek vhodného zafizeni vyZadoval improvizované
hutnici postupy provddéné civilnimi dodavateli

Civilni dodavatelé oprav letistnich drah

Opét piné funkéni pojezdovd a parkovaci drdha letisté

v Kdbulu

Obr. 2
Obr. 3
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dostatku vody byly pouzity pouze improvizované hutnici meto-
dy. Tim se zwysilo riziko sesuvu vyplhového materidlu na jafe
béhem tani, coZ mohlo vést k vytvofeni dutin pod letistni plo-
chou a k jejimu selhani. K vyfeseni tohoto problému bylo pfive-
zeno specidlni hutnicf zafizenf z Velké Britanie.

Civilni opravy, pfestoze se zrychlily a blizily se k zavéry,
nemohly byt dokonceny v planovaném terminu. Opravy véz-
nych poskozeni pojezdovych ploch museli zajistit vojensti inze-
nyfi. Problémem byla dodavka materidl( a nizké teploty. Pro
rekonstruki letisté byly ziskany prefabrikované zékladové patky
most, které, i pfes své neobvyklé rozméry, poslouzily k impro-
vizovanym opravdm betonovych desek.

Z cldnku Major John White, 12 Engineering Brigade: Restoration of civil air
facilities following war, Concrete Engineering International, Vol. 9, No. 3,
Autumn 2005, pp. 43-45

pieloZila a upravila redakce, krdceno
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