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Vozovky letistnich ploch tvoii v oboru
vozovek pozemnich komunikaci specific-
kou skupinu vzhledem ke swym rozmé-
rim, rozdiinému typu namdhdni a Ca-
sowym problémdm pfi jejich opravdch
a rekonstrukcich. Zpusob rekonstrukce
musi byt vybrdn velmi peclivé, protoZe
pfi $patném vybéru dojde znowu k rych-
Iému rozvoji poruch. Pri sprdvném ndvr-
hu konstrukce a technologické kdzni pri
provddéni se odvdédi Zivotnosti dlouhou
nékolik desitek let. Cldnek strucné popi-
suje vyvoj konstrukci vozovek a jejich
rekonstrukci na letisti Praha—Ruzyné.

Airports pavements represent specific
type in the group of road constructions
due to their characteristics such as their
size and extend, different types of load
requirements and varies time problems
in the course of their repairs and recon-
structions. It is very important to carefully
consider on the design of the refurbis-
hment, as in the case of wrong solution
the damages will occur again soon. In
case of right design of the construction
and correct implementation of the work
such construction will last for many
years. The article roughly describes the
changes of the built up of the concrete
pavements and their reconstructions on
the airport Prague-Ruzyne.

KONSTRUKCE

CEMENTOBETONOVE LETISTNI PLOCHY

HiSTORIE, OPRAVY A SOUCASNOST
Letistni vozovky dopravnich letist majf v ce-
lé skdle vozovek pozemnich komunikaci
specifické postaveni vzhledem ke svym Si-
kam, velkym statickym i dynamickym zati-
Zenim a nemoznosti delsich wyluk z provo-
zu pii opravach a dostavbéch.

Reprezentativnim  dlouhodobé  sle-
dovatelnym vzorkem cementobetono-
vych letistnich ploch s extrémnim namé-
hanim jsou vozovky na mezinarodnim
letisti Praha—Ruzyné. Prvni vozovky se
zde zacaly budovat ve Ctyficatych letech
minulého stoleti. Jejich konstrukce odpo-
vidala zatizenim od podvozkd tehdejsich
letadel a tehdej$im zvyklostem a byla
nésledujici: cementobetonové deska 220
az 240 mm + $térk + Stérkopisek nebo
Stérk + skvdra; celkova tloustka vozovky
byla cca 520 az 550 mm.

Pii dalsi nejvétsi vystavbé, tzv. Il. vystav-
bé na letisti Ruzyné v prvni poloviné Sede-
satych let, kdy byla vybudovéna nova
vzletova a plistavaci dréha (RWY) 07/25
v¢. navazujicich pojezdovych drah (TWY)
a severni odbavovaci plocha, byla kon-
strukce novych ploch jednotnd: cemen-
tobetonovd deska tloustky 320 mm +
cementovd stabilizace tloustky 140 mm
+ hlinitd stabilizace tloustky 140 mm +
Stérkopisek tloustky 250 mm. Rozméry
desek byly zvoleny pomémé velké 8 az
95x75m.

U prvnich zpevnénych vozovek ze Cty-
ficdtych let se vlivem nardstajictho pro-
vozu a zvySovani hmotnosti letadel zaca-
ly objevovat poruchy, a proto se muselo
v padesatych a Sedesatych letech piistou-
pit k opravé (hlavné u RWY 13/31). Opra-
va v tehdejsi dobé, vzhledem k pozadav-
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ku na minimalizaci vyluk drah z provozu
a technologickym moznostem, byla pro-
vadéna polozenim nové cementobetono-
vé (CB) desky na plvodni starou desku.
Desky byly oddéleny tenkou vrstvou (20
az 30 mm) z plastického asfaltobetonu.
Jiz v druhé poloviné sedmdesatych let
se i u vozovek budovanych v rdmci Il.
vystavby zacaly vlivem rozdiiné kvali-
ty betonu (a ziejmé i pokladky) a vii-
vem velkych rozmérl desek objevo-
vat pomémé rozséhlé poruchy (koroze
povrchu, trhliny, ulomené rohy apod.).
Pocatkem osmdesatych let byla situa-
ce nelinosnd a bylo nutné prikrocit k re-
konstrukci obou hlavnich drah letisté —
jak RWY 07/25 (v soucasnosti oznac¢end
jako 06/24), tak i starsi RWY 13/31. Opét
bylo zvoleno nadbetonovéni novych CB
desek. Jako oddélujici, separa¢ni vrstva
mezi starou a novou deskou byla tento-
krét zvolena tenka Zivicné vrstva z hmo-
ty nazyvané ,Separol”. Nejprve byla opra-
vena RWY 13/31. Na této drdze se tak
objevily tseky, kde jsou tfi CB desky nad
sebou. Nésledné pak byla stejnou tech-
nologii opravena RWY 07/25 a to \¢. jeji-
ho prodlouZeni v délce 600 m. Brzy po
dokonceni obou rekonstrukci se opét
zacaly v krytu objevovat poruchy. Davod
byl vlastné velmi jednoduchy — spodni
deska nebyla (a ani nemohla byt) doko-
nale rovnd a jeji nerovnosti okopiroval
spodni povrch nové desky. Vlivem roz-
dilnych rozmérovych zmén od rozdil-
nych teplotnich namahani obou desek
doslo k posunu horni desky po spodni,
a tim k ,odjeti" otisku spodniho povrchu
horni desky z tvaru povrchu dolni desky
a misty doslo k ,bodovému” podpirani
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horni desky. Rozvoj poruch byl na nejvi-
ce naméhanych Usecich v oblasti praht
25 (vychodni okraj drahy 07/25) a 31
(jizni okraj dréhy 13/31) pomémé roz-
séhly, a proto se muselo pocatkem deva-
desétych let prikrocit k dali rekonstruk-
ci téchto drah v oblasti uvedenych praht.
Rekonstrukce byla jiz provedena tak, ze
byly vybourany vsechny staré CB desky
a nahrazeny jednodeskovym krytem.

V soucasné dobé se na letisti Ruzyné
u novych vozovek s tuhym krytem prové-
déjf vyhradné jednodeskové kryty s tloust-
kou desky 320 az 340 mm, celkova
tloustka vozovky je pak 850 a7z 900 mm
(podle zatizent). Vozovky jsou navrhovany
na zatiZeni hlavnim podvozkem letadla ve
tvaru dvojittho tandemu se zatiZzenim na
jedno kolo az 275 kN pfi husténi 1,4 a7
1,5 MPa. Pevnost v tahu ohybem u ztvrd-
lého betonu se takika vyhradné pozadu-
je 5 MPa. Z divodu Uspor jsou na okra-
jich ploch, kam nem(ize navrhovy podvo-
zek vibec nebo jen vyjimecné najet, pro-
vadény vyrazné tendi konstrukce.

Jako hlavni podkladni vrstva je navrhové-
na vrstva z kameniva stmeleného cemen-
tem. B&/né je samoziejmé provadéna
pod krytem, ale u rozsdhlych letistnich
ploch (v obou smérech) mlize byt (v zim-
nim obdobf) problém s vodou prosak-
lou pod kryt do podkladnich vrstey, kte-
rou je tfeba rychle odvést. To je vyhodné
fesit pomoci sfté drenazi, ale hlavné horn
podkladni vrstvou z mezerovitého betonu.
Neékteré stavebni firmy vak vrstvu z toho-
to materidlu nerady provadéj.
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U CB krytu letistnich ploch se osvéd-
¢l sparofez se zakladnim rozmérem
5 x 5 m, s kotvenymi pficnymi spéra-
mi pomodi kluznych tmd a pracovnimi
podélnymi sparami kotvenymi pomocf
ozub(l. Velmi vhodné je i piikotveni kraj-
nich podélnych i pficnych spar pomoci
kotev z hrebinkové oceli. Povrch desek
se upravuje pomoci kostat, aby se ziska-
la potfebnd drsnost, kterd zajisti dlouho-
dobé potfebné protismykové vlastnos-
ti na vzletovych a pfistavacich drahach.
Pedpisy zatim neumoziuji na plochach,
kde je pojezd letadel pomaly (odbavove-
ci a odstavné plochy apod.) a neni tam
potfeba velké drsnosti povrchu, pouzit
jiny zplsob.

U rozsahlych letistnich ploch v obou
smérech se na ruzyniském letisti proje-
vil pfi jejich provadéni i dalsi problém.
U vozovek betonovanych za extrémné
nizkych teplot (pod bodem mrazu) byly
pouZity specidlni pifsady a po pokladce
byl kryt ihned chrénén, takze kvalita beto-
nu byla nakonec velmi dobra. Diky niz-
kym teplotdm v3ak ztvrdly beton dostal
do ,vinku" i ,maly” zakladni objem a na
jafe pii prvnich teplejsich dnech doslo
ke zvétseni objemu, a tim k poskozeni
objektll ve vozovkdch a k poruchdm na
styku s okolnimi Ziviénymi vozovkami. Po
Case se situace stabilizovala.

Uvedené konstrukce vozovek a zku-
Senosti s jejich opravami mne vedou
k nésledujicimu zévéru — rekonstrukce
tuhych vozovek neprovadét nadbetono-
vanim novou deskou (pfindsi to problé-
my s objekty umisténymi ve vozovkdch
a zbyte¢né nutné rozsahlé zemni prace
na navazujicim terénu). Viybourany beton
ze starych desek Ize predrtit a pouzit zpét
do novych podkladnich vrstev ¢ dokonce
ho Ize pfidat do spodni vrstvy betonové
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Obr. 4 CB vozovka opravend tenkou
Zivicnou vrstvou, jsou patrmé vyjeté
koleje od podvozki letadel

Rigid pavement repaired by thin
asphaltic layer, recessions from gears
of aircrafts in this layer are visible

Fig. 4

smési pii dvouvrstvé technologii pokldd-
ky krytu.

Na ruzyriském letisti byly opravovény
CB kryty i tak, Ze byly odfrézovany naru-
Sené CB vrstvy a polozeny nové Zivic-
né vrstvy, bud jedna s profezanim spér
v misté spar starého krytu nebo néko-
lik v celkové tloustce min. 160 mm. Tyto
opravy maji velkou vyhodu v rychlosti
a jednoduchosti, ale nevyhodu v krétké
Zivotnosti. Poprvé byl tento zptisob polo-
Zenim jedné vrstvy Zivice pouzit v roce
1987 na odbavovaci plose a v roce 2005
byla tato vrstva jiz podruhé vyménéna.

V letistnich vozovkach velkych letist
byva i mnoho objekt(i (zapusténd navés-
tidla s pfivody apod.), které kompliku-
ji provadéni oprav a ¢im castéjsi opravy,
tim Casté&jsi komplikace.

ZAVER

Cementobetonové vozovky jsou v pfipa-
dé peclivého névrhu konstrukce, peclivé-
ho provedeni a nésledné tdrzby rozhod-
né nejwhodnéjsim typem vozovky pro
letistni plochy z hlediska vysoké odolnos-
ti V(¢ extrémnim zatéZzim, dlouhé Zivot-
nosti i odolnosti proti ropnym produkttim
(z2v188té vhodné na rozsahlych odbavova-
cich plochéch).
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