VEDA A VYZKUM

ING, Jan Vitex, DrSc., SE poZiL oSMDESATI LET

Jan Vitek se narodil v poloviné zaff roku
1925 v Praze. \lystudoval redlné gymnézi-
um v Praze na Vinohradech. Stavebni fakul-
tu CVUT, smér konstruktivni a dopravni,
dokoncil v roce 1949 s vyznamendnim.

Svou odbornou ¢innost zahdjil Ing. Vi-
tek v tehdy novém stavebnim odvétvi —
pfedpjatém betonu. Po Gcasti na projektu
mostu v Pardubicich a dalsich mostl se
vénoval progresivnim konstrukcim; vypro-
jektoval prvni most spajité, letmo beto-
nované konstrukce v Zelnavé a nadrz na
pohonné hmoty ve tvaru ¢ocky o obsahu
1000 m? realizovanou u Ostravy.

V roce 1958 Ing. Vitek zaloZil u podni-
ku Stavby silnic a Zeleznic vyzkumné pra-
covisté pro predpjaty beton a mosty, kde se zaméfil na rozvoj
prefabrikovanych i monolitickych predpjatych konstrukci a jejich
vyrobnich technologi. Odtud vysly napf. typizované nosniky do
délky 18 m, vystavba velkych most( betonovanim letmo, névr-
hy zafizeni pro stavbu mostll po polich a pro prvni vysouvéni
nosné konstrukce mostu v Tomicich, na pracovisti bylo vyvijeno
i napinaci a kotvici zafizeni pro pfedpjatou vyztuz. Nékteré teo-
retické problémy byly feseny ve spolupraci s CVUT, dalsi poznat-
ky byly ziskévany vyhodnocovanim zatéZovacich zkousek.

Vyzkumné ¢innost jubilanta zahruje také oblast dlouhodobé-
ho sledovéni velkych mostt a viivu dotvarovéni betonu pravidel-
nym sezonnim geodetickym méfenim jejich prihyba.

V roce 1960 se Ing. Vitek zUcastnil, za spoluticasti Ing. Stry,
vyznamné celostatni dvoukolové soutéZe na ndvrh Nuselského
mostu v Praze. Vedle celkové koncepce piimého komorového
nosniku o péti polich, pfisel s novou myslenkou postupu letmé
betonéze pouze uziho monolitického tubusu s nasledné mon-
tovanymi a pfedpétim pfipojenymi bo¢nimi konzolami. Navrh
ocenény porotou byl investorem vybran jako nejvhodnéjsi k re-
alizaci a byl podkladem k vypracovéni podrobného projektu.

Za vyvoj technologie letmé betonéZe s uplatnénim na Zvikov-
skych mostech obdrzel Ing. Vitek Stétni cenu. V té dobé byl pfi-
zvén na konzultace k pfipravé prvni letmé betonéze v tehdej-
S NDR.

Moznosti vyuziti vyhod predpéti u silni¢nich a letistnich sta-
veb, které bylo zkouméno i v zahranici, sledoval na experimen-
télnim Useku silnice.

V Sedesétych letech ziskal dlouhodobou std7 v Pafizi, kde
poznal fadu novych pohled(i na projektovani a vystavbu mostl
a jinych konstrukci. Po névratu vydal doporuceni nového piistupu
ke zpracovani betonu zavedenim plastické smési Setfici bednéni
a dosahujici zlepseni povrchu konstrukci a ndvrh pro piedpjatou
vyztuz z lan. To vedlo k Upravé pouzivanych napinacich lisC.

Pro stavbu velkého mostu pres Nil v Kéhite (realizovaly SS7)
navrhl ziednoduseny postup letmé betonéze ve dvou fazich
v¢etné bednictho zafizeni. Déle pracoval na projektech mostd
pro Strojexport, ktery se Ucastnil tendrli v Egypté, Libanonu
a Kambodyi.

V letech 1966 a 1967 vyvinul stavebni postup a pfipravil
projekt ocelového montézniho zafizeni pro 1070 m dlouhy
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most z prefabrikovanych nosnikd v Biliné.
Novym postupem se podafilo béhem jed-
noho roku postavit most o 54 polich (cel-
kem 540 nosnik®) véetné vyvoje a vyro-
by montazniho zafizeni. Obdobné zafizent
vyvinul pro nosniky do 30 m délky.

V roce 1974 vyprojektoval 30 m dlouhé
mostni nosniky ,Tauros” s pfedem pred-
pjatou vyztuzi z lan, z nichZ byl sestaven
450 m dlouhy most pfes Jizeru u Pledmé-
fic na trase R10. Spolupracoval i na vyvo-
ji vyrobni linky na stavenisti, na niZz byla
dosazena vyrazné kvalitnéjsi vyroba a vys-
8 obratovost nez u do té doby vyrabénych
nosnikd.

V pocétcich své odborné ¢innosti obhdjil
kandidétskou disertacni prdci, zaméfenou na problematiku pred-
pjatych letistnich pfistavacich drah. V pozdéjsich letech, po zis-
kani vysoké odbornosti, predlozil a tspésné obhdjil doktorskou
disertacni praci na téma ,Teorie a konstrukce predpjatych mostd’,
v niz uved| fadu pvodnich poznatkd, plynoucich z viastni rozsah-
& vyzkumné cinnosti.

Jeho snaha o rozvoj a pokrok je patmé i z dvaceti Cty vyné-
lez(i novych konstrukci a technologii. Spise kuriézni povahy je
jeho Uprava starého ocelového mostu v Davli pro podminky
amerického filmu ,Most u Remagenu’”.

V letech 1978 a7 1983 plsobil jako technicky poradce pro
mosty a dopravni stavby na generdlnim feditelstvi Vystavby
hl. m. Prahy. Nékolik let se ve funkci hlavniho technologa ve
Vyzkumném Ustavu mechanizace vénoval vlivu plastifikatord
na pevnost a zpracovani betonové smési a vyvinul zde novy
postup pro vysouvani mostQ, poprvé aplikovany v Davli.

Byl ¢lenem komise pro statni zavérecné zkousky na CVUT
a pozdéji sedmnéct let ¢lenem komise pro obhajoby doktor-
skych disertacnich praci (DrSc.).

Dr. Vitek napsal zna¢ny pocet odbornych ¢lank( do ¢asopi-
st a vypracoval fadu zavérecnych zprav vyzkumnych dkold. Pro
priimyslové skoly pfipravil ispésnou a vicekrét vydanou ucebni-
ci o mostech a dalsi o sanaci mostc.

Po listopadu 1989 zacal spolupracovat se zahrani¢nimi firma-
mi. Napf. pro némecky Schenck navrhl prvni betonovou kon-
strukci vahy pro kolejova vozidla. V souc¢asné dobé spolupracuje
také jako technicky poradce s rakouskou firmou Plan und Bau,
pusobici u nds i v dalsich zemich.

Dr. Jan Vitek je jednim z nejpfednéjsich odbornik( v oblas-
ti betonovych konstrukci, jeho zasluhy o rozvoj mostniho sta-
vitelstvi a pfedpjatého betonu jsou mimotadné. Uspéchy, kte-
rych dosahl, jsou vysledkem jeho vyjime¢ného talentu, rozhle-
du a technické intuice ve spojeni se schopnosti exaktniho mys-
leni. MiZe s velkym uspokojenim bilancovat svou préci, vse co
vykonal, i to, jaké postoje zastdval. Radost mu jisté pfindseji i vy-
nikajici Uspéchy jeho tff synd.

Do dalsich let pfejeme Dr. Janu Vitkovi pevné zdravi, poho-
du, zachovani obdivuhodné dusevni svéZesti a Zivotni energie
a pietrvavajici pracovni elan.

Viadimir Kristek
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