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V L A S T I M I L · R Ò M A

P R O G R A M E X K U R Z E

UÏ dvakrát, v letech 2002 a 2003, hosti-
la âeská betonáfiská spoleãnost âSSI
(âBS) v˘pravu stavebních inÏen˘rÛ z ko-
daÀské spoleãnosti RAMBØLL
(www.ramboll.dk). V leto‰ním roce to
byli právû pfiátelé z této nejvût‰í projekã-
ní a konzultaãní firmy Dánska (4000 za-
mûstnancÛ, 70 kanceláfií v celé Skandi-
návii a Finsku), ktefií pfiispûli „na oplátku“
k atraktivnosti odborné exkurze âBS
„V˘znamné stavby v Dánsku + The
Turning Torso v Malmö“. 

Odborná exkurze do Dánska a ·védska
probûhla 19. aÏ 23. ãervna 2004 za záj-
mu technické vefiejnosti, kter˘ opût v˘raz-

nû pfiekroãil limit 48 moÏn˘ch úãastníkÛ.
Technickou ãást tvofiily prohlídky pfiemos-
tûní prÛlivÛ Velk˘ Belt (www.sundogba-
elt.dk) a Øresund (www.oeresundsb-
ron.com) s v˘jimeãn˘mi mosty a tunely,
v˘stavba nového dopravního spojení Øre-
sund Link (www.m.dk) a moderní mûst-
ské ãtvrti Ørestad (www.orestad.dk)
v Kodani. ·védskou ãást exkurze tvofiila
náv‰tûva staveni‰tû mrakodrapu The Tu-
rning Torso (www.turningtorso.com)
v Malmö.

Odbornému programu pfiedcházela so-
botní náv‰tûva zámku Frederiksborg Slot

a tradiãních Vikingsk˘ch slavností ve
Frederikssundu (www.vikingespil.dk).
I v dal‰ích dnech se dafiilo zpestfiit nároã-
nou technickou náplÀ exkurze krátk˘mi,
ale pÛsobiv˘mi zastávkami u skvûle udr-
Ïovan˘ch stavebních památek, ãas zbyl
i na zevrubnûj‰í prohlídku Kodanû
(www.aok.dk). 

Podûkování za pomoc pfii sestavování
a naplnûní hodnotného programu patfií
tentokrát pfiedev‰ím Dr. M. W. Brae-
strupovi z firmy RAMBØLL, a dále ·véd-
ské betonáfiské spoleãnosti (Ing. P. Hul-
tovi, www.betong.se, a Ing. Ch. Lasse-
novi, www.byggteknik.net) a pfiednímu
svûtovému v˘robci pfiedpínacích systémÛ,
firmû DSI (Ing. U. de Neergaardovi,
www.aagechristensen.dk, a Ing. M.
Chvalovi, www.sm7-dsi.cz). 

P ¤ E M O S T ù N Í V E L K É H O B E LT U

Extrémní teritoriální roztfií‰tûnost Dán-
ského království, které je spolu s Jutsk˘m
poloostrovem tvofieno více neÏ 400 ost-
rovy s cca 7 300 km pobfieÏí (1 km na
kaÏd˘ch 6 km2 plochy) vedla odnepamû-
ti k samozfiejmosti husté lodní dopravy
a nezbytnosti kapacitních trajektÛ na hlav-
ních dopravních tepnách. Po vybudování
pevného spojení Jutska s ostrovem
Funen pfiemostûním Malého Beltu v roce
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Obr. 1 Pohled na visut˘ most Storebælt
z v˘chodu

Obr. 3 Nová stanice Kastrup Airport na
Ïelezniãní trati Øresund Link

Obr. 2 Nov˘ Terminál 3 Leti‰tû Kastrup
v Kodani



1935 uplynulo pfies 60 let, neÏ byl v roce
1998 zprovoznûn Storebælt Link, pevné
spojení Funenu s nejvût‰ím dánsk˘m ost-
rovem Zélandem, na kterém leÏí KodaÀ.
Je ale stále zjevnûj‰í, Ïe právû toto pfie-
mostûní zmûnilo charakter Dánska: hlavní
mûsto je souvislou dálnicí napojeno na
evropsk˘ kontinent a z nûkdej‰í ostrovní
fií‰e s fiadou izolovan˘ch oblastí se stala
územnû sjednocená zemû. Provoz pfies
Velk˘ Belt pfiekonává v‰echna oãekávání
a doba návratnosti investovan˘ch 21,4
miliardy DKK se zkrátí podle nov˘ch pro-
poãtÛ pfii dne‰ní úrovni m˘ta (kaÏd˘ pfie-
jezd autobusu napfi. 995 DDK) z pfiedpo-
kládan˘ch 30 na 18 let. 

U v˘chodního pfiedpolí tzv. v˘chodního
mostu, kter˘ je se sv˘mi 1624 m stále
je‰tû druh˘m nejdel‰ím mostním polem
svûta, je v provozu v˘bornû vybavené ná-
v‰tûvnické centrum s fiadou modelÛ, pod-
robn˘m popisem konstrukcí mostÛ a tu-
nelu, projekcí filmÛ a také s vyhlídkovou
plo‰inou, odkud je pÛsobiv˘ pohled na
pylony mostu, které svojí v˘‰kou 254 m
nad úrovní mofie tvofií zároveÀ nejvy‰‰í
body celého Dánska. Parametry a v˘stav-
ba 18 km dlouhého Storebælt Link byla
popsána v fiadû ãlánkÛ a publikací. Velmi
pfiehledné jsou informace na jiÏ zmínû-
ném www.sundogbaelt.dk. 

N O V É D O P R AV N Í S P O J E N Í

Ø R E S U N D L I N K V K O D A N I

Podobnû jako na praÏském leti‰ti, rychle
vzrÛstá poãet cestujících i v pfiípadû ko-
daÀského Kastrup Airport. Na rozdíl od
Prahy, která efektivní napojení Ruzynû na
systém mûstské vefiejné dopravy teprve
hledá, v‰ak obdobnou potfiebu KodaÀ jiÏ
intenzivnû fie‰í. V bezprostfiedním napoje-
ní na nov˘ odletov˘ Terminal 3 (Obr. 2)
jsou proto novû situovány dvû stanice –

Ïelezniãní uÏ je v provozu (Obr. 3), stani-
ce metra ve v˘stavbû. Obû umoÏní spoje-
ní leti‰tû s centrem hlavního mûsta, pro-
toÏe Ïelezniãní traÈ Øresund Link je v ob-
lasti Kodanû integrována do systému
mûstské hromadné dopravy.

Stanice metra Kastrup Airport se stane
v roce 2007 koneãnou stanicí prodlouÏe-
ní Ïluté linky M2, která vede z centra v˘-
chodnû a konãí dnes stanicí Lergrav-
sparken. Vybudování tohoto úseku dlou-
hého 4,5 km (z toho plné 4 km vedené
povrchovû) je 3. etapou v˘stavby kodaÀ-
ského metra, jehoÏ první linka byla zpro-
voznûna aÏ v fiíjnu 2002 (Obr. 4). Ko-
daÀské metro se ov‰em díky pozdnímu
startu pouãilo od jin˘ch mûst a integrova-
lo v sobû jednotlivé pfiednosti jejich systé-
mÛ získané ãasto dlouh˘m v˘vojem. To,
co upoutá cestujícího jako první, je plnû
automatizovan˘ provoz metra. Dlouhé
soupravy o 5, 6 vozech fiízené lidskou po-
sádkou a pfiijíÏdûjící ve ‰piãce v interva-
lech min. 3 minuty, jak je známe napfi.
z Prahy, jsou v Kodani nahrazeny krátk˘mi
bezpilotními soupravami s intervaly auto-
maticky udrÏovan˘mi na 120 vtefiinách.
Vozy najíÏdûjí zpÛsobem znám˘m z ter-
minálÛ velk˘ch leti‰È: vÛz zastaví dvefimi
tûsnû proti dvefiím chránûného nástupi‰-
tû, aby se oboje souãasnû otevfiely a za-
vfiely, aniÏ mÛÏe dojít ke zranûní cestují-
cích nebo snad k pádu do koleji‰tû. Pro-
pracovan˘ systém automatického fiízení
provozu (ATC) je postaven na souhfie
tfiech subsystémÛ: bezpeãnosti provozu
a cestujících (ATP), bezpilotního pohybu
souprav (ATO) a celkového fiízení provozu
vãetnû nezbytného monitoringu (ATS).

Systém se zatím velmi osvûdãuje: ‰etfií
personál provozu a umoÏÀuje vûnovat se
více pohodlí a bezpeãnosti cestujících,
automatick˘ provoz je zároveÀ i pohodl-
nûj‰í, spolehlivûj‰í a rychlej‰í. 

N O V Á â T V R Ë ø R E S TA D V K O D A N I

V roce 1995 vyhráli fin‰tí architekti soutûÏ
na urbanistické fie‰ení nové kodaÀské
ãtvrti Ørestad, kterou se mûsto a stát roz-
hodly vybudovat na zelené louce pfii v˘-
chodním okraji zalesnûné ãásti ostrova
Amager, pfiesnû na jih od centra Kodanû.
Se stavebními pracemi se zaãalo v roce
1997, souãasnû se stavbou zelené linka
metra M1, která byla otevfiena v roce
2002 a která tvofií jakousi pátefi budoucí-
ho „mûsta budoucnosti“ (Obr. 6). Zajíma-
v˘ je model financování tohoto velkorysé-
ho projektu, do nûhoÏ mûsto a stát nevlo-
Ïily s v˘jimkou demolice star˘ch pfiístav-
ních objektÛ a v˘kupu nûkolika pozemkÛ
Ïádné investiãní prostfiedky. Speciální
„vefiejná“ developerská organizace Øre-
stad Development Corporation si pÛjãila
od komerãních bankovních domÛ s ga-
rancí mûsta a státu prostfiedky, za které za
112 milionÛ DKK nakoupila potfiebné po-
zemky, ty upravila a vybavila infrastruktu-
rou, vybudovala zmínûnou linku metra
a zahájila stavbu prvních ãástí nového
mûsta. PÛjãky zaãala zároveÀ ihned splá-
cet prodejem (pfiím˘m i opcemi) pozem-
kÛ komerãním developerÛm i koneãn˘m
zájemcÛm za ceny v˘raznû zhodnocené
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Obr. 4 Schéma budoucí podoby
kodaÀského metra

Obr. 5 Interiér stanice metra Islands Brygge
Obr. 6 Linka metra M2 procházející ãtvrtí

Ørestad
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jiÏ vybudovanou infrastrukturou a reáln˘m
i oãekávan˘m rozvojem území. 

Ørestad bude mít podobu jak˘chsi ãtyfi
korálkÛ navû‰en˘ch na severojiÏnû orien-
tované niti komunikací – mají ho ve finá-
le tvofiit vlastnû ãtyfii mûstské obvody

(University District, Amager Common
District, Ørestad City a West Amager
District) budované v relativní nezávislosti
na sobû, a pfiedev‰ím postupnû tak, aby
byly síly dokonãit uÏ zahájen˘ obvod co
nejdfiíve a nedopustit plo‰nou rozestavû-
nost celého území. V˘stavba je napláno-
vána na cca 30 let a ve v˘sledné podobû
má poskytnout 3,1 mil. m2 uÏitné podla-
hové plochy. V souãasnosti je v plné
v˘stavbû první, univerzitní obvod. Ten byl
také jedním z cílÛ exkurze âBS.

Jednou z dominant University District
bude nov˘ koncertní sál, ultramoderní ví-
ceúãelová budova s variabilním jevi‰tûm
a zavû‰en˘mi pohybliv˘mi balkóny hle-
di‰tû antropomorfních tvarÛ. Cel˘ interiér
sálu vãetnû stropu bude moÏné tvarovû
optimalizovat podle charakteru hudební
produkce tak, aby byl v˘sledn˘ akustick˘
(ale i vizuální) dojem co nejúãinnûj‰í.
Úãastníci exkurze mûli moÏnost shléd-
nout skuteãnû pÛsobivou 3D prezentaci
budoucí podoby Ørestad City i samotné
koncertní sínû. Ta bude v koneãné úpravû
ukryta v prÛsvitném, 45 m vysokém kvád-
ru z modrého skla a plastÛ, na které bude
moÏné napfi. promítat jako na obfií obra-
zovku dûní uvnitfi sálu nebo audiovizuální
programy podle potfieby (Obr. 9).

P ¤ E M O S T ù N Í P R Ò L I V U Ø R E S U N D

Na rozdíl od triumfu Storebælt Link, kter˘
doslova sjednotil Dánsko, provoz pfies
Øresund Link otevfien˘ v roce 2000 svor-
nû královsk˘mi páry obou, v minulosti
tolik soupefiících, zemí zatím vzrostl jen na
úroveÀ 3 miliony vozidel roãnû, tj. asi
35 % provozu pfies Velk˘ Belt. Zatím se
nezdá, Ïe by se investiãní náklady (16 mi-

Obr. 10 Pohled na zavû‰en˘ most Øresund
ze ‰védské strany

Obr. 9 Poãítaãová vizualizace pfienosu
obrazu na stûny plá‰tû koncertní
haly

Obr. 7 Úãastníci exkurze pfii 3D prezentaci budoucího
Ørestad City

Obr. 8 Model nové koncertní sínû, Ørestad University
District, KodaÀ



liard DKK) vrátily m˘tn˘m dfiíve neÏ za
plánovan˘ch 30 let. V˘voj ale mÛÏe pfii-
nést pfiekvapení. Propojením aglomerace
Kodanû (1 200 000 obyvatel) s aglome-
rací Malmö (250 000 obyvatel) nevznikl
jen nejvût‰í lokální pracovní trh Skan-
dinávie, v nûmÏ napfi. sídlí 15 univerzit se
130 000 studentÛ. Stále zfietelnûji se totiÏ
projevuje tendence mlad‰ích DánÛ utíkat
z pfielidnûné a drahé Kodanû na druhou
stranu mostu a usídlovat se na pfiedmûs-
tí Malmö, kde je podstatnû levnûji, klidnû-
ji, a je tam víc prostoru. A pfiejet autem
prÛliv zpátky „domÛ“ na Zéland nezabere
víc neÏ zhruba pÛlhodinu. ·védové tento
aspekt nenesou s nad‰ením, protoÏe se
necítí dobfie v roli pfiedmûstí Kodanû, ale
pfiemostûní _resundu pfiineslo strategick˘
efekt pfiedev‰ím jim: i oni jsou nyní rych-
lou a kapacitní tepnou napojeni na evrop-
sk˘ kontinent. Dánové uÏ byli.

Podobnû jako v pfiípadû Storebælt Link
byly i parametry a v˘stavba 16 km dlou-
hého Øresund Link s dnes nejdel‰ím
kombinovan˘m evropsk˘m mostem Øre-
sund Bridge (7,8 km, obr. 10) popsány
v fiadû ãlánkÛ a publikací. Jak bylo uvede-
no, pfiehledné vstupní informace jsou na
www.oeresundsbron.com.

V ¯ · K O V Á B U D O V A T H E T U R N I N G

T O R S O V M A L M Ö

Pfies ve‰ker˘ pÛvab a kvalitu infrastruktury
i prostfiedí je v propojeném Øresund regi-
onu ‰védské Malmö proti Kodani zatím
tím „slab‰ím“, ménû v˘razn˘m a ménû
pfiitaÏliv˘m partnerem, a to jak pro inves-
tiãní kapitál, tak pro turistick˘ ruch. Rad-
nice v Malmö proto ani pfiíli‰ neskr˘vá, Ïe
za projektem extravagantního mrakodra-
pu The Turning Torso stojí pfiedev‰ím po-
tfieba vystavût – mj. i neotfiele drav˘m
marketingem – vizuální symbol, jakousi
svébytnou ikonu ‰védské ãásti regionu,
protoÏe stojící velkolep˘ most patfií jaksi
obûma bfiehÛm a je „jen“ Cestou, nikoliv
Cílem. Cel˘ svût mÛÏe proto na webové
stránce www.turningtorso.com sledovat
v on-line pfienosu postup promûny
nûkdej‰í cviãné skulptury Santiaga Ca-
latravy (www.calatrava.com) v ambici-
ózní, v idylické rovinû jiÏního cípu ·védska
myslím ov‰em lehce monstrózní, 190 m
vysokou „high-rise“, od níÏ si mûsto slibu-
je pozornost svûtové vefiejnosti, injekce
dal‰ích investic do okolí a tím urychlení
rozvoje celé oblasti. 

V˘stavba budovy, která je po stavební
stránce samozfiejmû nesmírnû zajímavá,

zaãala v ãervnu 2001 a má b˘t dokonãe-
na v létû 2005. KaÏdá z jejích 9 pûtipo-
dlaÏních krychlí si „odkroutí“ sv˘ch
10 z 90° v˘sledného natoãení poslední-
ho, 54. podlaÏí, pfiiãemÏ kaÏdé z pater po-
skytne 400 m2 uÏitné plochy. Nosn˘m
systémem je Ïelezobetonov˘ skelet vyz-
tuÏen˘ robustním tuh˘m jádrem a radiál-
ními stûnami. Stropy jsou monolitické,
pfiedpínané. AÏ dodateãnû se k jiÏ stojící
budovû montuje robustní „stvol“ z bíle
natfien˘ch ocelov˘ch trub, kter˘ má spí‰
neÏ co statického za úkol dotvofiit tvÛrco-
vu architektonickou vizi lidského trupu
v dynamickém, rotujícím pohybu. Spodní
dvû krychle jsou urãeny pro kanceláfiské
vyuÏití, v horních sedmi budou víceménû
luxusní byty, rovnûÏ navrÏené – vãetnû
v˘bûru materiálÛ, fie‰ení pfiíãek a staveb-
ních doplÀkÛ – prestiÏní Samark Archi-
tecture & Design AB ve spolupráci s archi-
tektem Calatravou. Kromû fiady jin˘ch
vymoÏeností budou mít nájemníci The
Turning Torso moÏnost vyuÏívat i vlastní
prostorn˘ box ve spoleãném, optimálnû
temperovaném vinném sklípku.

S O U H R N N É P O Z N AT K Y A D A L · Í

P L Á N Y

Odborná exkurze âBS na velké stavební
projekty Dánska a jihu ·védska se opût
setkala s velká ochotou a pfiipraveností
hostitelÛ a mûla opût ‰tûstí na pfiízeÀ po-
ãasí, které je v této ãásti Evropy i v létû
vûtrné a s ãast˘mi pfieháÀkami. Program
odborn˘ i ten doplÀkov˘ kulturnû-pozná-
vací byly nabité, v‰e ale probûhlo bez jedi-
ného zaváhání. Vzhledem k velké vzdále-
nosti Dánska byla poprvé realizována
doprava letecky s tím, Ïe soubûÏnû jel
z âR autobus, kter˘ pak po cel˘ch 5 dní
zaji‰Èoval dopravu úãastníkÛ na místû.
Tento model dopravy u‰etfiil dva cestovní
dny a ve v˘sledku se plnû osvûdãil. Úãast-
níci, z nichÏ mnozí byly na v‰ech tfiech
dosavadních exkurzích âBS, opût projevo-
vali svoji plnou spokojenost, coÏ je pro
sekretariát âBS dal‰ím závazkem pro letní
odbornou exkurzi v roce 2005. Na fiadu
pfiijde s vysokou pravdûpodobností Skot-
sko. Z materiálÛ odborné exkurze bylo pro
její úãastníky a pro potfieby âBS vytvofieno
dokumentaãní CD, které obsahuje mj.
osmnáctiminutov˘ film.
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Obr. 11 V˘stavba The Turning Torso
v Malmö

Obr. 12 Typické podlaÏí s vyhlídkovou galerií


