
M I L A N K A L N ¯

Sto let star˘ fieck˘ sen o pfiemostûní Ko-
rintského zálivu v místû 2,5 km ‰iroké úÏi-
ny mezi mûsty Rion a Antirion se naplnil.
Zatímco vût‰ina staveb pro olympijské hry
2004 v ¤ecku je dokonãována na po-
slední chvíli, tento unikátní most byl otev-
fien ãtyfii a pÛl mûsíce pfied pÛvodnû plá-
novan˘m termínem a usnadní tak auto-
mobilistÛm cestu od trajektÛ pfies Jadran
na Peloponés a dále po dálnici do hlavní-
ho mûsta Atény. Koncesní spoleãnost Ge-

fyra S.A. dokonale zvládla projekt, financo-
vání a v˘stavbu, ãímÏ ukázala v˘hody sou-
kromého financování tohoto projektu.

P O D M Í N K Y P R O P ¤ E M O S T ù N Í

Mimofiádnû sloÏité územní podmínky vy-
Ïadovaly fie‰it kombinaci problémÛ:
• velká hloubka mofie v úÏinû (aÏ 65 m), 
• délka zavû‰ené konstrukce 2 252 m,
• zakládání na málo únosn˘ch sedimen-

tech, do 30 m písãité nebo jílovito-písãi-
té, do cca 500 m jíly a silty,

• vysoká seismická ãinnost intenzity 7
stupÀÛ Richterovy stupnice (poãáteãní
návrhové zrychlení 0,48g maximální
zrychlení 1,2g od 0,2 do 1 s, pfii perio-
dû opakování 2 000 let),

• moÏnost náhl˘ch tektonick˘ch pohybÛ
horizontálnû a/nebo vertikálnû aÏ 2 m
v libovolném smûru mezi dvûma pilífii,
úÏina se roz‰ifiuje o nûkolik mm roãnû,

• návrhová rychlost vûtru 250 km/hod,
• náraz tankeru o hmotnosti 180 000 t

plujícího rychlostí 16 uzlÛ.

P O P I S M O S T U

ObtíÏné místní podmínky komplikovaly
projekt mostu a vyvolaly nûkolik originál-
ních fie‰ení zejména pro plo‰né zakládání
pylonÛ a pro spojitou pruÏnou mostovku
s tlumícími prvky schopnou odolat seis-
mick˘m úãinkÛm. Zavû‰en˘ most celkové
délky 2 252 m je nesen ãtyfimi pylony

s rozdûlením polí 286 + 560 + 560 +
560 + 286 m. Nástupní rampy jsou dlou-
hé 392 m na stranû Rionu a 239 m na
stranû Antirionu.

Základy pylonÛ tvofií zaplavené kesony
o prÛmûru 90 m, které byly betonovány
v suchém doku u pfiístavu Rion. Málo
únosné podloÏí bylo vyztuÏeno zaberanû-
n˘mi ocelov˘mi rourami prÛmûru 2 m,
délky 25 aÏ 30 m v poãtu 150 aÏ 200 ks
pro kaÏd˘ základ. Kesony spoãívají na vrst-
vû ‰tûrku tlou‰Èky 3 m. KaÏd˘ pylon ve
tvaru jehlanu má ãtyfii nohy rozmûru 4 ×
4 m z vysokopevnostního betonu, které
jsou vetknuté do monolitické hlavy dfiíku
pilífie. Pylon ukonãuje spfiaÏená ocelo-be-
tonová ãást s kotvami pro závûsy. Celková
v˘‰ka pylonÛ vãetnû základÛ je 230 m.

Zavû‰ená spfiaÏená mostovka ‰ífiky
27 m pfievádí ãtyfii jízdní pruhy. Ocelov˘
rám kaÏdého segmentu má dva plnos-
tûnné podélné nosníky v˘‰ky 2,2 m a tfii
pfiíãníky po 4 m. Îelezobetonová deska
mostovky má promûnnou tlou‰Èku 0,25
aÏ 0,35 m. Spojitá mostovka je zavû‰ená
v celé délce 2 252 m bez pevného pode-
pfiení u pylonÛ. Mostní závûry na koncích
mostu jsou navrÏeny na teplotní a seis-
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Obr. 1 Stav pylonÛ M2 aÏ M4 v kvûtnu 2003
Fig. 1 Pylons M4-M4 as seen in May 2003

Obr. 2 Horní ãást pylonu M4 s provizorním
rozepfiením

Fig. 2 Upper part of the M4 pylon with
temporary struts

Obr. 3 Dokonãení prvního vahadla
v listopadu 2003

Fig. 3 Completion of the first cantilever in
November 2003



mické úãinky s rozsahem pohybu 2,5 m
za provozu a 5 m v mimofiádné situaci.
Závûsy mostovky jsou uspofiádány ve
dvou sklonûn˘ch rovinách, tvofií je 43 aÏ
73 galvanizovan˘ch lan individuálnû chrá-
nûn˘ch obalem HDPE.

Spojitá plnû zavû‰ená netuhá mostovka
(nejdel‰í konstrukce tohoto typu na svû-
tû) s dvûma rovinami rÛznû dlouh˘ch zá-
vûsÛ tvofií velmi úãinn˘ izolaãní systém
pro seismické zatíÏení a tektonické pohy-
by. V pfiíãném smûru se mostovka chová
jako kyvadlo drÏené hydraulick˘mi tlumiãi.
Dva samostatné systémy s mechanickou
pojistkou jsou instalovány pro tlumení
úãinkÛ od vûtru a teploty a pro mimofiád-
né úãinky pfii zemûtfiesení. Pfii maximál-
ním úãinku od zemûtfiesení dosáhne v˘-
chylka mostovky proti pylonu 3,5 m. Nû-
které ãásti tlumiãÛ se plasticky pfietvofií
a musí b˘t po tomto mimofiádném zatí-
Ïení vymûnûny. Prototyp tlumiãÛ byl tes-
tován v CALTRANSu na Kalifornské uni-
versitû v San Diegu. Odolnost konstrukce
pfii seismickém zatíÏení je zaji‰tûna kon-
trolovan˘m po‰kozením v následujících
místech: pokluz plo‰n˘ch základÛ na vyz-
tuÏeném podloÏí, pohlcení energie tlumi-
ãi mezi pylony a mostovkou, pfiípadnû

vytvofiení plastick˘ch kloubÛ v ovinut˘ch
ãástech pylonÛ. 

F I N A N C O V Á N Í A P O S T U P

V ¯ S TAV BY

Projekt a v˘stavbu investice za 800 mil.
EUR realizovalo sdruÏení ‰esti dodavatelÛ
veden˘ch francouzskou firmou VINCI za
sedm let. Systém soukromého financová-
ní BOT poskytuje koncesní spoleãnosti
Gefyra právo vybírat na mostû m˘tné po
dobu následujících 35 let. Financování je
zaji‰tûno z tûchto zdrojÛ: 10 % vlastní ka-
pitál, 45 % pfiíspûvek ze státního rozpo-
ãtu, 45 % pÛjãka od EIB.

Metoda v˘stavby základÛ vyuÏívá zku‰e-
nosti ze staveb betonov˘ch plo‰in pro
tûÏbu ropy z mofiského dna. âást základu
do v˘‰ky 15 m byla betonována v suchém
doku velikosti 200 x 100 m, potom byla
konická ãást konstrukce základu beto-
nována na vodû a zaplavena do definitivní
polohy. Pro beranûní v˘ztuh podloÏí
a srovnání dna v hloubce 65 m bylo vyvi-
nuto speciální zafiízení zakotvené do mofi-
ského dna. Mostovka hlavního mostu byla

montována symetricky letmo z komplet-
ních spfiaÏen˘ch dílcÛ délky 12 m vãetnû
betonové desky. Dílce byly vyrobeny
v pfiedstihu na zafiízení staveni‰tû a byly
montovány tûÏk˘m plovoucím jefiábem.

Smlouva byla podepsána v prosinci
1997, stavební práce zahájeny v ãervenci
1998, such˘ dok uzavfien v ãervnu 1999,
první základ byl zaplaven v záfií 2000,
v‰echny základy dokonãeny v únoru 2002,
dokonãení prvního pylonu v dubnu 2003,
montáÏ prvního segmentu v ãervenci
2003, dokonãení mostovky v ãervnu 2004
a provoz bude zahájen v srpnu 2004.
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Obr. 4 Pohled z pylonu na dokonãenou
polovinu mostu

Fig. 4 Viewing half superstructure
completed from the pylon head

Obr. 5 MontáÏ pfiedposledního segmentu
13.ãervence 2004

Fig. 5 Erection of the last but one segment
on 13 July 2004

Obr. 6 Celkov˘ pohled na realizované
pfiemostûní Korintského zálivu

Fig. 6 General view of the completed
crossing of the Gulf of Corinth


