
J I ¤ Í · R U T K A

Extrémnû zatûÏované plochy vzletov˘ch
a pfiistávacích drah na leti‰tích stejnû
jako dal‰í „obsluÏné“ plochy mají v˘ji-
meãné poÏadavky na materiál i kvalitu
provedení. Dobfie zvládnutá cementobe-
tonová technologie tyto poÏadavky
splÀuje.
The extremely loaded surface of appro-
ach runways, as well as other „service“
areas of airfields lay exceptionally high
demands on material and construction
quality. The well-applied cement concre-
te technology meets these require-
ments.

CB povrchy leti‰tních ploch jsou vystave-
ny znaãnému zatíÏení vlivem neustále se
zvy‰ujícího leteckého provozu. To se odrá-
Ïí na v˘stavbû nov˘ch leti‰tních ploch
a pfii opravách stávajících. 

Pfiedrevoluãní letecká doprava se do
dne‰ního dne znûkolikanásobila, a inter-
valy mezi vzlety a pfiistáními letadel se v˘-
raznû zkrátily. Napfi. u Mezinárodního le-
ti‰tû Praha-Ruzynû, nejfrekventovanûj‰ího
leti‰tû v regionu stfiední a v˘chodní Evro-

py, se zkrátilo z dfiívûj‰ích nûkolika desítek
minut na dne‰ní zhruba tfii minuty.

Ze zatíÏení leti‰tních ploch, pfiedev‰ím
ploch mezinárodních leti‰È, je patrn˘ dÛle-
Ïit˘ parametr – Ïivotnost betonov˘ch
ploch pfii enormním provozu. Vzhledem
k vysok˘m frekvencím dopravy není
moÏné leti‰tû úplnû ani ãásteãnû uzavfiít
napfi. na nûkolik t˘dnÛ nebo dokonce
mûsícÛ. Nelze na nich ani dlouhodobû
provoz omezovat. Proto se dnes projek-
tanti, investofii, ale pfiedev‰ím provozova-
telé leti‰È orientují na technologie s maxi-
mální Ïivotností. Snahou v‰ech zúãastnû-
n˘ch je v˘raznû omezit mnoÏství a rozsah
prací souvisejících s opravami leti‰tních
ploch. Naopak je cílem, co nejvíce radi-
kálnûj‰í opravy a rekonstrukce oddalovat.
Toto v‰e lze splnit pfii pouÏití cementobe-
tonov˘ch krytÛ. 

P LO C H Y L E T I · Ë

Plochami leti‰È v souvislosti s cementobe-
tonov˘mi kryty rozumíme vût‰inou nejza-
tíÏenûj‰í plochy, kter˘mi jsou vzletové
a pfiistávací dráhy, parkovací plochy leta-
del a pojezdové (rolovací) dráhy. Tech-
nologie CB krytÛ je uÏívána i na ostatní
plochy leti‰È, napfi. rozmrazovací plochy le-
tadel, nákladové terminály (CARGO) atd. 

K O N S T R U K C E P LO C H

Pro leti‰tní plochy je vyuÏívána takfika v˘-
hradnû technologie jednovrstv˘ch ce-
mentobetonov˘ch krytÛ s kotven˘mi pfiíã-
n˘mi spárami pomocí kluzn˘ch trnÛ. Po-

délné spáry jsou vzájemnû kotveny jen
v krajních polích ploch pomocí pevn˘ch
kotev. Ojedinûle jsou pouÏívány u podél-
n˘ch spár spojení pomocí systému „pero-
dráÏka“, nebo kotvení v‰ech podéln˘ch
spár pomocí pevn˘ch kotev. 

Vût‰inou je vyuÏívána osvûdãená sklad-
ba 150 mm ‰tûrkopísku nebo ‰tûrkodrti
+ 200 mm KSC (kamenivo stmelené ce-
mentem) + 150 mm MCB (mezerovit˘
beton) + 270 mm CBL (cementobeto-
nov˘ kryt leti‰tní). Konstrukãní vrstvy plo-
chy jsou ukládány na aktivní zónu tvofie-
nou podle místních podmínek pfieváÏnû
ZZV (zeminou zlep‰enou vápnem). Jen
v detailech se tato skladba na jednotliv˘ch
leti‰tích li‰í. 

R O Z D Í LY P ¤ I R E A L I Z A C I C B
N A V O Z O V K Á C H A L E T I · T N Í C H

P LO C H Á C H

Hlavní rozdíl pfii realizaci leti‰tních ploch
od ploch silnic a dálnic je pfiedev‰ím v po-
Ïadavku na rovnost v˘sledného povrchu.
V zhledem k rychlostem, jak˘ch letadla na
vzletov˘ch a pfiistávacích dráhách dosahu-
jí, je poÏadavek na rovnost povrchu proti
komunikacím s CBK zpfiísnûn. Tento pfiís-
nûj‰í poÏadavek je bohuÏel závazn˘ i pro
plochy parkovi‰È letounÛ a dal‰í „pomoc-
né“ plochy, kde letadla pojíÏdûjí jen velmi
pomalu. Dal‰í velk˘ rozdíl nastal pfiede-
v‰ím po nedávn˘ch událostech ve svûtû,
kdy je kladen obrovsk˘ dÛraz na bezpeã-
nost leti‰È. To sebou pfiiná‰í kontroly v‰e-
ho a v‰ech takfika na kaÏdém kroku. Po-
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Obr. 2 BetonáÏ cementobetonového krytu do bednûní na leti‰ti âáslav
Fig. 2 Placement of the cement concrete cover in the formwork in the

âáslav airfield

Obr. 1 Vrstva mezerovitého betonu na LZ
âáslav, v pozadí je vidût pfiípravu
bednûní

Fig. 1 A layer of gap-graded concrete
in the AB âáslav; formwork
preparation in the 
background



sledním rozdílem jsou, z dÛvodÛ proble-
matického omezování leteckého provozu
pfii probíhajících rekonstrukcích a opra-
vách, velmi krátká ãasová období na vlast-
ní provádûní prací. 

To v‰e klade vysoké nároky na pfiípravu
staveb, pracovníky, techniku a do nej-
men‰ího detailu propracovanou logistiku. 

PoÏadavek na vy‰‰í rovinatost ploch pfii
realizaci znamená nahradit bûÏnû pouÏí-
vané posuvné bednûní fini‰eru betonová-
ním do klasického pevného bednûní. DÛ-
vodem je pokles hran v napojení dvou
sousedních pruhÛ. Pro realizaãní firmu to
znamená, Ïe musí na stavbû mít velké
mnoÏství bednûní, pracovníky, ktefií bed-
nûní sestavují a rozebírají, skladové plochy
na bednûní a bednûní musí na stavbu, ze
stavby a po stavbû dopravovat atd. Tyto
faktory v˘raznû ovlivÀují cenu v˘sledného
díla. 

L E T I · T N Í P LO C H Y R E A L I Z O V A N É

T E C H N O LO G I Í C E M E N T O -
B E T O N O V ¯ C H K R Y T Ò

Nejvût‰ími stavbami leti‰tních ploch reali-
zovan˘mi firmou Skanska DS, a. s., závod
86 Uherské Hradi‰tû, byly v loÀském roce
„Dostavba leti‰tní infrastruktury NSIP na

letecké základnû âáslav“ v rozsahu cca
35 000 m2 (obr. 4) a I. etapa v˘stavby
nov˘ch parkovacích ploch leti‰tû War-
szava-Okecie o v˘mûfie cca 30 000 m2.
V roce 2001 to byla realizace vzletové
a pfiistávací plochy leti‰tû PoznaÀ–Krze-
siny o v˘mûfie 150 000 m2, v roce 1998
stavba odbavovacích ploch v objemu cca
53 000 m2 na mezinárodním leti‰ti MR·
v Bratislavû (obr. 5) a nákladov˘ terminál
CARGO na leti‰ti Praha Ruzynû v objemu
cca 21 000 m2.

Kromû tûchto rozsahem v˘znamn˘ch
staveb byla dokonãena fiada men‰ích sta-
veb pro Ministerstvo obrany âR, armádu
SR a dal‰í soukromé a státní investory
u nás i v zahraniãí.

V souãasnosti bude moÏno shlédnout
v˘stavbu cementobetonov˘ch krytÛ na

stavbách II. etapy v˘stavby nov˘ch parko-
vacích ploch na leti‰ti Warszava-Okecie
a „Dostavbû leti‰tní infrastruktury NSIP na
letecké základnû Námû‰È nad Oslavou“.

Z ÁV ù R

Cementobetonové kryty na leti‰tních plo-
chách jsou jedin˘ moÏn˘ zpÛsob, jak za-
jistit dlouhodobû poÏadavky kladené na
tyto konstrukce. Îádn˘ jin˘ materiál neÏ
beton nemÛÏe tyto nároãné poÏadavky
dlouhodobû garantovat.
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Obr. 3 O minimalizaci realizaãních ãasÛ
svûdãí i nutnost noãních betonáÏí

Fig. 3 Night concreting is an evidence of
reduction of construction terms to
minimum

Obr. 4 Leteck˘ pohled na stavbu LZ âáslav
Fig. 4 An aerial view of the construction of

the AB âáslav

Obr. 5 Realizace cementobetonového krytu na mezinárodním
leti‰ti MR· v Bratislavû

Fig. 5 Placement of cement concrete cover at the
international airport MR· in Bratislava


