Jiki SRUTKA

Extrémné zatéZované plochy vzletowych
a pfistdvacich drah na letistich stejné
Jjako dalsi ,obsluzné” plochy maji wyji-
mecné poZadavky na materidl i kvalitu
provedeni. Dobfe zviddnutd cementobe-
tonovd technologie tyto poZadavky
splriuje.

The extremely loaded surface of appro-
ach runways, as well as other ,service”
areas of airfields lay exceptionally high
demands on material and construction
quality. The well-applied cement concre-
te technology meets these require-
ments.

CB povrchy letistnich ploch jsou vystave-
ny zna¢nému zatiZeni vlivem neustéle se
zwysujictho leteckého provozu. To se odré-
7i na wstavbé nowych letistnich ploch
a pii opravéch stavajicich.

Predrevolu¢ni leteckd doprava se do
dnesniho dne znékolikandsobila, a inter-
valy mezi vzlety a pfistanimi letadel se vy-
razné zkrétily. Napf. u Mezindrodniho le-
tisté Praha-Ruzyné, nejfrekventovanéjsiho
letité v regionu stfedni a vychodni Evro-

Obr. 1 Vistva mezerovitého betonu na L7
Cdslav, v pozadi je vidét pfipravu
bednéni

A layer of gap-graded concrete

in the AB Cdslav; formwork
preparation in the

background

Fig. 1
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py, se zkrétilo z diivéjsich nékolika desitek
minut na dnesni zhruba tfi minuty.

Ze zatizeni letistnich ploch, predevsim
ploch mezindrodnich letist, je patmy ddle-
Zity parametr — Zivotnost betonowych
ploch pii enormnim provozu. Vzhledem
k vysokym frekvencim dopravy neni
mozné letisté UpIné ani ¢astedné uzaviit
napf. na nékolik tydnd nebo dokonce
mésicll. Nelze na nich ani dlouhodobé
provoz omezovat. Proto se dnes projek-
tanti, investofi, ale pfedevsim provozova-
telé letist orientuji na technologie s maxi-
mélni Zivotnosti. Snahou v3ech zlic¢astné-
nych je vyrazné omezit mnoZstvi a rozsah
praci souvisejicich s opravami letistnich
ploch. Naopak je clem, co nejvice radi-
kalnéjsi opravy a rekonstrukce oddalovat.
Toto v3e Ize splnit pfi pouZiti cementobe-
tonowych krytC.

PLocHY LETIST

Plochami letist v souvislosti s cementobe-
tonovymi kryty rozumime vétsinou nejza-
tizen&jsi plochy, kterymi jsou vzletové
a pfistdvaci drahy, parkovadi plochy leta-
del a pojezdové (rolovaci) dréhy. Tech-
nologie CB kiytli je uzivdna i na ostatni
plochy letist, napt. rozmrazovaci plochy le-
tadel, nékladové termindly (CARGO) atd.

KoNSTRUKCE PLOCH

Pro letistni plochy je vyuzivana takika vy-
hradné technologie jednovrstwych ce-
mentobetonowych krytll s kotvenymi pfic-
nymi sparami pomoci kluznych tmd. Po-

Fig. 2
Cdslav airfield
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déiné spary jsou vzajemné kotveny jen
v krajnich polich ploch pomoci pevnych
kotev. Ojedinéle jsou pouzivany u podél-
nych spér spojeni pomoci systému ,pero-
drazka", nebo kotveni viech podélnych
spar pomoci pevnych kotev.

VétSinou je vyuzivdna osvédcend sklad-
ba 150 mm stérkopisku nebo Stérkodrti
+ 200 mm KSC (kamenivo stmelené ce-
mentem) + 150 mm MCB (mezerovity
beton) + 270 mm CBL (cementobeto-
novy kryt letistni). Konstrukéni vrstvy plo-
chy jsou ukladany na aktivni zonu tvore-
nou podle mistnich podminek prevazné
72\ (zeminou zlep$enou vapnem). Jen
v detailech se tato skladba na jednotlivych
letitich lisf.

RozpiLy PRI REALIZACI CB

NA VOZOVKACH A LETISTNICH
PLOCHACH

Hlavni rozdil pii realizaci letiStnich ploch
od ploch silnic a délnic je predevsim v po-
Zadavku na rovnost vysledného povrchu.
V zhledem k rychlostem, jakych letadla na
vzletovych a piistdvacich drahach dosahu-
Ji, je pozadavek na rovnost povrchu proti
komunikacim s CBK zpfisnén. Tento pfis-
néjsi pozadavek je bohuzel zavazny i pro
plochy parkovist letount a dali ,pomoc-
né” plochy, kde letadla pojizdéji jen velmi
pomalu. Dalsi velky rozdil nastal prede-
vsim po nedévnych udélostech ve svété,
kdy je kladen obrovsky dCiraz na bezpe¢-
nost letist. To sebou piinasi kontroly vse-
ho a v3ech takika na kazdém kroku. Po-

Obr. 2 Betond? cementobetonového krytu do bednéni na letisti Cdslav
Placement of the cement concrete cover in the formwork in the
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Obr. 3 O minimalizaci realizacnich c¢ast
svédci i nutnost no¢nich betondzi

Fig. 3 Night concreting is an evidence of
reduction of construction terms to
minimum

slednim rozdilem jsou, z dlivodd proble-
matického omezovani leteckého provozu
pfi probihajicich rekonstrukcich a opra-
vach, velmi kratka ¢asova obdobi na viast-
ni provadéni pradi.

To v3e klade vysoké néroky na pfipravu
staveb, pracovniky, techniku a do nej-
mensiho detailu propracovanou logistiku.

Pozadavek na vy3si rovinatost ploch pfi
realizaci znamena nahradit béZné pouzi-
vané posuvné bednéni finiseru betonova-
nim do klasického pevného bednéni. Di-
vodem je pokles hran v napojeni dvou
sousednich pruhd. Pro realiza¢ni firmu to
znamend, 7e musi na stavbé mit velké
mnoZzstvi bednéni, pracovniky, ktefi bed-
nénf sestavujf a rozebiraji, skladové plochy
na bednéni a bednéni musi na stavbu, ze
stavby a po stavbé dopravovat atd. Tyto
faktory vyrazné ovliviiujf cenu vysledného
dila.

LETISTNI PLOCHY REALIZOVANE
TECHNOLOGII CEMENTO-
BETONOVYCH KRYTU

Nejvétsimi stavbami letistnich ploch reali-
zovanymi firmou Skanska DS, a. s., zvod
86 Uherské Hradisté, byly v loriském roce
,Dostavba letistni infrastruktury NSIP na

Obr. 4 Letecky pohled na stavbu LZ Cdslav
Fig. 4 An aerial view of the construction of
the AB Cdslav
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letecke zékladneé Caslav” v rozsahu cca
35 000 m? (obr. 4) a |. etapa vystavby
nowych parkovacich ploch letisté War-
szava-Okecie 0 wwméfe cca 30 000 m?.
V roce 2001 to byla realizace vzletové
a pfistdvaci plochy letisté Poznari-Krze-
siny o vwyméfe 150 000 m?, v roce 1998
stavba odbavovacich ploch v objemu cca
53 000 m? na mezindrodnim letisti MRS
v Bratislavé (obr. 5) a ndkladovy terminal
CARGO na letisti Praha Ruzyné v objemu
cca 21 000 m2.

Kromé téchto rozsahem wyznamnych
staveb byla dokoncena fada mensich sta-
veb pro Ministerstvo obrany CR, arméadu
SR a dalsi soukromé a statni investory
u nds i v zahranid.

V soucasnosti bude mozno shlédnout
vystavbu cementobetonovych krytl na

stavbach Il. etapy vystavby nowych parko-
vacich ploch na letisti Warszava-Okecie
a ,Dostavbé letistni infrastruktury NSIP na
letecké zakladné Némest nad Oslavou”.

ZAVER

Cementobetonové kryty na letistnich plo-
chach jsou jediny mozny zplisob, jak za-
jistit dlouhodobé pozadavky kladené na
tyto konstrukce. Z&dny jiny material nez
beton nem(Ze tyto ndrotné pozadavky
dlouhodobé garantovat.

Ing. Jiff Srutka
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zdvod 86 Uherské Hradisté

ndm. Miru 709, 686 25 Uherské Hradisté
tel: 572 435 111, 572 435 129

e-mail: jirisrutka@skanska.cz

Obr. 5 Realizace cementobetonového krytu na mezindrodnim
letisti MRS v Bratislavé

Fig. 5 Placement of cement concrete cover at the

international airport MRS in Bratislava
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